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Stora bilden: Overflygning vid Veterandagen
av Swedish Air Force Historic Flight, ledda av
en JAS 39 Gripen fran F 17 foljt av AJ 37
Viggen, J 32 Lansen, J 35 Draken och J 29
Tunnan fran SAFHF.

Foto FM/Jonas Holmberg

Lilla bilden: Veterandagen i Ronneby Brunns-
park 2023
Foto FM/Jonas Holmberg

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under aren utvecklats till en forening som idag
har ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet ar att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.
Foreningens aktiviteter omfattar, i stort, studie-
besok eller foredrag, avslutat med maltid.
Framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet, hemsidan och dértill kommer resor samt
museiarbete.

Medlemskap &r Oppet for alla Forsvarsmaktens
kategorier, militara som civila, saval aktiva
som pensionsavgangna ar valkomna. Vid
pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor FOorsvarsmakten kan bli
medlem efter ansdkan till styrelsen.

Vi Onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst. Om du vill bli medlem kontakta
styrelsen@fl7kamratforening.se eller sétt in
arsavgiften som “Ny medlem” enligt nedan.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress. | ars-
avgiften for huvudmedlem ingar tva nr av

foreningens tidning, Bredakrabladet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1 eller Swish 123 164 36 18.
Ange "Ny medlem” samt namn och adress.
Arsavgiften aviseras sedan normalt med
kallelsen till arsmotet.

Foreningen vill gdrna ha era e-postadresser
for enklare kontakt med er medlemmar!

Kontakt med foreningen sker via e-post till
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Mycket valkommen i kamratkretsen!

Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Naér jag skriver det hir tittar jag tillbaka pa vad
jag skrev 1 min ledare 1 Breddkrabladet 2-2022.
Situationen ar snarlik. Smaregnig, blasig och
ganska kylig. Precis som da, kan jag glddja mig
at att sommaren har varit bra med bade sol och
varme, atminstone periodvis. Forhoppningsvis
har alla haft en bra sommar.

Arbetet i1 traditionsrummet har fortsatt som
vanligt, om &n i begrinsad omfattning under
sommaren. Vi har haft ménga besok, dven om
problemet med inpassering till flottiljomradet
kvarstar. Med den forhojda sidkerhetsnivan, 1ar
det inte bli ldttare i framtiden heller. Lite ny
materiel har ocksa tillkommit.

Intresset att delta 1 resor som planerats ar
fortfarande svagt. Tidigare har dessa resor varit
mycket populédra bland medlemmarna. Vad som
fordndrat intresset for dessa resor vet vi inte.
Jag Onskar att ni hor av till styrelsen, om troliga
orsaker, samt dven forslag pd nya eventuella
resmal. Styrelsen har beslutat att vi for nér-
varande inte planerar nagra flerdagsresor.
Eventuellt kan vi tinka oss en endagsresa, om
vi far forslag pa lampligt resmal.

Kommande verksamhet 2024 kommer till stor
del priglas av flygvapnets flygdag. Som
planeringen ser ut, kommer den att genomfras
1 mitten av augusti pd F 17. For nirvarande har
vi inte fatt nagra detaljer om flygdagen, mer én
en forfrdgan om deltagande. Jag formodar att
flottiljen Onskar deltagande av ménga med-
lemmar for diverse arbetsuppgifter. Hor av er
om ni Onskar delta.

Just nu dr det lokalbrist pd F17. Flottiljen
’sviller” bade vad géiller materiel och personal,
inte minst en stor 0kning av antalet virn-
pliktiga. Jag kan med viss oro se att flottiljen
kan behova véra utrymmen i framtiden. Nagra
saddana signaler finns dnnu inte fran flottiljen.

Pé nagra andra forband har kamratféreningarna
blivit av med sina lokaler eller tvingats till
mindre.

Hur ser ni medlemmar péd en situation om vi
tvingas ldmna flottiljomradet? F& en annan
lokal 1 stéllet for traditionsrummet. Kanske
nagonstans ute 1 kommunen? Kanske ett
gemensamt museum? Léttare att triffas? Mer
personal for att bemanna ett museum? Fragorna
kan bli manga. Vi behover era synpunkter.
Skriv eller ring!

Flygvapnets konferens for ordféranden i
kamratforeningarna genomfordes pa F 16 3-4
oktober. Chefen F 16, Ov Pernille Undén, var
vard for besoket. Manga gemensamma fragor
diskuterades, bla ekonomi, medlemsrekry-
tering, stod fran vardforbanden, mm. Skilj-
aktigheterna dr méanga. Chefen LSS, Ov Niclas
Magnusson, informerade @ om  aktuella
beredskaps- och utbildningsfragor. Bland annat
ny utbildning for FV-piloter. Mer info kommer
senare. Forre forsvarsministern och nuvarande
ordforande 1 forsvarsutskottet, Peter Hultqvist,
informerade om aktuella forsvarsfragor.

Nista arsmote genomfors 21 mars 2024. For-
hoppningsvis kan vi vara pa F 17, och dven ha
en gemensam middag pa flottiljen. Vi ater-
kommer.

Avslutar nu med en forhoppning om ett gott slut
pa det hér aret och en

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

Benny Hellstrom
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Ronneby Garnison

Blekinge 231023

Inledningsvis sa vill jag dela med mig av min
stolthet Over alla medarbetare vid férbandet och
garnisonen som gjort ett fantastiskt arbete i
samband med och efter den tragiska arbets-
platsolyckan den 17 augusti dér soldat Hjalmar
Albertsson forolyckades. Vi ér langt ifran klara
men min stolthet dver den personal jag ytterst
ansvarar for i bdde med- och motgéng é&r stor.
Det ansvar som tagits for varandra och for de
anhoriga visar pa en forbands- samt garnisons-
anda som vi ska vara vildigt ridda om och vara
fantastiskt stolta over.

Tvéa manader aterstar pa verksamhetsaret 2023
men det gér redan nu att sammanfatta aret som
ett exceptionellt ar pa flera plan. Med ett pa-
giende krig i Europa har Sveriges stod till
Ukraina paverkat Forsvarsmakten i stor omfatt-
ning men framforallt sa har det fordndrade si-
kerhetshetslaget i vart ndromrdde medfort ett
historiskt stort fokus pd beredskapsuppgifter
och nationella insatser. Ni ldsare som arbetat pd
F 17, 1 Ronneby garnison eller pd nérliggande
forband vet att det dr ndgot som paverkar var
verksamhet 1 sérskilt stor omfattning med tanke
pa vért strategiskt viktiga lige mot Ostersjon.
For vér personal pd forbandet och pa garniso-
nen innebdr det att alla mer 4n ndgonsin bidrar
till att 16sa Forsvarsmaktens huvuduppgift dar
vért arbete dr uppskattat, trovérdigt och i allra
hogsta grad relevant.

Jag vet att flera av kamratforeningens ldsare &r
veteraner och ert tidigare samt nuvarande ar-
bete fortjanar verkligen att lyftas fram 1 detta
sammanhang. Jag kommer att aterkomma med
vért veteranarbete men inledningsvis sd vill jag
rikta ett sdrskilt tack dven for er tidigare insats!
Ni dr inte glomda och ni som engagerar er i vér
kamratforening gor ett mycket uppskattat ar-
bete som dr viktigare dn ndgonsin.

Aret har, utdver den direkta péverkan frin
Rysslands anfallskrig pa Ukraina, préiglats av
en framgangsrik och véxande véarnpliktsutbild-
ning, historiskt manga och stora internationella
ovningar men ocksa av rekrytering samt behov
av fortsatt utveckling av vér organisation. Jag
kommer att gora en fordjupning i dessa omra-
den innan jag avslutningsvis aterkommer till
vikten av hur vi hanterar vara veteraner och
kamratforeningarnas viktiga roll i detta arbete.

Organisationsforindringar kan i manga fall
motas av en trotthet men det &r inte nagot jag
upplever nu, tviartom. Det finns en god forsta-
else for att vi behover utvecklas for att forbéttra
var arbets-miljo nér insatserna blir fler och be-
redskapen Okar, for att mer somlost kunna ge-
nomfora regional spridning och 16sa vara upp-
gifter vid hojd beredskap men ocksd for att
mota ett vixande ansvar samt utdkade uppgif-
ter. Det sistnimnda géller inte minst det 6kade
antalet varnpliktiga men ocksd for en kom-
mande vilkommen hemtagning av delar av spe-
cialistofficersutbildningen och officerspro-
grammet till Flygvapnet. F 17 kommer 1 nértid
att ansvara for produktionen och vidmakthéal-
landet av hela 3 bataljoner, 2 stridsflygdivis-
ioner och dérutdver ha ett ansvar for ledning 1
den sodra flygstridsgruppen 1 hela 6 1an. For att
klara det behover vi vara rétt organiserade samt
ritt bemannade och i bada fallen sa &r vi pa helt
ritt vidg och ligger pé eller nigot fore planen.
En medvetenhet finns om att de kommer att ta
tid men det dr helt enligt plan. Det jag lyfter
fram dr att vi Over tid ha en god arbetsmiljo, en
god flyg- och verksamhetssékerhet, en virn-
pliktsutbildning i absolut toppklass samt fram-
forallt Gver tid vara redo att 16sa var huvudupp-
gift vid en snabb och ovéntad sdkerhetspolitisk
negativ utveckling.

Virnpliktigas intresse for att fortsétta sitt en-
gagemang pa F 17 efter genomford utbildning
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ar historiskt hogt. Vi har under det senaste aret
utvecklat ett arshjul dér vi kvartalsvis informe-
rar, attraherar, rekryterar och slutligen relat-
ionshanterar véra varnpliktiga. Mélet ar att de
pa djupet ska veta vad Forsvarsmakten, Flyg-
vapnet och F 17 star for men ocksé ingdende fa
information om véra yrken och hur en karriér
samt ett framtida liv som anstélld skulle kunna
se ut.

Inryckning i september 2023. Foto Jonas Holmberg/Fér-
svarsmakten

svarsmakten

Arbetet omfattar dven information om hur det
skulle vara att flytta till i Blekinge, vilka m&j-
ligheter till boende och jobb for medféljande
som finns i narliggande kommuner. Fér ménga
kan detta vara mojligheten att ta steget att flytta
hemifrin och starta en ny fas i livet och dar kan
vi inte anstrdnga oss for mycket och framforallt
sé behdver vi dven ge information dven till for-
dldrar, syskon och eventuella medfdljande. Pa
den senare delen anordnade vi fore sommaren
en mycket uppskattad anhorigdag dér hela 700
anhoriga kom for att se och uppleva hur de

varnpliktiga haft det och dar vi kunde informera
om var verksamhet. I ndra samverkan med
Léansstyrelsen sa deltog dven de och kommu-
nerna pa plats for att svara pa viktiga fragor om
boende, mojligheterna till jobb for medfoljande
mm. Resultatet kan mitas 1 enkdter som ger oss
mkt hogt betyg. I det hdga antalet som tog an-
stdllning som soldat efter utryckning men fram-
forallt i antalet som gick direkt till officersut-
bildning vilket var hela 8 stycken vilket &r hi-
storiskt hogt. Jag &r sa stolt Gver er som gjort
detta mdjligt vilket &r en laginsats fran alla pa
garnisonen. Vara vérnpliktiga kidnner sig sedda
och blir involverade, de méts av en positiv jar-
gong pa forbandet och vet att vi arbetar aktivt
med jamstdlldhets- och likabehandling. Att bli
en del av oss ska upplevas attraktivt och hur vi
tar hand om véra veteraner dr en del av detta
vilket jag avslutningsvis aterkommer till.

Internationella 6vningar har under éret varit
bade historiskt stora men ocksd historiskt
manga. Det dr av stor vikt att vi dvar rétt for att
na de uppsatta effekter och mal samt Gverser en
balansering som behdver genomforas over tid.
Att 0vningsplanen fordndras och justeras beror
inte minst pd Sveriges NATO-ans6kan och si-
tuationen 1 ndromradet vilket i 4r inneburit bade
tillkommande Ovningar och &dndrade ambit-
ioner. Vi har som likt tidigare ar 6vat mycket
med forband fran USA, Danmark och Finland
men ocksd med ménga fler inom ramen for
bland annat NATOs storsta flygdvning i ar, Air
Defender 23, dér vi deltog fran F 17 med luft-
tankning medan 6vningen genomfordes 1 Tysk-
land. Den storsta vningen for oss var naturligt-
vis FMO23 Aurora som omfattade flygning
fran 4 flygbaser for F 17 och som tillika var
véra virnpliktigas slutdvning undantaget de
véarnpliktiga flygbasjdgarna. De genomforde
sin slutdvning 1 Danmark inom ramen for 6v-
ningen Palnatoke. P4 FMO hade vi bland annat
en amerikansk helikopterskvadron speciali-
serade pa undsittning ingdende i vart forband
tillsammans med flygbasjdgarna, finskt luft-
varn som 6vade skydd av flygbas och vi var ett
logistiskt nav i en omfattning som vi aldrig Gvat
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tidigare. Vi 6vade upprittande och drift av flyg-
baser inkluderat omgruppering med betjéning
av stridsflyg men ocksa av bland annat en P-8
frdn US Navy som gjorde ett historiskt besok 1
Hagshult. Under 6vningen togs parallellt hela
40(!) besok emot, bland annat fran OB, FVC,
Kronprinsessan men ocksa av mkt nationell och
internationell media. FMO23 och hela 6vnings-
aret ar ndgot vi ska vara sérskilt stolta Gver.

Den internationella dvningen Arctic Challenge Exercise
2023, eller ACE 23 genomfdrdes i juni pd olika platser i
Sverige, Norge och Finland. Totalt deltog ca 120 flygplan
och drygt 2700 personer frdan 14 olika ldnder i ovningen
vilket gor ACE till en av de storsta flygévningarna i

Europa i ar. Foto Jonas Holmberg/Forsvarsmakten

De internationella 6vningarna 2023 var bland
annat Snow Angel, Yoda, Palnatoke, Aurora,
Arctic Challenge Exercise, Air Defender, Van-
guard Rescue, Ruska och Toxic Trip.

Stdllforetridande plutonchef Rickard pd plats vid Pirk-
kala Air Base i Finland under ovningen Ruska. Foto
Kevin Mikael Lund/Forsvarsmakten

F 17 har I6pande informerat om dvningarna via
sociala medier men kommer att berdtta mer

ingdende 1 samband med Veterandagen 2024,
nagot jag aterkommer till i avslutningen.

Flottiljchef Anders Jonsson éverlimnar C F 17 coin till
oversteldjtnant Petri Landkammer for det varma vilkom-
nande han och F 17 personal mottog vid anlindandet vid
Pirkkala Airbase. Foto Tiina Koivisto/Finnish Airforce

Tillvaxt ar ett uttryck som anvinds flitigt nér
Forsvarsmaktens nuldge och framtid diskuteras
infor forsvarsberedningens arbete infor kom-
mande forsvarsbeslut. Den exakta definitionen
ar egentligen “’skillnad i BNP mellan tva givna
tillfillen” men det som avses dr naturligtvis att
vi ska kunna mer och blir fler, en stor skillnad
jamfort med mina forsta 30 ar i Flygvapnet. For
F 17 konkret sd innebir det en storre och mer
robust basorganisation med nya storre delar 1
krigsforbandet dir varnpliktiga aterigen spelar
en viktig roll. Tillvixten 1 antalet varnpliktiga
som utbildas pa F 17 &r dérfor stadig och 2023
ryckte exempelvis 30 fler in jamfort med forra
aret vilket F 17 16st genom att organisera ytter-
liga en GU-pluton vilket innebar att vi nu utbil-
dar 5 plutoner med bibehallet hog kvalitet. To-
talt sd ryckte 180 virnpliktiga in 1 ar vilket de
nirmaste aren kommer att 6ka med ytterligare
drygt 100. Darutover utbildar vi fortsatt till He-
likopterflottiljen och i nuldget dr méltalen 280
+ 20 plus ett dverintag pa 10%. Min uppfattning
ar att detta kommer att 6ka ytterligare da den
politiska ambitionen tycks vara att utoka antalet
varnpliktiga frdn 8000 till 10 000 vilket dock
inte dr fordelat dnnu. Varfor sa mycket text om
detta och inte om teknik? Jag ser detta som
framgéngsfaktorn for oss att klara att leverera
pa kommande forsvarsbeslut och for att 6ka var
utbildningskapacitet med bibehdllen hog
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kvalitet. Hér levererar vi fantastiskt bra genom
att vara kloka, duktiga pa att planera, géra kva-
litativa riskanalyser och framforallt se vara
varnpliktiga som potentiella framtida arbets-
kollegor. Ni som har slédkt och vénner vars ung-
domar ska rycka in ska kénna er trygga om de
utbildas pd F 17 och de som rycker in ska kénna
sig utvalda. I nuldget ar det fler som vill gora
varnplikten dn de 5-6 % av aktuell alderskull
som ges mojlighet. Av dessa ér det enbart 12%
som genomfor varnplikten i Flygvapnet och av
alla flygvapenvérnpliktiga &r det endast 25%
som genomfor varnplikten pd F 17.

Stdllforetridande flygvapenchef Tommy Petersson pd be-
SOk i september Foto Jonas Holmberg/Forsvarsmakten

Avslutningsvis sa vill jag ge min syn pa vart
veteranarbete och kamratforeringarnas roll.
Grunden for veteranarbetet gér att finna 1 IMI-
lagen frén 2011 som tar en utgangspunkt i vara
storre internationella insatser som vi kédnner
igen dem fran Bosnien, Kosovo, Afghanistan
och senast 1 Mali. Vi har minga medarbetare
som deltagit dir och som blir bade sedda samt
omhdndertagna pd ett kvalitativt och bra sitt.
Det jag saknat &r motsvarande arbete for véra
nationella veteraner som 16st uppgifter inom ra-
men for incidentberedskapen och spaningen
under samma period. Aven méjligheten att upp-
mirksamma de som under éret genomfort
mycket virdefulla insatser genom bland annat
raddningsinsatsen i Turkiet, evakueringsoperat-
ionen ur Sudan och det i1 skrivande stund pa-
gaende stodet till UD mot ambassaderna i Israel
och Jordanien. For att omhénderta detta utveck-
lar vi pad F 17 nu en egen veteranstrategi. Det
forsta beslutet jag fattat ar att F 17 arligen

kommer att arrangera en Veterandag och inte
som tidigare véixelvis med Marinbasen.

- % : i ;_ B, |
Veterandagen 2023 i Ronneby Brunnspark. Foto Jonas
Holmberg/Férsvarsmakten

Behovet finns arligen dir kamratféreningarna
kommer att bli sérskilt inbjudna till foredrag in-
nan sjilva ceremonin. I ar hade vi foredrag for
kamratforeningarna om just insatserna i Turkiet
och Sudan och nésta ar kommer vi att foredra
nya spdnnande dmnen, bland annat vilka 6v-
ningar vi deltagit i och vad de omfattat. Dérut-
over sa stiller vi gérna upp och kommer ut och
foreldser ndr kamratforeningarna Onskar. I
Flygvapnet har vi ett sirskilt ansvar for kamrat-
foreningarna F 5, F 10, nybildade F 12 och na-
turligtvis F 17 Kamratforening. Att stodja ert
arbete dr en viktig och prioriterad uppgift for F
17 dér jag ser fram emot att utveckla och for-
djupa samarbetet tillsammans. F 17 har uppdra-
get att arrangera Forsvarsmaktens och Flygvap-
nets huvudflygdag i augusti 2024 vilket ir ett
bra forsta maldatum for oss att sitta upp gemen-
samma mal emot. Vi ser girna att ni vixer som
foreningar och i1 samverkan stottar oss for att
mota det stora intresse som vi tillsammans upp-
lever nu.

Sammanfattningsvis star F 17 med sin personal,
sin organisation och sina metoder pa en stabil
grund infér den resterande delen av 2023. Vi
fortsdtter arbeta fokuserat och engagerat till-
sammans fOr att vara vil rustade infor ett spin-
nande 2024.

Anders Jonsson

CF 17
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Veterandagen 2023

’

Inledning av Vetarandagen i Ronneby Brunnspark

Pa Veterandagen den 29 maj hyllade flygvapnet tillsammans med marinen sina veteraner med
en lokal veterandagsceremoni i Ronneby Brunnspark. Dagen forgylldes med en veterandags-
overflygning av Swedish Air Force Historic Flight.

UNIFIL (United Nations Interim Force In
\ Lebanon) under aren 1978-2007.

Overflygning av SAFHF ledd av en JAS 39 fran F 17

Veterandagsceremoni genomfordes i Brunns-
parken med o&verflygning, tal, kransned-
laggning och jetongutdelning.

Jetongutdelning
Under arets hogtidlighallande genomforde
Forsvarsmakten ett sarskilt uppmérksamm-
ande av de veteraner som tjanstgjort vid
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Veterandagen ar oppen for alla. Utlands-
veteraner, anhdriga och allménheten var vél-
komna.

Vi gor det efter den basta mojliga inledningen
med en Overflygning av Swedish Air Force
Historic Flight, ledda av ryggraden i vart
luftforsvar, en JAS 39 Gripen fran F 17, sade
flottiljchef Anders Jonsson i sitt tal under
ceremonin.

Flottiljchef Anders Jénsson

Fore dverflygningen i Brunnsparken passerade
formationen &ven veteranmonumenten i Karls-
krona, Kalmar och Véxj6. Tidigare under
dagen fick dven de nedlagda flygvapen-
forbanden, F 14 i Halmstad, F 10 i Angelholm
och F 51 Ljungbyhed en éverflygning i syfte att
visa var uppskattning till veteraner och tidigare
anstallda.

Kransnedléggning vid veteranmonumentet

Fran Kamratféreningen medverkade Benny
Hellstrom och UIf Alderl6f som stod vid
foreningens fana.

Tal holls av flottiljchef Anders Jonsson,
landshévding Ulrika Méssing, Ingela Lind,
Veteranforbundet och Vice ordférande
kommunfullmaktige Ronneby kommun, Bengt
Johansson.

Tidigare pa dagen holls genomgangar gallande
Forsvarsmaktens och F 17 deltagande i arbetet
i det jordbavningsdrabbade Turkiet och vid
evakuering av personal fran Somalia.

Sveriges Veteran Férbund

Som medlem i SVF kan du nominera den
person som anses vara fortjant att tilldelas var
finaste utmarkelse Arets veteran.

29 maj 2003 utlyste FN “International Day of
United Nations Peacekeepers” for forsta
gangen.

Denna dag valdes eftersom FN:s forsta
fredsbevarande insats UNTSO (United Nations
Truce Supervision Organization) bildades den
dagen 1948 for att dvervaka vapenvilan efter
FN:s forsta fredsbevarande uppdrag i det
arabisk-israeliska kriget 1948.

1956 skickades Sveriges forsta FN-styrka ut
och sedan dess har cirka 80 000 svenska civila
och militdra personer utfort fredsbevarande
uppdrag pa mandat av Sveriges riksdag.

Sveriges Veteranforbund utser varje ar en
svensk fredsbevarare till “Arets veteran”
(tidigare  ”Peacekeeper of the Year”).
Utmarkelsen Arets veteran och medaljen i guld
tilldelas sedan 2005 en person som har gjort
mer an vad tjansten normalt krdver genom att
gagna svenskar i internationell tjanst eller pa
andra satt framja fredsforhallanden pa global
niva.

Till 2023 ars Veteran har utsetts Kim Svensson.

Summering Bengt A Andersson

Foto Jonas Holmberg/Forsvarsmakten
Kéllor: Forsvarsmakten, F 17 Jonas Holmberg och SVF
https://www.facebook.com/Blekingeflygflottilj/
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Den 2 april 1973 anléinde de forsta J 35F Draken till F 17,
fran F 3 Malmen som skulle léiggas ner.

J 35F Draken 17-02

Foto Sven Stridsberg

I april 2023 var det 50 ar sedan de forsta J 35F Draken anléinde till F 17. De kom frian F 3 Malmen
som skulle laggas ner. Draken-eran vid F 17 pagick till 27 november 1981, med endast ett haveri

under perioden, buklandning pa bana.

J 35 Draken till F 17

Bestéllningarna av AJ 37 Viggen innebar en
reducering av flygplan i attackeskadern och
med det i forlingningen en reducering av
antalet attackflottiljer fran fyra till tre.

Ur en operativ synpunkt och forbands-
produktionsskél foreslogs att omlokalisera en
jaktdivision frén F 3 till F 12 1 Kalmar. F 12 var
vid denna tidpunkt den enda jaktflottiljen som
endast hade tva jaktdivisioner.

Nu blev det inte sd och jaktdivisionen Over-
fordes till F 17. Jaktdivisionen kom att utgora
stommen 1 den omskolning flottiljen gjorde till
J 35F-systemet da flottiljen omorganiserades
frén attack till jakt.

Den 1 april 1973 overfordes den kvarvarande
jaktdivision vid F 3 till F 17. Den 1 januari 1974
tillkom dven jaktflygplan fran upplosta jakt-
flygdivisionen Rudolf Gul fran Soédertdrns
flygflottilj, F 18. Genom att flottiljen tillfordes
en jaktdivision, blev den en blandflottilj och
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bestod av tva jaktdivisioner och en attack-
division.

Med omorganisation fran attack till jakt utgick
flottiljen ur Forsta flygeskadern. Den kvar-

varande attackflygdivisionen uppldstes 1
december 1975.

Avveckling av F 11 och F 12 kom 1 hog grad att
bdde berora och pdverka F 17. Fran F 11
overfordes under 1978 en spaningsdivision.
Vid F 11 hade divisionen varit bevipnad med
S 35 Draken men vid F 17 bevdpnades den
istillet med SF 37/SH 37 Viggen. Spanings-
divisionen blev ddarmed forst vid flottiljen att
bevipnas med Viggen.

F 13 i Norrkdping blev 1980 forsta flottilj att
bevdpnas med jaktversionen av Viggen nér JA
37 Viggen borjade komma ut pa forband. 1981
stod F 17 pa tur och jaktdivisionen Qvintus Rod
omskolades frén J 35 Draken till JA 37 Viggen.

Bengt A Andersson
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J 35F Draken kommer till F 17
och jaktflygepoken inleds

Klippt ur artikel av Christer Bergfors 1
Breddkrabladet 1-2009 som i sin helhet kan 13-
sas pd http://www.fl7kamratforening.se/in-
dex_htm_files/bredakrabla-
det%20nr%201%202009.pdf

Vid F 17 ombevépning till jaktflottilj kom fler-
talet av ca 35 flygplan J 35 fran nedlagda F 3
men dven F 1, F 12 och F 13 bidrog med flyg-
plan till de nyuppsatta jaktdivisionerna och om-
skolade kompanierna.

Hogtidligt mottagande vid landning

Den 2 april 1973 eskorterades den forsta grup-
penJ 35 av en grupp A 32 in 6ver F 17 och togs
emot av davarande CF 17, Ov C-O Larsson.
Gruppen fran F3 leddes av Mj Kjell "Vicke"
Wikstrom, bakom och tétt anslutna lag Fredrik
Bjurstrom, Ake Lindqvist och Carl-Seved
Englund/Tigerhielm. Som en liten episod i
detta sammanhang kan ndmnas att reservflyg-
planet som flogs av Bjorn Rasmusson lyckades
slingra sig in och landa fore gruppen och vin-
kades foljaktligen in till hedersplatsen. En viss
forvirring uppstod vid hedersmottagandet in-
nan flottiljchefen kunde éntra ritt flygplan och
hilsa Wikstrom vilkommen.

CF 17, Ov C-O Larsson tar emot de forst landandefrdn

F 3. Fr h Carl-Seved Englund, B-G Svensson, Kjell Palm
och Kjell Johnsson.

Sedan foljde sedvanlig uppstédllning och hogtid-
ligt mottagande och vélkomnande. Forutom
ndamnda herrar bestod forsta kontingenten av
B-G Svensson, Kjell Palm, "Jonte" Johnsson
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och "Dabban" Dahlberg. Detta rutinerade garde
foljdes av en "hop yngre gentlemén” som Vanje
Brannstrom, Bengt Ek, Gilbert Higg, Ronnie
Larsen och Stefan Ortqvist.

Qvintus B14, 2.division F 17 kom att bli deras
hemvist under nagra ménader tills Qvintus Rod,
l.division organiserades och personalen forde-
lades divisionerna emellan under sensommaren

Tillskott av piloter fran Sodertorn

Senare, 1 borjan av sommaren 1973 kom ytter-
ligare ett géng jaktflygare, denna géng fran So-
dertorns flygflottilj, F 18. Dessa var Uffe Hans-
son/Lyhagen, Christer Bergfors, Roland Lars-
son, Bjorn Lundqvist, "Lill- Uffe" Hansson
och den eviga filtflygaren Charlie "Lill-Calle"
Carlsson.

F 18-gingets tid pa Blekinge flygflottilj borjade
med en omskolning frén system 35B/D till den
modernare och tyngre 35F.

Nér omskolning boérjade sensommaren -73 sat-
tes ocksa l. division, Qvintus Réd upp. Divis-
ionschef under omskolningen var Wikstrom
med Torgny Holmberg som stdllforetradande,
som vid denna tidpunkt hade lidngtat hem till
Blekinge.

Néagon simulator hade vi inte vid denna tid pa
flottiljen utan vi hinvisades till F 13 och senare
till F 12. 35-simulatorn pa F 17 kom igang i
november manad 1974. Transporterna till och
fran F 13 och F 12 skedde i huvudsak med
Sk 50, vilket kunde vara ett dventyr 1 sig nér vi
tringde oss fram i ndstan vilket vdder som helst.
Under en kraftig hoststorm med mycket kraf-
tiga sydvistliga vindar, kdndes det ndstan som
vi stod still 1 motvinden hem fran Kalmar.
Landningen med 80-90 km/h rak motvind upp-
levdes ndstan som att landa stillastdende.

Chef p4 Qvintus Bla var nu Ake "Linkan"
Lindqvist med krigsuppgift att forsvara Vist-
sverige, utifrdn sin huvudbasering pa Sdave med
alla vistgotabasera som reservflygplatser.
Qvintus R6d var under denna tid utbildnings-


http://www.f17kamratforening.se/index_htm_files/bredakrabladet%20nr%201%202009.pdf
http://www.f17kamratforening.se/index_htm_files/bredakrabladet%20nr%201%202009.pdf
http://www.f17kamratforening.se/index_htm_files/bredakrabladet%20nr%201%202009.pdf
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division, for senare krigsbasering pa Hultsfred-
basen.

Qvintus Rod. Omskolning av fore detta F 18 piloter. I sit-

sen, Divch Kjell Wikstrom, sedan medurs fr kI 12 Ulf
Hansson/Lyhagen, "Lill-Uffe" Hansson, Roland Larsson,

Carl-Seved Englund, "Lill-Calle" Carlsson, B-G Svens-

son, Bjorn Lundqvist, Christer Bergfors och Ronnie Lar-

sen.

Efter cirka ett &r blandas personalkorten om, da
F 17 skulle ta emot sin forsta kull elever, GFSU
for jaktutbildning. Wikstrom ldmnade for FN
tjénst 1 Frdmre orienten och Jonny Kallur tog
over som divisionschef.

F 17 far GFSU J 35F

En lang GFSU-period péaborjades hosten 1974
med eleverna Lars Olofsson, Kurt "Fido" Jo-
hansson, Torbjorn Allvin, Lars "Jhn" Johans-
son, Anders Borgvall och Bertil Rydstrand. Om
jag inte minns helt fel s& tog den dver tva ér att
genomfora. Detta pa grund av ett antal tekniska
flygforbud samt 1dnga perioder av for elevflyg-
ning daligt véder.

J35 var inte s4 latt att handskas med i 1aga farter
och kravde rétt hoga paslag pa minima for land-
ning.

Niér vi skriver hosten 1976 tog jag 6ver som di-
visionschef pa Qvintus B1a, da Uffe Hansson
lamnade F 17 for MHS. Lindqvist hade ett ar
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tidigare lamnat for TU JA 37, taktisk utprov-
ning pa F 13.

Under den period som nu foljde ville inte flot-
tilichefen Ov Eric Spangberg godkinna nigon
av de regementsofficerare som fanns att tillgd
for befattning som Stf divch. Losningen blev att
Kjell Palm skulle fa axla denna mantel.

och

Ovre frv Larsson, Gullbrand, Gustafsson, Higg
Palm. Mellan frv Larsen, Gardell, Tillhagen och Olofs-
son. Nedre frv Sandell, Kleremark, Allvin, Johnsson och
i sitsen Bergfors.

Ett stort motstdnd fanns i den gamla officerska-
dern, mot att en faltflygare skulle inneha en of-
ficers tjanst. Jag tror att Kjell fick 5 kr per dag
for detta, efter en ordentlig administrativ och
byrakratisk "holmgéng".

Taktikutveckling och flygsikerhet

Har borjade vi nu pd Qvintus B14 att taktikut-
veckla jaktforsvaret mot en mera reell hotbild.
Fientligt flyg kunde anfalla i vAgor och komma
1 mycket stora grupperingar. Vi mobiliserade de
flesta divisionerna sdder Mailaren for dvning
och utvérdering. For detta var vi tvungna att fa
ett godkdnnande om avsteg fran géllande OSF
bestammelser om max antal planerade flygplan
1 en luftstrid, vilket vi alltsa fick.

Vi lade ocksé grunden for ett helt annat sétt och
tanka vad géller utbildning av vara nya yngre
jaktpiloter. For att fd ett nytt och sékrare flyg-
sakerhetsmedvetande, fick varje dldre pilot pla-
nera och leda flygtjdnsten for en vecka at ingen
och didrmed ocksa ta ansvar for att minimera
kénda risker 1 jaktstrid och annat.
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OB kontrollerar beredskapen

En liten men dock udda historia frén denna pe-
riod var, att OB gjorde en beredskaps-kontroll.
Klockan 24.00 gick larmet. En och en halv
timme senare var 8 flygplan pa vidg mot Véster-
gotland med order att landa pa Radabasen. Ba-
sen var inte riktig redo ndr vi kom fram utan vi
14g och cirklade i cirka 20 minuter innan brand-
bilarna var pé plats och vi fick klartecken att
landa. Jag 1&g forst och med ungefir en km
kvar till landning slocknade hela basen. Beck
svart! Padrag, upp i natten igen och som vanligt
ndr det géllde Draken var det brinslebrist.
Nérmaste flygbas soder Lidkoping tdndes upp
och eftersom hela divisionen hade ont om ben-
sin var det bara att landa rakt fram, utan vare
sig brand- eller riddningstjanst.

Pé basen fanns inte en levande varelse, bastrop-
pen ju var pé "fel" flygbas. Sa i nattens morker
tracklade vi, 8 flygplan, in oss i ett framom, par-
keringsplatser vid ban-dndan, med hjilp av
flygplanens egna stralkastare. Hér satt vi nu i
nattens morker pa var sin vinge och bevakade
vara flygplan. Samtidigt med gryningsljuset
kom basfolket och bevakningen.

Tva 35-divisioner blir en division, Q Rod
1978 slogs de tva jaktdivisionerna sam-man till
en, dd det beslutats att en spaningsdivision S 37
skulle fa sin hemvist 1 Kallinge. Helt plotslig
var vi en jaktdivision med 20-talet fullt krigs-
placeringsbara piloter, till och med de som var
krigsplacerade som adjutanter och sambandsfo-
rare var fullt kapabla 35-piloter. Ett jaimforelse-
vis behagligt problem som kom att krdva en hel
del personalplanering innan normalldget &ter-
stallts.

Under denna tid vidareutvecklade vi jakttakti-
ken mot stora forband, samtidigt som vi full-
foljde den delegerade ledarskaps- och flygsa-
kerhetsfilosofin som vi tidigare grundlagt.

Hog flygsikerhet under hela 35-epoken

Jag kan lugnt sdga att vart sitt att arbeta och
leda flygtjdnsten, medforde att vi inte hade ett
enda haveri under J 35 tiden pad F 17. Vi hade
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mycket mogna och ansvarstagande piloter. Till-
bud fanns det naturligtvis och det ligger i sa-
kens natur med en sa komplicerad teknisk ma-
teriel.

Sjalv tappade jag ett av huvudhjulen i starten
och vid en kontrollflygning efter en storre tek-
nisk Oversyn fick jag brand i flygplanet pa
grund av att en flamhéllare brustit. Men allt
16ste sig till det bésta. Enda storre skadan efter
enhjulslandning blev ett rejélt jack i den da ny

O Rod infor sista flygningen med J 35F. I sitsen Divch
Christer Bergfors, sedan medurs Lars Gardell, Bertil
Kersmark, Torbjorn Allvin, Kjell Palm, Otto Kleremark,
Bjorn Lundgvist, Kurt "Fido" Johansson, Anders Borg-
vall och Ronnie Larsen

Det absolut viktigaste som skedde under 35-
epoken pa F17 var, att vi ledde den taktikut-
veckling som skedde i1 Flygvapnet och som
kom att ligga till grund for alla de stora fors-
varsmaktdvningarna under 80-talet.

Vi skall dessutom inte glomma att allt detta
gjordes 1 sju ar utan ett enda haveri. Tala om
skickliga och omdomesgilla jaktforare.

Klippt ur artikel av Christer Bergfors i
Bredakrabladet 1-2009.

Redigerat Bengt A Andersson

Bilder: F 17 arkiv
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Foto fran vpl Karl-Erik Johansson 1976-77.

-Filtflygare Torbjorn Allvin
-Overlimning av flygplan

-Lt Bernt Dahlgren, Lt Christer Persson
-Lt Hans Gustavsson

-Filtflygare Stefan Ortqvist och filtflygare
Lars Johansson.

-Kontroll, utrymme for bromskdrm

-Lt Ingmar Falkstad, fdltflygare Bjorn
Rasmusson och filtflygare Kjell Jonsson
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Aterblick p4 nigra hindelser under min ”Draken” tid!

F oto LG Soldeus

J35F 17-04 med ovmngsmarkmng .

Efter att ha gjort teori och simulatorutbildning
pa flygplanet i borjan pd 1976 skulle inflygning
pa typen genomfOras 1 olika steg:

Forsta passet pd typen gjordes i SK 35 fran
Uppsala med en kurskompis som lérare,
”Greven”.

Allt gick bra och kdndes som att &ka i en raket,
planet var utan last sa det var latt!

Néar EK flygning skulle genomforas tyckte
flygchefen "LIBAS” att jag som é&lderman
skulle gora detta forst av oss tre som om-
skolades. Det var lite nervost att sdtta sig i
sitsen ensam utan nigons stod, men allt kindes
jéttebra och passet gick som smort!

Vid en flygning med tung last var jag tvungen
att pd ca 1000m avbryta pd grund av att jag inte
kunde tryckutjimna, s det var bara att ater-
vénda och landa med néstan full tank och hiangd
last, det var verkligen flygning/landning med
tung last!

Efter detta s& fortgick utbildningen planenligt
med TIS o GFSU:A och man viixte ini flyg-
planet, det var en underbar kdnsla varje gang
man flog!

Vid ett tillfille s4 genomfordes en Ovning
”KARL”, dé skulle jag tillsammans med Bjorn
Lundqvist ombasera till fdlt Lidkoping med
rote. Efter en SRE inflygning i ganska daligt
véder fick jag gora ett omdrag och landa med
lagh6jdsvarv. Efter inkorning till “Framom”
mottes vi av C E1 General Olsson som fragade
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var uppgift och vem som var chef for roten, det
var Bjorn men han var yngst och jag var dldst,
han fick inte ithop det forst men efter forklaring
att han var FFSU och jag GFSU:A, d4 foll allt
pa plats. En nyttig erfarenhet rikare!

Foto F 17 arkiv

Startbil 954 bogserar J 35F

Vid en 6vning med basering Kosta, morker fick
jag start mot okédnt i Hanobukten, 14g hojd, nu
gillde det att vara pa hugget! Efter ett antal
forsok att hitta médlet fick jag avbryta och
landade péd Sjobobasen, klargoring, anméla sig
klar 1 hogsta och invénta startorder. Fick detta
med angivande oként i Hanobukten pa 14g hojd
igen, letade och letade men péd denna héjden var
inte radarn sd bra, mycket markekon! Ater-
vande till Kosta, var som att landa i en kolséack
pa smal bana, men allt gick bra, inkdrning i
framom kuperade motorn och strax efter
anmailde teknikern att det brann i flygplanet.
Snabbt ut ur sitsen, det visade sig att det var
batteriet som kokade, det var vanligt om man
hade for lang tid pa marken med motorn igang.
Da Brand och Riddning tillkallats behovde de
inte ingripa, men tva av fordonen stotte ihop dé
de kom fram till framom, inga stora skador!

Detta var lite av det som jag upplevde som 35-
Pilot, finns mycket mer att berdtta men det blir
for mycket text, ett underbart flygplan att flyga,
trivdes som fisken i vattnet varje gang jag flog!

Nedtecknat av:

Ulf Alderlof



Bredakrabladet 2-2023

------

)
’

Raketstol fran Martin-Baker i JAS 39 Gripen

KATAPULTSTOL - RAKETSTOL

Foto Saab AB/Per Kustvik

Saab 21 med sin skjutande propeller blev 1943 ett av varldens forsta serietillverkade flygplan
med katapultstol som standard. Det allra forsta serieflygplanet var Heinkel He 219 som flég
forsta gangen 1942. Forsta patentet innehas av brittiska Martin-Baker. Idag finns fyra
tillverkare av katapult/raketstolar, Martin-Baker i England, Collins i USA, Zvezda i Ryssland

och AVIC/CATIC i Kina.

Katapultstol

En katapultstol &r en aldre typ av raddnings-
anordning i militara flygplan. Katapultstolen
drevs av en krutladdning vilket gav en mycket
hard acceleration vid utskjutning. Prestandan
kravde en minimihdjd for att fungera sékert och
ge tid for en fallskarm att veckla ut sig.

Forsta utskjutningen

Den 13 januari 1942 slutar Luftwaffepiloten
Helmut Schencks jetplan, en prototyp av
Heinkel He 280, plotsligt att fungera pa 2 400
meters hojd. Han drar i handtaget vid sidan av
sitt séte och katapulterar sig in i historie-
bockerna. | ett kraftigt sndovader frés planets
roder och han kunde inte styra flygplanet.
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Lyckligtvis for Schenck hade det tyska flyg-
vapnet nagra ar tidigare borjat experimentera
med att installera katapultstolar i de nya
jetflygplanen.

Nytt originellt jaktplan med katapultstol

Pa varen 1941 presenterade Saab ett forslag till
nytt jaktflygplan, Saab 21. Projektledare var
Frid Wanstrom. Manga hapnade over planets
utformning. Motor och propeller var placerade
bakom foraren. Stjartpartiet var uppburet av tva
bommar och dessutom hade planet en annan
spektakulér nyhet, noshjul.

Fragan alla stallde sig var hur piloten skulle
kunna ldmna planet vid en nddsituation utan att
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trasas sonder av propellern. Saabs ingenjorer
hade Overvégt olika alternativ. Bland annat
diskuterade man att skjuta bort propellern eller
till och med hela motorn. Men lésningen blev
nagot helt annat. Man konstruerade istallet en
av varldens forsta katapultstolar och Saab 21
blev varldens forsta serietillverkade flygplan
med katapultstol som standard.

En krutladdning for en katapultstol togs 1943
fram av Bofors. Stolen testades forsta gangen i
luften den 27 februari 1944 genom en utskjut-
ning fran baksits i en B 17.

.|

Foto Svensk Flyghistorisk
Forenings bildarkiv, SFF

arkiv

Utskjutning ur en B 17

Den forsta skarpa utskjutningen gjorde Lt.
Bengt Johansson/Jarkenstedt den 29 juli 1946
efter en kollision mellan hans J 21 och en J 22.

Egna katapultstolar

Saab konstruerade sedan sjélva sina katapult-
stolar fram till och med flygplan 37. Fran JAS
39 Gripen har en raketstol fran Martin-Baker
anvants.

Fran katapultstol till raketstol

Vid en utskjutning pressas kroppen och rygg-
raden samman och skador kan ske pa rygg-
raden. Kraven dkade och 6nskemalet att kunna
skjuta ut sig fran markhaojd tillkom. Kanonen
kompletterades darfér med en raket och raket-
stolen infordes i Drakens senare versioner, D, E
och F. Provskjutningar skedde fran baksits pa
flygplan 32 Lansen. Raketstolen har utvecklats
vidare och fungerar aven om flygplanet star
stilla pa marken. Raketstolens forsta steg ar en
eller flera krutladdningar som startar utskjut-
ningen. En raketstol har samma acceleration i
startskedet da dar finns en stolkanon som i
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katapultstolarna. Dérefter tar raketdriften éver
och ger de béttre prestanda som 6nskas dess-
utom en betydligt mjukare acceleration, vilket
ar skonsammare for ryggraden. Subjektivt
marker dock piloten inte ndgon skillnad i
belastning mellan de tva systemen.

Saab stol typ 1 for J 21, B 18 och Lilldraken

*

Katapultstol till J 21R under prov pA F 10  SFF-arkiv

Utvecklingsarbetet av en katapultstol startade
for J 21 som hade motor och propeller bakom
foraren. Detta krdvde en Kkatapultstol for
utskjutning sd piloten inte skulle hamna i
propellern. Utvecklingsarbetet startade med en
patenterad idé redan 1939. Drivsystemet bestod
av tva parallella kanoner som trycksattes av en
krutladdning fran en gemensam tryckkammare.
Stolen anvéndes &ven i B 18 och Lilldraken.

FUR LYFTUGLA

Katapultstol i Saab B 18 SFF arkiv
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Saab stol typ 2 for J 29 Tunnan

Stol typ 2 lutades 30 grader och nyheter var
ryggfallskarm samt en nodpacke med livbat
under flygféraren.

Saab stol typ 3 for A 32 Lansen
Typ 3 utvecklades for flygplan 32 som hade tva
stolar i tandem under en gemensam huv.

Stol typ 4 fér J 35 Draken

For Draken utvecklades stol typ 4 med stegvis
omstéllbar sits och sidoplacerade utskjutnings-
handtag. Benfixering utvecklades och infordes.

Stol typ 4B for J 35D Draken

Viktiga principbeslut togs géllande utveckling
av det svenska réaddningssystemet och forbatt-
ringar av stol typ 4. En patenterad stolraket-
motor och stabiliseringsskarm infordes.

Stol typ 5 for SK 60

Nyheten var elektrisk omstallbar sittbalja. Tva
katapultstolar placerades sida vid sida i kab-
inen.

Stol typ 6 for fpl 37 Viggen

Stolen i 37 Viggen utvecklades ur stol 4B och
har elektrisk omstéllbar sitsbalja och krasch-
dampningsanordning. Stolen lutar 17 grader.

Katapultstol till fpl 37 Viggen med en pilbt.
Saabfoto Jan-Olof Petterson via SFF arkiv

Raketstol generation 2 och 3 for JA 37

Vid inférande av JA 37 modifierades stol 6 till
generation 2. Det innebar ny stolpatron,
forbattrad raketmotor, fotsidostdd och effek-
tivare benfixering. Kraven pa zero-zero dvs
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utskjutning fran ett stillastaende flygplan
kravde ytterligare forbattringar som infordes i
generation 3.

Provskjutning med docka fran bil av andra genera-
tionens raketstol till Viggen Saabfoto vis SFF arkiv

Provskjutning med docka fran bil av andra genera-

tionens raketstol till Viggen.  Saabfoto via SFF arkiv

Stol typ M-B Mk.S10LS for JAS 39 Gripen
Beslut togs i borjan av 1980-talet att Saab inte
skulle utveckla ndgon ny raketstol till JAS
projektet. En raketstol inkOptes fran Martin-
Baker i England som &r den ledande tillverk-
aren i varlden.
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Raketstol med noll-noll-prestanda

Gripens stol ar en stol med noll-noll prestanda
vilket innebar att det gar att skjuta ut sig pa
marken, pa 0 meters héjd och vid 0 km per
timme. Stolen skjuts upp 50 meter innan
skarmen vecklar ut sig ut.

Nodhandtaget sitter mellan benen pa piloten.
En krutladdning skjuter ut stolen under 0,2
sekunder. Raketerna tands ndr stolen kommit ut
ur cockpit. En ny liten krutladdning I6ser ut en
liten fallskarm som stabiliserar stolen. Den lilla
skarmen drar dven ut den stora fallskdrmen
samtidigt som piloten frigors fran stolen. En
halv sekund efter att ha dragit i nédhandtaget ar
piloten langt utanfor flygplanet.

-

=

M-B

Provskjutning av M-B stol mk10 i Gripen

Dagens tillverkare

Martin-Baker ar den storsta tillverkaren i
vastvérlden och har &ven levererat till USA.
Collins i USA dr den andra tillverkaren men
mycket mindre. Collins har nyligen fatt nya
order for ersattning av.manga M-B stolar i
amerikanska flygplan. NPP Zvezda i Ryssland
tillverkar en serie raketstolar av typ K-36 som
finns bl annat i Su-25, Su-27, Mig 29, Su 30 och
Su-57. 1 Kina finns AVIC, Aviation Industry
Corporation.

Martin-Baker

M3 Martin-Baker
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Martin-Baker Aircraft tillverkar kraschsékra
flygplansstolar och stolar for utskjutning. De &r
pionjar inom design och tillverkning av kata-
pultstolar/raketstolar och har fran starten
levererat 6ver 70 000 stolar till 93 olika flyg-
vapen. Foretagets huvudkontor ligger i Higher
Denham, Buckinghamshire, UK.

Martin-Baker startade som Martin Aircraft
Works 1929 av Sir James Martin och konstru-
erade och tillverkade flygplan. Foretaget bytte
senare  namn till Martin-Baker Aircraft
Company Ltd. déar katapultstolar blev fore-
tagets fokus, med de forsta utskjutnings-
testerna 1946 och det forsta raddade livet 1949.

Martin-Baker EJECTION TIE CLUB
Martin-Baker driver en exklusiv klubb som
forenar alla piloter vars liv de har hjalpt till att
rédda. Ett livsmedlemskap i Ejection Tie Club
for dem som har skjutit ut sig fran ett flygplan
som anvander en Martin-Baker katapult-
[raketstol som dérmed har raddat deras liv.

Det finns éver 17 000 Martin-Baker katapult-
[raketstolar i tjanst idag i 54 olika flygplans-
typer i 84 lander och dessa siffror vaxer
standigt.

2019 var det 70 ar sedan det forsta livet
réddades i en Martin-Baker katapultstol. Det
var den 30 maj 1949 da en ung testpilot vid
namn Jo Lancaster beseglade sitt 6de som
Ejectee #1 och framgangsrikt skot ut sig under
testflygningen av en Armstrong Whitworth
AW.52 i en pre-Mk1-stol.

Antal raddade liv

| oktober 2023 star Martin-Baker-raknaren for
raddade liv pa 7702 och foretaget ser som sin
huvuduppgift att radda livet pa flygbesattningar
fran hela varlden.

Bengt A Andersson

Kéllor, Saab katapultstolar i Flygteknik under 100 é&r,
Det bevingade verket, Combat Aircraft

SFF FR: Nr 29 SAAB 21, Hopp i ndd & lust
Viggen, Sven Stridsberg,

Forsvarsmakten,

Saab, Martin-Baker
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40 ar som Flygtekniker — Tiden med Viggen.

SF 37 Viggen

Foto Gosta Bolander

Att fa omskolas till fpl 37 Viggen var nagot jag sag fram emot. Dels skulle jag slippa modifi-
eringarna pa Draken och nu fa ta mig an ett nytt och mer avancerat flygplansystem. Innan hade
jag ett l6fte fran min kompanichef att fa omskolas férst och sedan vara larare for mina kamrater,

men s& blev det inte.

Nytt flygplan

I alla fall sa satte jag mig pa skolbanken for att
lara mig ett helt nytt flygplan. Vid den hér tiden
fordes en diskussion om enhetstekniker. Jag var
ju utbildad till flygtekniker Avionik (el). Nu
hade man idéer om att alla flygtekniker skulle
kunna allt pa flygplanet. Nu blev det inte sa vid
det har tillfillet. Vi “eltekniker” tyckte det var
bra att vara kvar i det gamla.

System 37 var en Kklar uppdatering av elektro-
niken, eller avionik som det bérjade bendmnas
da, Ett datasystem som pa den tiden var
avancerat. Tiden gar och darmed utvecklingen
och Viggens datorsystem var inte kraftfullare
an datidens hemPC. Det var anda roligt att borja
att lara sig mer datorteknik.
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AJ 37 och SF/SH 37

Omskolningen skedde till AJ 37 (S 37), men
den version som vi fick var just spanings-
versionen, SF och SH 37.

Avsikten var att en av oss pa eltroppen skulle fa
kamerautbildning och tjanstgéra med kamera-
utrustningen parallellt med avioniken. Jag var
yngst pa troppen, men den som fick uppdraget
att ga utbildningen var en aldre kamrat. Nu
slumpade det sig sa att han sa upp sig med kort
varsel, da han inte fick tjanstledigt for att ga en
helt annan civil utbildning. Da blev det
naturligt att jag fick det uppdraget istallet. |
borjan var jag skeptisk till att jobba med
kamerautrustningen, men det skulle visa sig bli
en period i flygvapnet som jag gillade allra béast.
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Kamerasystem

Jag fick da utbildning om de olika kamera-
systemen och hur man skulle skota service pa
dem.

Plundring kamera SF 37 * Foto Rune Kronkvist
Eftersom vi hade varnpliktiga pa den tiden sa
skulle jag ocksa delta i utbildningen av dem.
Vilket medforde att jag maste lara mig att ladda
film i de olika kamerorna i totalt morker. Det
tog inte lang tid innan jag beharskade det. Jag
lydde under bade eltroppen och kamera-
troppen, beroende av vilket arbete som skulle
utforas. Under Ovningar var det mestadels
kameratjansten som jag fick delta i. Har blev
det en del kontroverser med de som ville
utforma hur vi skulle arbeta. De som ville ha
filmerna sa snabbt som mgjligt ville att vi
omedelbart efter att flygplanet stannat sa skulle
vi plundra kamerorna, medan de som tog om
hand flygplanet ville dra in det till sin
uppstéliningsplats. Har blev det en krock. Om
vi véantade pa att flygplanet kom pa plats sa
drojde det med filmerna. Transportladorna kom
da att sta kvar pa platsen, da flygforaren redan
begett sig ivag. Tanken var att han skulle ta med
sig dem. De fick da hamtas av Und-plut, som
blev irriterade pa att det drojde. Om vi
plundrade direkt blev teknikerna som skulle ta
hand om flygplanet irriterade att de inte kunde
bogsera in det pa plats. Hur vi an gjorde sa blev
det fel. En 16sning utarbetades sa smaningom.
Jag gjorde bara som mina 6verordnade sa att jag
skulle gbra och jag tog alltid mina vérnpliktiga
i forsvar. Dessa varnpliktiga var ofta mycket
bra grabbar och skotte de sig kunde de arbeta
mycket sjalvstandigt, vilket ledde till mycket fa
anmarkningar. Jag fick dock ta en hel del kritik
fran dels chefen for kameratroppen och chefen
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for Und-plut. Det var nagot jag kunde sta
uppfor och ingen kunde kritisera mig for det
arbete jag gjorde.

SH 37 Viggen Foto BengtAAhdersson
Ny kamerakapsel

S& smaningom fick vi en kamerakapsel, som
skulle vara mycket hemlig. Under utbildningen
av den sa ville Must att vi skulle stanga for i
hangaren da vi arbetade med den. Detta var
omojligt. Alla pa kompanierna visste om
kapselns verksamhet och det gick inte att délja.
Daremot skulle vi vara mycket aterhallsamma
att rdja nar den skulle anvandas, sa det bildades
ett kodord och det anvandes nar det var dags.
Det hor till saken att frammande makter visste
om att vi hade denna kamera, men det hemliga
var och hur den anvéndes. Vilket fick till foljd
att vi som arbetade med den inte fick ta del av
nagra bilder som tagits, &ven om de inte skulle
vara sadana att de dventyrade sakerheten. Vi
upplevde en Gverreaktion fran Must. Det var
bara att acceptera.

Utbildning pa F 7 Satenés

Mitt kunnande med kamerasystemet ledde inte
bara till att jag utbildade varnpliktiga. Nar F 7 i
Satenas skulle fa spaningsflyg sa fick jag aka
dit och utbilda personalen i kamerahanteringen.
Det var ett roligt uppdrag.

Overgang till JAS 39 Gripen

Spaningstiden tog slut till sist och vi skulle
ombevépna till det moderna flygplanet JAS 39
Gripen, vilket vi sag fram emot. Denna tiden
ska jag berdtta om i ett annat nummer av
Bredakrabladet.

Rune Kronkvist
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Mot mina drommars mal

Dir satt jag pa tiget frin Kiruna den sjitte
januari 1965. Framfor mig hade jag 32 tim-
mars tagresa, en resa som skulle leda mig till
en framtid i luften.

Kiruna jéirnvdgsstation. Jarnvigsmuseum fotograf

okdnd

Drommar om framtiden

Redan som 16 tondring sa borjade jag att segel-
flyga, ett intresse som gav mersmak till att
kanske skulle det kunna bli ett yrke att {3 vistas
i luften. Jag hade en kompis som var ritt si
kaxig av sig i flygklubben och nir han hade
sokt till FV och inte kommit in, ja da vigade jag
soka for da var det ju ingen skam att miss-
lyckas.

Pa vig mot Ljungbyhed

Ja, pd den vidgen blev det, jag kom in och nu
satt jag dar pa vig mot Ljungbyhed. Redan som
liten hade jag fétt flyga med i en helikopter och
tyckte att det var fantastiskt. Formodligen s&
fanns just den drommen Gver att fa flyga just
helikopter i mig och den forsvann aldrig utan
blev en drom som jag vill uppfylla om det blev
mojligt, men skulle den ga ett genomfora. Nar
vi narmade oss Ljungbyhed sé fylldes taget av
flera unga pojkar som hade samma mal som
jag. Jag blev bekant med en kille som hette
Borje, vara vager skildes pa Ljungbyhed men
vi kom senare att flya tillsammans i en Lansen,
jag som forare och Borje som en duktig naviga-
tor. Utbildningen pd Ljungbyhed varade for
mig i tre ar tre manader och tre dagar fram till
examen den 10 april 1968.
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I ar har vi 1 kat 671 firat 55 érs jubileum. Jag
blev anstilld pa kontrakt i sex ar och tio mana-
der som filtflygare, sen skulle jag gora nagot
annat var det tdnkt. Den framtiden tinkte man
inte pa da.

Landin under utbildning pd Ljungbyhed

F 11 Nykoping

Jag hamnade pa F11 1 Nykoping och fick flyga
Lansen fram till att flottiljen lades ner. Pa flot-
tilj pa den tiden bodde de flesta inne pa omradet
och det var en mycket trivsam och kamratlig
tid. Vi dgnade dagarna &t att bara flyga och for-
kovra oss 1 var konst att utnyttja Lansen maski-
nen till det den skulle anvindas till. Vi flog lagt,
mycket 14gt vi spanade 6ver land och hav. De
mest intressanta flygningarna var nog nir man
var ute dver havet och kunde méta andra lén-
ders flygplan mest ryssar, da fick man vara
skarpt for ryssarna hade nog ett annat flygsa-
kerhets tdnk &n vad vi hade. Man kunde ibland
bli satt 1 kniviga situationer beroende pd hur
ryssen mandvrerade, men det 16stes och man
kom ofta hem med fina bilder bade pé flygplan
och fartyg.

Rotepass med S 32 pa F 11
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Flygningen innebar ju dven risker, en sak som
man inte grubblade sa mycket pad, men dnda
hinde haverier och kamrater omkom som jag
blev vittne till ett antal géanger. Jag var skydds-
ombud pa divisionen och fick da sitta med 1 ha-
verikommissionen efter haveriet, som gav en
intressant insyn i hur den biten fungerade. Un-
der tiden pa F 11 sd kom erbjudandet om att fa
stanna kvar i FV och inte sluta pa sin kontrakts-
tid. Ja, det var ju ett trevligt jobb d4ven om det
var manga som forolyckades i tjdnsten.

Officer

Vi blev ocksa officerare s& smaningom. Jag
som liten féltflygare stod nu ddr som fénrik.
Detta var en nagel 1 6gat pd minga “’riktiga” of-
ficerare som inte kunde forlika sig med att vi nu
bar officersgrad, men det var ju ganska skoj.
Jag tog erbjudandet och att vara kvar men visste
dd ocksd att den skarpa flygtjdnsten & krigs-
flygplan s sminingom skull sluta och vad var
dé alternativet och hur var konkurrensen om att
fa en specialflygtjénst s& smaningom, en nagot
oviss tanke som sékert var i mangas huvuden.
Jag hade min gamla drém om helikopter.

Pembroke

TP 83 Pembroke F 11-08

SFF arkiv

Jag fick erbjudande om att f4 borja flyga en
gammal maskin TP 83 Pembroke och tillsam-
mans med en divisionskollega sa borjade jag in-
flygningen. Ja kanske skulle det bli transporten
1 stéllet for hkp, vem visste. Tanken var att jag
skulle f& utnyttja 75 timmar pa den maskinen
och det hade ju varit en sprangbrida in i trans-
portflyget. Nu blev det bara sju timmar for ma-
skinen skulle ldmnas ivdg pa annat sa dér tog
den flygningen slut. Bara att kimpa vidare.
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Utbildning

FV har gett manga mojligheter att forkovra sig
inom yrket och ga olika kurser, man kunde an-
tingen sitta bak i ordersalen och bara gora sitt
jobb som man blev tilldelat eller att hilla sig
framme pa olika sétt och visa att man var duglig
och att man kunde skickas fram till andra be-
fattningar. Jag utbildade mig inom sékerhets-
materiel, idrottshandledare och en del annat.
Jag gick s minga utbildningar si en kollega sa,
tank Janne om du hade gatt s4 minga utbild-
ningar i det civila s hade du varit ndgot. S& var
det nog men hér anvindes man till att instruera
andra. En av kurserna som jag gick var pa Karl-
berg. Dir jag hade den legendariska kaptenen
Allan Mann som instruktor, en bok om honom
har kommit ut 1 ar och kan rekommenderas.

Divisionschefer

Jag har haft mdnga mycket duktiga divisions-
chefer som man girna jobbade extra for och
som visade tillbaks att man gjorde ett bra jobb.
Dock har jag haft ndgra enstaka chefer som de-
finitivt inte skulle ha haft den befattningen.

Flytten till F 17

Ar 1979 lades F 11 ner och flytten gick till F 17
och Viggensystemet, ett stort steg frén att ha va-
rit omhéndertagen av en navigator till att nu
sitta ensam. Viggen var fantastisk och man
kunde dven gora ett bra jobb med den fast man
var ensam. Nér vi kom ner till Ronneby sa und-
rade flygchefen hur en s gammal man som jag
kunde fa inflygning pa Viggen, jag var 34 ar,
men jag fick vara kvar. Tiden gick och tjdnsten
fl6t pa. Nu borjade man att minska ner pa for-
svaret. Flygtiden minskades det fanns ont om
pengar och det blev kdrvare att tinka sig en spe-
cialflygtjanst, dock hade jag forménen att fa
flyga lokal transport med den Cessna 404 som
fanns pd F 17.

Kustbevakningen

D& 1984 dok ett erbjudande upp. Kustbevak-
ningen behdvde fyra piloter och eftersom FV
ville bli av med piloter, man hade rdknat och
kommit fram att man hade fér manga, sa erbjod
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man KBV att fi fyra man, som dven FV skulle
bekosta utbildningen till Kusttullassistent. Jag
sokte och fick en av platserna. Nu borjade en ny
och spdnnande tid i mitt liv. Tanken péd heli-
kopter fick nu grusas eller....Hosten 1984 satt
jag pa skolbdnken pa Chalmers i Géteborg och
laste till befdl i handelsflottan. Kursen som var
pa 40 poédng innebar mycket bland annat vikt
och balans for fartyg, navigation bade teoretiskt
och 1 simulator, morse, ljus, ljud och flaggor,
brandutbildning, kemskyddsutbildning, ma-
skinutbildning Vi fick lira oss att slicka gasol-
briander oljebrénder, rokdyka samt en hel del
annat. Slutprovet var ganska omfattande med
ett stort prov pa all vi lart oss. Efter en kurs pa
polishogskolan i forhorsteknik sa skulle vi ut pa
féltet och jobba. Jag fick under 1985 vara ute
pa sjon, jobba i tullfilter, jobba pa tull Krim
kora bat vara med om sjérdddning och mycket
annat. Detta for att fi en erfarenhet av hur job-
bet fungerade infor att jag skulle borja flyga. En
rolig episod intriffade nér jag spanade pd en
narkotikauppgorelse pa Helsingborgs gamla
jarnvagsstation. Eftersom jag var ett okdnt an-
sikte for narkomanerna sa fick jag gora en néra
spaning. D4 helt pl6tslig s& kommer en gammal
kullkompis fran FV, han hade borjat kora lok
och hade ett stopp 1 Helsingborg. Nar han fick
se mig sa utropade han ” Tjenare Janne dr du
hir, jag trodde du var i Tullen” Da stack mitt
objekt och jag var avslojad. Ett mycket intres-
sant ar som sedan foljdes av ett halvar dér jag
laste in CD teori for det jag verkligen skulle
gora dvs flyga for KBV, den kursen var klar
sommaren 1986. Jag gjorde vid ett tillfalle be-
s0k pa min gamla division 2/17 och triffade da
flygchefen. Helt spontant s& fragade han mig
och jag kunde tinka mig att komma tillbaks till
FV, man hade nu rdknat om och man saknade
nu piloter. Jag hade nu varit borta fran familjen
en lingre tid och dom var rotade i Aryd, s jag
tog beslutet att dtervianda hem igen. Kanske var
det halmstréet med helikopter kvar eller var det
odet. Den 26 oktober 2006 tappande det kust-
bevakningsflygplan som jag skulle ha jobbat
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med vingen och stortade 1 Falsterbo kanalen,
fyra personer omkommer.

Tillbaka i Viggensystemet

SH 37

F 17 Arkiv

Nu var jag tillbaks med Viggensystemet och
fick borja med att fungera pd vad man skulle
gora sen. Efter att ha provat pd en del tjénster
pa flottiljen sa kom ett erbjudande 1988 att den
som aker ner till Ljungbyhed och tar tva elev-
kullar far sjdlv bestimma vad han skall gora
sen.

Ljungbyhed igen

Jag tog erbjudandet och hosten 1988 borjade
jag FIK (flyginstruktors kurs) 1989 fick jag
mina forsta elever och jag stannade kvar pa
Ljungbyhed fram till 1991 och trivdes sé bra att
jag funderade pa att stanna men fullféljde min
HPK drém. Tiden pd Ljungbyhed gav ocksé
tillfalle till att ta ut civilt flyglérarbevis, nu gavs
mojligheten till att vara flygldrare pa civila
flygklubbar och jag béjande di att pd fritiden
utbilda flygintresserade personer till ett flygcer-
tifikat. Ett ritt kul jobb, d& man fick triffa alla
mojliga personer och fallenhet for att klara en
utbildning. Dér hade jag den tidigare pansar
kaptenen som kort stridsvagn och flog flygpla-
net pd ungefdr samma sitt, till bonde mannen
som kom direkt fran jobbet och satt sin luktpra-
gel pd planet. Jag hade ockséd unga vélmotive-
rade elever som satsade stora pengar pa sin
drom och verkligen lyckades bra. En av dessa
elever blev nér jag tittar tillbaks vara den elev,
alla kategorier den bésta elev jag har haft. Han
ar nu ute 1 linjefarten och det &r bara att gratu-
lera det bolag eller myndighet som fick honom.
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Helikopterdrommen

HKP 10 pd uppdrag

Varen 1991 fick jag flyga in mig pé helikopter
5 och lite senare pd Superpuman HPK 10. Mina
drommars mal var uppfyllt, jag lyckades
komma dit jag ville efter en ndgot krokig vig.
Tiden pad HPK var nog den bésta i min flygkar-
ridr. Hér fick jag uppleva att verkligen gora
nytta for samhaéllet, att genomfora ett radd-
ningsuppdrag och rddda en minniska tillbaks
till livet dr en sa stor adrenalinkick att man lever
med den ldnge. Det storsta riddningsuppdraget
som jag var med pd var vid forlisningen av
Estonia da vi rdddade 15 personer med vér he-
likopter. Tyvirr tog helikoptertiden slut i och
med att jag blev 55 &r och var d& tvungen att
sluta.

"Min” Superpuma
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Man skickade alltsd hem en till pension ndr man
var som bidst och hade kunnat flyga méanga ar
till, ett fruktansvart sloseri av forsvarsmakten.
Ett annat sloseri var ta senare ldgga ner flyg-
rdddningen 1 forsvaret och skicka over den till
civila marknaden, en stor kapacitet forsvann
fran samhillet. Nu stod jag dér efter att ha 14m-
nat forsvaret och ville bara arbeta.

Trafikflyghogskolan

Jag fick anstéllning pa Trafikflyghdgskolan och
fick utbilda piloter direkt till linjefarten, en
trevlig uppgift som jag holl pd med i fem &r och
slutade dir som flygchef. Aterigen tinkte jag
att nu far jag vil bli pensiondr, men det gick
over efter en manad. En organisation som heter
Frivilla Flygkéren, FFK, ville ha mig. Har kom
jag att vara 1 10 dr och utbildade i formations-
flygning, sjordddning, eftersok av forsvunna
personer, rekognosering efter stormskador och
hemvérnsflyg. Helt fantastiska ar och en
mycket trevlig organisation att arbeta for, dir
jag gavs mycket stort fortroende att sjdlvstdn-
digt vara ute i landet och utbilda piloter i dessa
befogenheter, jag fordrades dir guldmedalj ef-
ter avslutad tjanst, vilket jag blev mycket glad
over och blev en virdig avslutning pd mitt
flygarliv som jag nu avslutade. Jag hade fyllt 70
och tinkte att jag skall sluta innan ndgon annan
sager att jag skall sluta. Jag skickade in mitt cert
till Transortstyrelsen. Jag fick deras svar dér det
stod att dom hade haft ett ssmmantréde och be-
slutat att ”” Dra in mitt certifikat” inom parentes
(pa egen begiran) och skulle jag vilja ta upp det
igen sé skulle jag gé& en 40 Tim utbildning pa en
godkénd flygskola, men nu fick det vara slut.

Kontentan av mig flygarliv blev:
54 ér i luften

9360 flygtimmar

103 skarpa raddningsuppdrag

21 olika flygplan och helikoptrar.

Tack,
Jan Landin

Bilder via forfattaren om ej annat anges.
SFF, Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv
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Ekoradlo (radar) pa F 17 genom aren — del 1

Generellt
Vi har i flera tidigare artiklar skrivit om be-
greppet radar. Ordet ar en engelsk akronym for

”Radio detection and ranging”. 1 grunden
handlar det om att i en sandarantenn skicka ut
kortvagiga radiovagor, det vill séga elektro-
magnetisk stralning. Detta for att identifiera
avstand, hojd och eventuell fardriktning for
olika rorliga foremal. En signal skickas ut,
reflekteras mot rorliga foremal och dven mot
fasta strukturer av olika slag och detekteras av
avsandaren. | Sverige anvandes forst den
inhemska beteckningen “Ekoradio” (ER) for
denna nya teknik, den beskriver i sig ratt val
vad det handlar om. Redan 1946 Gvergick man
dock till det internationellt vedertagna be-
greppet Radar. Den forsta anvandbara radarn
kom redan ar 1904. Den anvéndes for att
Overvaka fartygstrafik i nedsatt sikt.

Under 1930-talet tog utvecklingen fart, framst i
Storbritannien. Tidigt stod det klart att radar
kunde anvéndas for effektiv luftbevakning,
snart nog ocksa for stridsledning av framst
jaktflygforband. Som alla sakert vet sa har det
efterhand ocksa utvecklats radarutrustningar
for bl a; flygtrafikledning, vaderspaning,
militar malféljning/radarsikten med mera och
inte minst trafikdvervakning. Det sistndmnda
kan som bekant ge upphov till vissa kostnader
for fordonsforare som kor for fort(l) Aven
militar fartygs- och flygplanburen radar finns
sedan 2.vk. Det anvénds framst taktiskt, men

26

dven for navigering. Aven pa den civila fartygs-
och flygsidan finns sedan ungefar 60-talet radar
ombord for bl a navigering och kontroll av
vaderforhallanden pa fardvagen.

Radar

Med radar menas i denna artikel “raradar” d v s
den ovan beskrivna elektromagnetiska stral-
ningen i ett antennsystem. Detta system kallas
PSR (Primary Surveillance Radar). Det bygger
pa passiv reflexion (’radarekon’) som presen-
teras pa nagon form av bildskarm. For flyg-
trafikledning anvénds numera ndastan bara
sekundarradar som hamtar sin information fran
en aktiv svarssdndare (transponder) i flyg-
planet. Detta kallas SSR (Secondary Sur-
veillance Radar).

SSR é&r i praktiken oanvandbart i stridsmiljo
eftersom piloten helt enkelt kan stdnga av
transpondern. Den kan forsts ocksa tekniskt ga
sonder. I sddana fall ’syns” helt enkelt inte
flygplanet i radarmiljon. Effekten av PSR kan
reduceras genom sa kallad smygteknik
(stealth”), som kan vara radarabsorberande
ytbeldggning och eller speciell formgivning av
flygplan (och fartyg). Man sdger da att man
minskar “radarsignaturen”, d v s minskar
mojligheten till upptéckt. Radarteknik inne-
haller massor av tekniska parametrar, sasom;
lobvinklar, frekvensband, pulseffekt, frekvens-
omrade, pulsrepeterfrekvens, pulstid, vag-
ledare, hoppfrekvens, vagutbredning med mera
och annu mera. Jag uteldamnar avsiktligt och
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konsekvent alla dessa i sig intressanta data.
I annat fall skulle denna 6-sidiga artikel snarare
bli pa 56 sidor(!) Presentationsutrustningen var
fram till 80-talet katodstraleror (PPI) som
kravde morkrum. Idag &ar detta ersatt med
plasmaskérmar av liknande typ som vi har i
datorer, mobiltelefoner mm.

Radar pa F 17

| ingressen visas de tva olika radarsystem som
med stor sakerhet r de tva forsta som tillfordes
F 17 runt ar 1950. Dels en ERIIIB, egentligen
TmerllIB -Transportabel markekoradio. Dels
visas ocksa en flygburen spaningsradar (podd)
som sitter monterad under nosen pa en B 18B.

ERIIIB &r en tidig engelsk radar som Sverige
hade mojlighet att kopa 1944. Detta kop var
med ratt stor sékerhet foranlett av den
omfattande och valvilliga export av kullager
som Sverige bistod England med under 2.vk.
Enligt vissa uppgifter bidrog ocksa det faktum
att skrotet frdn den s k “Béckebotorpeden”
overlamnades till engelsmannen. Det gallde en
tysk ballistisk forsoksrobot (V2) utan sprangdel
som skots upp i Peenemiinde och av misstag
hamnade i det lilla samhéallet Backebo nagra
mil NV om Kalmar.

Radarpodden pa B 18B ar en amerikansk kon-
struktion som inkoptes fran surpluslager efter
kriget. Det fanns nagra B 18B pa samtliga tre
T 18B divisioner pa F 17. Taktiken var att dessa
radarutrustade flygplan agerade stigfinnare
(Pathfinder” enligt de allierades terminologi)
at ett storre forband av T 18. Alltsd visade
vagen at de 6vriga fram till malet.

Nedan foljer en inventering av de radarsystem
som finns och har funnits i drift pA F 17 genom
aren. De system som anvands idag namner jag
bara kort eftersom det mesta utom materiel-
namnet &r sekretessbelagt.

Véader/Meterologi

Saval den civila som militara flygvéadertjansten
ar beroende av sensorer och rapporter av olika
slag for att kunna producera prognoser och
annan relevant vaderinfo. En sadan sensor &r
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specialkonstruerade radarstationer som just kan
detektera ex vaderfronter och hur fort de ror sig,
nederbord av olika slag, askvader och annat.

| borjan pa 1950-talet kopte FV cirka 20
amerikanska radarstationer av typen APS-15.
Dessa stationer var flygburna och hade anvénts
av det allierade bombflyget, bl a i B-17 ’Flyg-
ande fastning” och B-24 “Liberator”. De
anvéandes dels for navigering men framst for
radarbombfallning, benamnt BTO - "Bombing
Through the Overcast".

SAT305/%2 ) (28-4-44){S5.,

Bilden visar den mycket goda upplosningen pa radar
APS-15. Man kan tydligt se konturerna av en annan B 17
som passerar under detta radarutrustade bombflygplan.

| Sverige byggdes APS-15 om till stationar
markdrift och fick beteckningen PS-29. En
station tilldelades F 17, tyvérr finns det valdigt
lite dokumentation om véderradar av modell
PS-29i FV.

Ar 1961 driftsattes en helt ny modell av vader-
radar benamnd PV-30, pa F 17 placerades den
pa bergknallen strax 6ster om kanslihuset.

PV-30 hade tva huvuduppgifter dels att ge
forbattrade vaderprognoser samt att ge radiak-
information. D v s prognos av radioaktivt ned-
fall genom att mata och automatiskt félja
hoéjdvindar upp till 30 km hdjd med hjalp av
ballongburna reflektorer. Risken for ett
ké&rnvapenkrig i 1960-talets borjan resulterade i
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en snabb PV-30 utbyggnad vid samtliga
svenska flygflottiljer.

Idag driver SMHI ett rikstackande nat med
vaderradarstationer. Via avtal forser man

Forsvarsmakten med data.

PV-30 stationerna var fast monterade pa staltorn. Det
fanns ocksd mobila enheter. Bilden visar en sddan som
har lyfts upp pa ett staltorn — avancerad fickparkering!

Robotsystem RB68 (luftvarn)
Under aren 1964 - 1978 fanns i FV sex RB68-
divisioner, darav en pa F 17.

Ovrigt markbaserat luftforsvar d v s eldrors-
luftvarn och olika robotsystem tillhdrde da
liksom idag armén respektive marinen.

RB68 forbanden hade ett antal 6éppna grupp-
eringsplatser for utbildning, exempelvis en i
norra delen av F 17 flottiljomrade.

I dvrigt fanns ett antal forberedda avskjutnings-
ramper omgivna av strdnga sekretesskrav. |
varje division ingick en belysningsradar
PE44/R enligt bilder nedan. | noskonen pa
roboten fanns en semiaktiv malsdkare (radar).

Belysningsradar
PE44/R for RB68

PE44 under maskeringsnat.

Radar pa F 17, del 2
| nasta nr av Bredakrabladet blir det mera om
F 17 radar(historia).

Detta illusteras tills vidare med nedanstaende
bilder. Bland annat rérande ATS, STRIL och
flygburen radar.

ATS, STRIL och flygburen radar.

Text Ingmar Olofsson

Kaéllforteckning i del 2
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Prestigefulla priser till svenska piloter

N

KING HUSSEIN MEMORIAL SWORD
RIAT 2023

Mastare i flygkonster. Nils Schylstrém, F' 7 belénades med The King Hussein Memoria

Display. Foto Flygvapnet

» 29.®
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[ Sword for Best overall Flying

Arets The Royal International Air Tattoo, RIAT, i England ir avslutad och med sig hem i bagaget
fick piloten Nils Schylstrom priset The King Hussein Memorial Sword for Best overall Flying

Display.

RIAT ér en av de storsta internationella militéra
flyguppvisningsshower 1 virlden som pégar
under tre dagar med cirka 200 000 besokare. |
ar deltog over 250 militdra flygplan, re-
presenterade fran cirka 50 olika ldnder, bland
annat Sverige och Flygvapnet med deltagare ur
Skaraborgs flygflottilj, F 7, och Luftstrids-
skolan.

Det mest prestigefulla priset knep kapten Nils
Schylstréom, F 7.

Motiveringen 16d: ”Den mest finslipade och
klockrena flyguppvisning. Forevisad pé ett
lugnt och charmigt sitt, excellent presenterat
karaktdren av ett 60-arigt skolflygplan i en
otroligt vdl genomford flygning under ut-
manande forutséttningar.”

Grattis vilka fina ord, hur kidnns det?

— Fantastiskt bra for det var sa otippat. Det
flygs sa mdnga olika flygplanstyper med upp-
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visningsforare som har det som heltids-
sysselsdttning att vi, som bara  gor
uppvisningar som deluppgift dessutom med ett
60-arigt gammalt flygplan, kan visa att vi dr att
rikna med i dessa sammanhang. Det dr en
laginsats, det dr mdnga roller som mdste
fungera for att det ska kunna genomforas.
Dyvirr stillde vddret till det for mdnga
uppvisningar men vi kunde flyga samtliga
planerade uppvisningar, sdger Nils Schylstrom.

Priset The King Hussein Memorial Sword ér ett
pris som delas ut varje ar under RIAT och
svenska flygvapnet har vunnit priset tidigare,
inte bara 2019 d& Peter Fillén fran F 7 flog med
Jas 39 Gripen, utan dven 1996 med SK 60.

— Det dr som att vinna VM-guld i
flyguppvisning. Som kuriosa sa kdnns det extra
roligt for senast SK 60 var pa RIAT var det med
uppvisningsgruppen Team 60. Det var 1996
och dven dda vann vi detta pris. Sa
flygplansindividen jag flog dr 100-procentig.
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SK 60 under uppvisningen vid RIAT Foto: Per
Forsberg/Férsvarsmakten
Infor flyguppvisningssdsongen samlas de

svenska flyguppvisningsforarna pa ett tranings-
lager. D& byter de erfarenheter och idéer med
varandra for att finslipa uppvisnings-
programmet i detalj for att kunna presentera
flygplanets prestanda de flyger pa bista sitt.

— Min plan med uppvisningen, eftersom SK 60
inte har samma prestanda som Jas 39 Gripen,
dr att jag vill visa hantverket i flygandet med ett
helt  mekaniskt  flygplan utan  digitala
hjdlpmedel. Det kinns som att jag lyckades
med det. SK 60 dr en gammal dam som bjuder
upp till vals och bor flygas ddrefter, graciost
och med elegans.

Det andra priset, Paul Bowen Trophy 2023,
som gick till Sverige var biésta solo-
uppvisningen med jetflyg. Priset mottogs av
André Brinnstrom, uppvisningspilot pd Saab,
som bjod publiken pa en flyguppvisning med
Jas 39 Gripen E.

Kalla: Forsvarsmakten
https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/202
3/07/prestigefulla-priser-till-svenska-piloter/

Saab-pilot vann pris med Gripen E pa
flygshowen RIAT

Sondagen den 16 juli fick Saabs testpilot André
Briannstrom Paul Bowen-priset for baista
individuella prestation pd Royal International
Air Tattoo (RIAT) 1 Storbritannien. Vinnaren
utsags under en  uppvisning dér
flygvapenpiloter och testpiloter frdn hela
virlden flog de mest avancerade strids-
flygplanen som finns. I helgen deltog
stridsflygplanet Gripen E for forsta géngen pa
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RIAT, en av virldens storsta och mest kdnda
flygshower som édgde rum i Gloucestershire,
Storbritannien. Saab visade dar upp tva Gripen
E under bdde flyguppvisningar och pa marken.

Gripen E Foto Saab

Det hér &dr andra aret i1 rad en pilot som flyger
just Gripen far Paul Bowen-priset som &ar
namngivet efter en av RIAT:s grundare. 2022
fick kapten David Szentendrei frdn det
ungerska flygvapnet samma utmérkelse for en
uppvisning med Gripen C.

Gripen E tar allt som man dlskar med stridsflyg
till en ny nivd. Det hdr priset bekrdftar vilket
fantastiskt stridsflygplan det dr och vad Gripen
E dr kapabelt till. Jag och hela Saab-teamet dr
mycket stolta och glada over mottagandet vi
fick fran publiken pa RIAT och for att ha tagit
emot det hdr fina priset, siger Saabs testpilot
André Brannstrom.

Gripen E ér den senaste versionen av Saabs
stridsflygplan och dr bestdllt av bdde Sverige
och Brasilien. Gripen E har exceptionell
prestanda samt avancerade tekniska formagor,
de senaste systemen, sensorerna och vapnen.
Planet dr utformat for att verka i1 harda och
utmanande miljoer.

Over 200 flygplan deltog pa &rets upplaga av
RIAT. Bland annat deltog stridsflygplan fran ett
stort antal ldnder, men ocksa storre flygplan
som det amerikanska bombplanet B-52 och
lufttankfartyg.

Kalla: Saab

https://www.saab.com/sv/newsroom/press-
releases/2023/saab-pilot-vann-pris-med-
oripen-e-pa-flygshowen-riat
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Ater till Bredakraméassen.

Kamratforeningen planerar att ater triffas pi Bredikramaéssen.

Kamratféreningens medlemmar har nu dven mojlighet att soka medlemskap 1 Officers
Sillskapet Breddkra Hed. Och dirmed fa utnyttja séllskapets aktiviteter och priser pd massen.

Medlemsavgiften ar 200:- per ar till . Beloppet betalas till Bankgiro: 5389-6171 eller Swish:
1232287241. Ange for- och efternamn samt Kamratforeningen.

Styrelsen

Kamratféreningen

Efterlysning.

Redan i forsta numret av Bredikrabladet 2006-1 fanns foljande text inford och den géller
fortfarande. Utan bidrag fran Er medlemmar blir det inget Breddkrablad!

Vi i redaktionen &r overtygade om att manga av véara ldsare har intressanta saker att berdtta om
sin tid pa F 17 eller pé andra stéllen i forsvaret. Det kan vara om den normala tjédnsten, om roliga
episoder som intrdffat, om personer som gjort intryck mm. Vi &r tacksamma for allt Ni vill
berétta om.

Sénd ocksa in foton som Ni har i gdmmorna och beritta lite om vad de forestiller, ungefar nir de
togs och om personerna som &r avbildade dérpa.

Vi vill naturligtvis inte ha ndgot som kan verka sérande for enskilda personer. Sddant kommer ej
att inforas i tidningen.

Vi forbehéller oss ocksé rétten att gora dndringar 1 texten av redaktionella skél, dock utan att
andemeningen skall ga forlorad.

Sa, Ni alla som lédser detta, fatta pennorna eller sétt Er framfor datorn och skriv!

Mejla Edra alster till redaktionen@f17kamratforening.se eller sdnd per post till
F 17 Kamratforening, Box 502, 372 25 Ronneby

i\ Leverans av det forsta serieproducerade JAS
39E-planet till FMV

Fredagen den 6 oktober blev en milstolpe for JAS
39 E-systemet och for FMV. Da skedde leverans
av det forsta serieproducerade JAS E-planet, som
ska flygas i FMV:s regi. Tidigare har tvd JAS 39E
levererats till FMV for anvindande i flygprov-
verksamheten, men da inom ramen for Saabs

verksamhetstillstand. Kélla FMV
P& bilden Lars Heimrich chef for FMV:s verksamhets-
omréade Flyg och rymdmateriel
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F 17 TRADITIONSRUM

Virningsteknik for kretskort en del av var historia

Elektroniken har utvecklats enormt. Hir beskrivs en del, virningsteknik for kretskort.

Virningskontaktering anvindes fran 1970-talet
fram till 1990-talet pa kretskort och elektronik-
utrustning 1 stéllet for 16dning och skruv-
kontakter.

Forfarandet med virning tillkom for att oka
komponenttéitheten pa kretskort. Den tidigare
metoden pa kretskort begrénsades av att endast
ett skikt kunde anvindas.

Virningskontakten hade ett stift som var
fyrkantigt och med hjilp av sex virningsvarv
erholl man tjugofyra kontaktpunkter. Detta
gjordes for att erhdlla en mycket hog kontakt-
sakerhet.

P& 90-talet blev virningstekniken omodern, da
en ny kretskortsteknik kom fram med flera
skikt som mojliggjorde en hdg komponent-
tathet utan virning.

Bilderna visar layout pé kretskortet. Storlek pa ullllllllml ””, “']w e ) lmlu

detta kretskort 4r 450 mm x 380 mm.

Vinogskeataitering, amvindes 1970-1990ealet pd bretshon

TR R AL | A TSN

Komponentsida Verktygssats 919 for virningsteknik
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