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Den nybyggda vaderavdelningen pa FL-tornet.
Foto Stefan Holmberg
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Ov Anders Jonsson ny C F 17
Foto Jonas Holmberg/Forsvarsmakten

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under aren utvecklats till en forening som idag
har ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet &r att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesdk eller foredrag, avslutat med maltid.
Framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet och dértill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militara som civila, saval
aktiva som pensionsavgangna ar valkomna.
Vid pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor Forsvarsmakten kan bli
medlem efter ansokan till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst, men detta sker inte automatiskt.

Om du vill bli medlem, ber vi dig darfor sjalv
kontakta nagon i styrelsen. Se hemsidan, eller
satta in arsavgiften pa plusgiro enligt nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till Ars-
motet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1. Ange "Ny medlem” samt
namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress.

| arsavgiften for huvudmedlem ingar tva num-
mer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!

Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Né&r jag skriver de har raderna i mitten av
oktober 2022 ar det typiskt Blekingevader pa
hosten. Smaregnigt, hard blast, kanske kuling.
Tur att man kan vara inne och tanka tillbaka pa
den fina sommaren, som nyligen passerat.
Hoppas ni alla haft mojlighet att ta vara pa den
pa ett bra satt. Att umgas med nara och kara
utan en massa pandemirestriktioner.

Verksamheten &r tillbaka i normala former. Ett
uppskattat inslag har varit de foéredrag som
Birger Ostling genomfért. P& grund av
platsbrist i traditionsrummet, fick Birger
genomfora sin forelasning vid olika tillfallen.
Han berattade mycket fangslande, om de
flygningar som genomfordes av personal fran F
11. Det hela utspelade sig pa 1950-talet.
Uppdraget var att fotografera Baltkusten fran
Tyskland upp till Finska viken. Ett tufft jobb for
en mycket ung Birger Ostling och hans
kollegier. Flygningarna startade fran F 17 med
flygplan S 29 Tunnan. Dessa uppdrag var
mycket hemliga och avhemligades forst for
nagot ar sedan.

Det har varit ett mindre antal besok varje tisdag
i traditionsrummet pa ordinarie Gppettider.
Gladjande nog har vi aven haft besok av F 5
kamratforening och Telubpensionéarer. Den 14
oktober hade vi gladjen att valkomna nya
flottiljchefen, Ov Anders Jonsson, valkommen
till traditionsrummet. Det blev en hel del
informationsutbyte. Han visade stort intresse
for foreningens verksamhet.

Tyvarr var vi tvungna att stalla in resan till
Tyskland. Det var helt enkelt for fa anmalda.
Vad detta beror pa vet jag inte. Tidigare resor
vi gjort har varit mycket uppskattade. Det
subventionerade priset kan knappast varit
begransande. Nu lar det nog drdja innan nagon

ny utlandsresa planeras. Férhoppningsvis kan
vi arrangera en resa inom landet. En eller
tvadagarsresa beroende pa intresse. Hor garna
av er, om ni har synpunkter pa tid och resmal,
som kan vara intressanta.

Just nu planerar vi for att kunna genomfora ett
julbord strax fore jul. Det som genomfordes
2021 blev mycket uppskattat. Sjalv hade jag
inte mojlighet att narvara da. Det ska bli battre
den har gangen. Inbjudan kommer vad det lider.
Tyvarr ar det fortfarande ca 30 procent av
medlemmarna som inte meddelat sin e-
mailadress. Eftersom vi har begrénsade
mojligheter att anvénda brevutskick, vadjar
jag aterigen att ni anmaler er e-mailadress.
En annan mojlighet att halla sig informerad ar
att besoka foreningens hemsida. Dér lagger vi
ut en hel del information.

Till varen hoppas jag att vi ska kunna besoka
den nya vaderstationen pa flottiljen. Det &ar en
pabyggnad av flygledartornet. Nagot for-
vanande att detta inte gjordes i samband med
bygget av tornet for nagra ar sedan. | mars blir
det arsmote enligt stadgarna, kanske till-
sammans med en enklare maltid.

Avslutar nu med en férhoppning om ett riktigt
gott slut pa det har aret. Vi hors och ses under
2023.

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

Benny Hellstrém
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Ronneby Garnison

Kallinge, oktober 2022
Flygarvanner i kamratféreningen,

Den siste juli var min sista dag som C F 17, och
jag har nu gatt vidare till befattningen
stéllforetradande flygvapenchef. Sedan den 1
september har var kara flottilj sin artonde chef,
Overste Anders Jonsson. Han &r ett ként ansikte
vid F 17 och presenterar sig sjalv ndrmare hér i
Bredakrabladet. Mitt varmaste tack for upp-
vaktningen vid chefsbytesceremonin och alla
gratulationer. Jag vill ocksa passa pa att har
tacka er alla for allt gott samarbete vi haft under
de senaste dryga tre aren. Och tack for allt ni i
kamratforeningen gor for vara veteraner, for att
halla var historia vid liv och for att géra F 17
och Flygvapnet mer ként ute i samhéllet.

Jag kommer vara i Blekinge ganska ofta, sa jag
hoppas och tror att vi kommer traffas ibland
aven fortsattningsvis.

Ta hand om er sjélva och varandra.

F 17 och Flygvapnet

Sa hogt man kan komma.

Brigadgeneral Tommy Petersson

Chefsbytesceremoni

Sa var det dags for mitt forsta bidrag till
Bredakrabladet

| skrivande stund narmar det sig tvd manader
sedan jag tilltradde som F 17:s artonde
flottiljchef och jag vill sérskilt tacka F 17
kamratforening for uppvaktningen i samband
med chefsbytesceremonin. Jag har &ven haft
mojlighet att traffa kamratforeningen pa plats i
Sleipner vilket gav mig mycket och jag tar med
mig bade en forbattrad bild av verksamheten
men ocksa konkreta arenden att gemensamt
arbeta vidare med.

Jag ar for flera pa flottiljen ett bekant ansikte da
jag tidigare varit flygstyrkechef och stéll-
foretradande divisionschef pa forsta division
samt pa senare tid dven stabschef.

JAS 39C Foto:Erik Strombom



Bredakrabladet 2-2022

Min Karriar i Flygvapnet paborjades dock pa
F 4 pa 90-talet med jaktviggen men efter
nedlaggningen av forbandet i samband med
forsvarsbeslut 2004 sa flyttade jag tillsammans
med manga medarbetare ner till Blekinge och
F 17, nagot jag aldrig angrat. Det &r en
fantastisk flottilj i ett I&n som ofta vinner
solligan och som har en l&ttillgdnglig och
vacker skargard langs hela kusten. Till
Blekinge ar det latt att flytta men som manga
vet svarare att Iamna. Det har nu slagit mig hur
manga av bade nuvarande och tidigare
medarbetare vid forbandet som likt mig har ett
annat ursprungsforband, framférallt fran F 10
och F 4 men aven fran KA 2 m.fl.

Flytt i samband med nedlaggning har tidigare
ar varit en del av personalforsorjningen nar vi
krympte men nu &r det andra tider och metoden
behover bytas ut mot utdkade utbildnings-
volymer vid vara skolor for att mota bade
pensionsavgangar och kommande planer pa
tillvaxt. Jag vill dock framhalla att bibehallande
av var nuvarande personal ar minst lika viktigt
dar det &r vardefullt att visa att vi bryr oss om
vara medarbetare hela vagen i karriaren, det vill
sdga dven efter det att man slutat eller gatt i
pension. Vi ar vara traditioner och att ta hand
om vara veteraner ar har en central del.

P& senare ar har jag haft ett antal chefs-
positioner vid hogkvarteret och kommer senast
fran befattningen som planeringschef for
insatsstaben, C J5.

Vapen for Flygstaben

Dessforinnan var jag tjansteforrattande chef for
den nyuppréattade Flygstaben, C Stod-
avdelningen pa Flygstaben men hann dven med
att vara stabschef pd PROD Flyg. Min
forhoppning ar att jag i chefsrollen ska kunna
bidra men bra natverk och en god syn i de
centrala processerna i en tid dar den nya
ledningskulturen kommer att ge 6kade mandat
till Flygvapnet men ocksa vidare till forbanden.

Tilltradet som flottiljchef sker i en tid da
intresset for forsvarsfragor och sékerhetspolitik
ar stort i samhéllet men det & mot en mork
bakgrund. Rysslands krig i Ukraina har raserat
den europeiska sékerhetsordningen dar det
enade stodet fran ett samlat vast hjalper
Ukraina i sin existentiella kamp. For F 17
innebar detta ett fortsatt stort fokus pa
beredskap och insatser, dygnet runt, aret om.

Kamratforeningen har en viktigare roll &n
nagonsin att halla var flottiljs historia och vara
traditioner levande och jag ser fram emot att
aktivt uppratthalla den goda relationen mellan
F 17 och kamratforeningen.

Flygarhélsningar
'q -
.l v

Overste Anders Jonsson

CF17
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Veterandag den 29 maj 2022 med invigning av minnes-

sten i Ronneby Brunnspark

Bk

Roger Fredriksson, Nils Ingmar Thorell, Jenny Sund m

Petersson.

ed sallskap avtacker minnesstenen, Leif Bergsell och Tommy

Vid Veterandagen 2022 avtacktes en speciell minnessten i svart diabas designat av Marinette
Ottosson. Den hade skankts av Ronneby kommun och avtacktes av Jenny Sund.

| stralande solsken hade veteraner, anhdriga
och speciellt inbjudna samt allménhet samlats i
Ronneby Brunnspark for att hogtidlighalla Ve-
terandagen, Medverkade gjorde Marinens mu-
sikkar och fanvakt fran F 17 samt diverse fanor
bland annat F 17 Kamratforening. Varje ar hog-
tidlighaller man en viss kontingent som gjort
utlandstjanst och i ar var det de som tjanstgjort
pa Cypern.

T

Fanvakt vid Veterandagen

Programmet inleddes med att fanvakten mar-
scherade in och parad for fanan som beordrades
av flottiljchefen Tommy Petersson. Déarefter

var det tal frin kommun, lansrad och veteran-
forbundet.

Marinens musikkar spelade mellan akterna
vackra stycken, bland annat Vid dagens slut”
som var mycket maktigt.

En speciell minnessten i svart diabas designat
av Marinette Ottosson, hade skankts av Ron-
neby kommun. Stenen avticktes av Jenny Sund
vars bror inte atervande efter utlandstjanst
1999. Den har texten, HEDRA DE VETERA-
NER SOM GJORT EN INSATS FOR FRE-
DEN. MINNS DE STUPADE.

Darefter var det kransnedlaggning av Kommu-
nen, Flottiljen och Blekinge veteranférbund, en
mycket vacker och vérdig ceremoni. Efter yt-
terligare musik sa avslutade Flottiljchefen med
tal och darefter var det medaljceremoni for 15
gamla Cypern veteraner déribland Kamratfore-
ningens ordférande Benny Hellstrom. Hela ce-
remonin av avslutades med att vi gemensamt
sjong var nationalsang.

Text och bild Jan Landin
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F 17 vaderavdelnings flytt fran gamla flygledartornet vid

kanslihuset till det nya flygledartornet.

Stora och manga skarmar pa varje arbetsposition i det nya tornet

| forra numret av Bredakrabladet beskrevs uppkomsten av den militara flygvadertjansten och
dess utveckling under 1900-talet. Denna artikel beskriver kortfattat utvecklingen under 2000-
talet, samt behandlar ocksa F 17 vaderavdelnings flytt fran gamla flygledartornet vid kansli-

huset till det nya flygledartornet.

Utveckling militar vadertjanst under 2000-
talet

I védertjanstens begynnelse genomfordes
prognosarbetet med ett ytterst begransat
underlag bestaende av vaderobservationer pa
handplottade papperskartor och temperatur-
sonderingar. Efterhand tillkom radar- och
satellitbilder och fran 50-talet ocksa numeriskt
prognosunderlag baserat pa datormodeller. Da
de forsta datorerna var stora, klumpiga och dyra
maskiner, var datorer initialt forbehallet de
storre vadercentralerna, d&r man anvande sig av
systemen Véader-60 och Vader-70.

Det drojde i praktiken till mitten av 80-talet
innan de forsta datorerna placerades ut pa
vaderavdelningarna pa vara flygflottiljer, i och
med att systemet Vader-80 togs i drift. Med
detta system fick de lokala vaderavdelningarna

pa flottiljerna mojlighet att skicka och ta emot
vaderobservationer och vaderprognoser digitalt
och det fanns ocksa ett begransat numeriskt
prognosunderlag tillgangligt i datorn. Né&r det
géllde att formedla vaderunderlag till kunder
fick man dock fortfarande forlita sig pa
handritade briefingbilder som presenterades pa
flottiljens interna TV-system (ITV).

Under 90-talet och borjan av 2000-talet gick
utvecklingen av datorer snabbt och detta
medférde ocksa att vadertjanstens system
utvecklades. Véder-80 ersattes av MILMET
(Militart Meteorologiskt system), dar det blev
mojligt att producera digitala briefingbilder, det
numeriska  prognos-underlaget  okade i
omfattning och det blev ocksd majligt att ta
emot ett storre utbud av satellit- och radarbilder
aven lokalt ute pa flottiljerna. De gamla
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handritade briefing-bilderna kunde déarmed
bytas mot digitala bilder som férmedlades via
flottiljernas interna datornatverk.

| borjan av 2010-talet ersattes MILMET av ett
nytt system kallat NinJo. Med detta system blev
det mojligt att presentera mer detaljerade
numeriska  prognosunderlag Over langre
prognoslangder och det flexibla systemet
mojliggjorde ocksa sampresentation av en
mangd produkter, sdsom radar- och satellit-
bilder, vaderobservationer och olika dator-
genererade prognosfélt.

Overforingskapaciteten i vara natverk har med
tiden ocksa Okat och det har medfort att det

W
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lokala vaderavdelningarna. Med NinJo-
systemet har det ocksa blivit mojligt att sprida
mer avancerade vaderunderlag direkt till
brukarna.

F 17 vaderavdelning under 2000-talet, behov
av nya lokaler

Sedan borjan av 1980-talet har F 17 véader-
avdelning huserat i ett pabygge pa det gamla
flygledartornet pa F 17. Lokalerna byggdes och
anpassades for datidens analoga vaderprognos-
produktion och for en bemanning bestaende av
varnpliktiga véderobservatorer och 3 - 4 fast
anstéllda meteorologer.

D4 vadertjansten moderniserades forsokte man

F17:s Julgransflygnmg passerar den blivande vaderavdelnlngen i mitten av december 2021.

numera i praktiken finns lika mycket dator-
underlag pa vara flottiljer som det finns pa
METOCC (den nationella militdara véder-
centralen). Mdjligheten till sampresentation
medger ocksa ett flexibelt arbetssétt, dar lokala
meteorologer kan tillféra lokala detaljer i de
centralt producerade vaderprognoserna och det
blir ocksa mojligt att flexibelt kunna lagga ut
mer Overgripande prognosproduktion pa de

i mojligaste man anpassa lokalerna till den
alltmer datoriserade miljon, men det fick ofta
bli i form av olika kompromissldsningar.
Lokalerna var ju i grunden inte anpassade for
detta och det visade sig i efterhand att det blev
allt svarare att uppratthalla en dréaglig arbets-
miljo, da varme och ventilation inte var
anpassad for den stora mangd datorer som
efterhand installerades. Det fanns inte heller
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plats for den Okande mangden sladdar och
kablar och detta ledde ofta till driftstorningar.

De vérnpliktiga vaderobservatorerna ersattes
med fastanstalld personal och detta ledde till en
okande trangboddhet, med brist pa bade
kontorsutrymmen, hygienutrymmen och for-
varingsmojligheter. For att komma till ratta
med detta hade det behovts en stdrre reno-
vering/ombyggnad av vaderavdelningen.

Dock hade man i borjan av 2000-talet paborjat
diskussionerna om det sa kallade Ronneby-
paketet, som bl a innehdll nybyggnation av
brand- och raddningslokaler, falthallnings-
lokaler, ny helikopterhangar och nybyggnation
av flygledartorn. | och med detta avvaktade
man renovering av vaderlokaler, da man
forutsatte att &ven véderavdelningen skulle
inkluderas i Ronnebypaketet.

Utredning av olika lokaliserings-alternativ
Ekonomin i Forsvarsmakten var under den har
tiden inte den béasta och omfattningen av
Ronnebypaketet stottes och blottes under en
langre tid. Vissa projekt stroks och vissa brots
ur projektet och det slutade med att beslutet
blev att det nya flygledartornet skulle byggas
utan tillhérande véderavdelning och vader-
avdelningen framtida lokaler skulle brytas ut
och utredas vidare.

Aren gick och arbetsmiljon i de gamla vader-
lokalerna blev allt sdmre. Projektet med nya
vaderlokaler préglades av en mangd bakslag.
Olika l6sningar och olika placeringsalternativ
utreddes.

Det fanns bland annat forslag pa att sam-
lokalisera véderavdelningen med piloterna i
By47 pa ungefar samma sétt som man gjorde
med Gripencentrum pa F7 Satenas. Fordelen
med denna lésning hade varit att vader-
avdelningen hade placerats néra sina primara
kunder och detta hade kunnat leda till manga
positiva synergieffekter. Med samma resone-
mang som grund utreddes aven mojligheten att
samlokalisera vaderavdelning i det nya
helikopterbygget som etablerades i Hultet.

Bada dessa losningar foll dock pa ekonomin
och besvérliga byggtekniska losningar. Man
tittade aven pa en losning dar vadersektionen
skulle kunna byggas ovanpa den nya brand- och
raddningsbyggnaden, men har foll det pa att
nybygget da skulle skymma flygledarnas
mojlighet att se sattningspunkt och taxivagar i
norr. For personalen pa vaderavdelningen
upplevdes den segdragna processen som ytterst
frustrerande och ju langre tiden led blev
situationen i de gamla lokalerna allt mer
ohallbar. 2017 togs slutligen ett inriktnings-
beslut att en ny vaderavdelning skulle byggas
som en fristdende byggnad i norra anden av
flottiljomradet.

Byggprocessen skulle ta cirka tva ar och inflytt-
ning i nya moderna lokaler skulle kunna ske till
sommaren 2019. Antligen en framgang i den
segdragna processen! Tyvarr skulle det dock
komma ytterligare ett bakslag, da man
konstaterade att en fristdende byggnad skulle
bli dyrare &n tillganglig budget och det visade
sig ocksa att det var svart att hitta en lamplig
placering av byggnaden. Sa efter ytterligare
utredningar var man i praktiken tillbaka pa ruta
ett.

Slutlig I6sning

Nu bdrjade laget bli desperat. Kabelsituationen
pa gamla avdelningen medforde ett akut
skyddsstopp och att en sanering av gammalt
kablage fick genomforas. | samband med denna
sanering konstaterades att det skulle bli mycket
kostsamt att behalla verksamhet i de gamla
lokalerna och vytterligare en utredningsvanda
om nya lokaler drogs igang.

| samband med dessa utredningar dok sa
forslaget om att bygga pa en vaderavdelning pa
det nya flygledartornet upp. En grundlédggande
analys av mojligheterna genomfdrdes, bland
annat innehallande en hallfasthetsundersokning
och det konstaterades att det skulle vara
tekniskt mojligt att bygga pa en operativ véader-
avdelning pa tornkroppen precis under flyg-
ledarnas operativa avdelning. Efter en snabb
genomgang av beddmd kostnadskalkyl togs
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beslut under senhdsten 2020 om att bygga en ny
vaderavdelning i anslutning till det nya tornet.
Arkitekter och konstruktorer jobbade fram en
I6sning som innebar en markbyggnad som
skulle ligga véagg i vagg med flygledarnas
markdel.

-

Glasrutorna till operativa avdelningen monteras. Varje
ruta ar ca 12 m2 och véger ca 800 kg styck.

I denna byggnad skulle finnas plats for kontor,
omkladningsrum och jour-utrymmen. Uppe i
tornet ritades en operativ vaderavdelning som
skulle hangas pa befintlig tornkonstruktion.
Strax fore sommarsemestern 2021 togs det
symboliska forsta spadtaget och under tva
semesterveckor fick flygledarna flytta ur tornet,
da stagen och balkarna som skulle halla nya
véaderavdelningen pa plats, borrades och
bultades fast i tornkroppen. Under dessa veckor
bedrevs flygtrafikledningstjansten fran det

10

portabla saxtorn som togs fram for AB-
konceptet. Under hosten 2021 och varen 2022
fortskred sedan byggprocessen utan storre
missdden (&ven om Coronapandemin och
kriget i Ukraina medférde problem med
forsenade leveranser av viss teknisk utrust-

ning).

Precis fore semestern 2022 var bygget i
praktiken klart for slutbesiktning, men da
aterstod montering och installation av de
tekniska védersystemen. Dessa installationer
genomfordes sedan under augusti och

september och efter en kort provdrift kunde vi
genomfora det forsta operativa passet i vara nya
lokaler mandagen den 26:e september.

Véderbriefing i de nya lokalerna

Efter en segdragen process pa nastan 20 ar
kunde sa antligen véaderavdelningen paborija ett
nytt kapitel i dndamalsenliga och moderna
lokaler. I de nya lokalerna i tornet, 25 meter
Over marken finns 4 operativa arbetspositioner.
Dar kan vaderobservationstjanst och bade lokal
likvél som central prognosproduktion bedrivas.
Pa detta vaningsplan finns &ven toalett, pentry
och teknikutrymmen. Pa markplan finns
rymliga kontor och kontorslandskap, kok,
forrad, omkladningsrum och jourrum. Arbets-
miljon for personalen har fatt sig ett ordentligt
lyft och de nya lokalerna kommer att fylla sitt
syfte under valdigt manga ar framat.

Text Greger Olsson
Chef for vadersektionen F 17

Foto Stefan Holmberg
Redigering Ingmar Olofsson
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Uppbyggnad av Blekinge flygflottilj 1944

T
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Flottiljledningen vid genomgang av byggnadsarbetena 1944-07-25. Okand, flottiljchef dvit Torsten Rapp, okand, okand,
flottiljadjutant It Per Lange och special divisionens chef kn Harry Ek. Foto Oscar Ekholm, Arkiv Blekinge museum

Uppbyggnaden av en helt ny flottilj kraver en omfattande planering. Bade nar det géller perso-
nal och de byggnationer som kravs for verksamheten. Markférhallandena ar olika pa alla flot-
tiljer. Har galler det att utnyttja den befintliga terrangen sa langt det gar. Manga byggnader
kunde uppforas efter befintliga ritningar eller likvardiga da kraven och behoven oftast var lika
pa de olika flottiljerna. Fér F 17 var narheten till Kallinge samhalle och dess tillgang pael, vatten
och avlopp en viktig del. Blekinge flygflottilj F 17 sattes upp 1944-06-30 som torped och minflot-
tilj avsedd att jamte marinspaningsflottiljen F 2 och fjarrspaningsflottiljen F 1 inga i 4:e flyg-
eskadern. Flottiljchef blev dversteldjtnanten i flygvapnet B. T. Rapp. | fredsorganisationen
ingick foljande personal: officerare pa stat 41, underofficerare 50, hela flottiljens personal 778
man, darav 124 flygande.

Kungl. Flygférvaltningen Kontroll
Alla byggen annonserades av Kungl. Flygfor- For att folja upp och kontrollera byggverksam-
valtningen i dagspress och “Tidning fér leve- heten annonserades 1944-01-03 efter en Chefs-
ranser till Staten mm?” som var en bilaga till tid- kontrollant fér byggnadsarbeten vid blivande
Elngen Post och Inrikes tidning. Deposition: 50 Blekinge flygflottil].

r.

Kungl. Flygfoérvaltningen utbjuder harmed

Post- och Inrikes Tidningar utforande av foljande arbeten & entreprenad

Post- och Inrikes Tidningar var Sveriges offici-
ella tidning och unik sa till vida att det var det

enda organ i Sverige som hade rikstdckande KU"g'-

kungorelser. Tidningen startades 1645 som Or- Vol x: pe

dinari Post Tijdender av drottning Kristina i F.’ygfgrvq"‘nlngens
samrad med Axel Oxenstierna. Man behovde

diplomatiska underrattelseorgan i datidens oro- entrepr enader.

liga Europa, och Axel Oxenstierna utnyttjade

tidningen for politisk propaganda genom publi- Kungl. Flygforvaltningen utbjuder hir-

med utférandet av foljande arbeten 4 en-

kation av inkomna brev fran utposterade rap- treprenad :

portorer. Tidningen omvandlades till en kungo-

relsesida pa Bolagsverkets webbplats ar 2007. Datumen visar nér entreprenaderna annonsera-
Ar 2009 upphorde utgivningsbeviset att galla. des i pressen och anbuden begardes in tva till
Wikipedia tre veckor senare.
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1944-01-04 Kasern och furirférlaggning.

Manga flottiljer var under uppbyggnad eller ut-
byggnad och i en annons fran 1944-01-04 an-
nonseras om entreprenad for kasern och furir-
forlaggning vid Kungl. Blekinge flygflottilj,
Tygforrad och omandringsarbeten vid Kungl.
Krigsflygskolan, Ljungbyhed och personalbo-
stader vid Kungl. Jamtlands flygflottilj, Froson.

1944-02-11 Kanslihus, matinrattning, instrukt-
ionsverkstad vid Kungl. Blekinge flygflottilj.

Kungl. Flygférvaltningen utbjod féljande arbe-
ten och entreprenad. Byggnadsarbeten: Kansli-
hus, matinréttning, instruktionsverkstad och
forradsbyggnad.

‘~ ’f s> .“4 S F‘ \
Matinréattning eller i dagligt tal, matsalen

Matsalen invigdes den 27 november 1944,

1944-04-04 Manskapsmass

Sosasad o iome e
Marketenteri for varnpliktiga, plutoff och civilmass

1944-04-25 Grunder, vibrobetongplaner (c:a
30.000 m?) for hangarer. Forfrdgan om anbud
for hangarer skedde 1944-06-16.

1944-05-15 Tygverkstad/Flygverkstad

Tygverkstaden - flygverkstaden pa F 17. Foto SFF arkiv

Flygverkstaden invigdes vid flottiljens forsta
flygdag den 30 september 1945. Bilden visar
F 17 flygverkstad (avd 6) fram till 1979 da den
nya flygverkstaden vid bérjan av bana 29 invig-
des. Sedan 1979 finns serviceférradet i byggna-
den, d v s uniformer, skyddsutrustning mm.

1944-06-16 Byggnadsarbeten: 7 st hangarer
och 3 st flygtjanstbyggnader.

Arbeten & entreprenad for 7 st hangarer och 3 st
flygtjanstbyggnader pa forut fardigstallda grun-
der vid Kungl. Blekinge flygflottilj. Med tva
hangarer och en flygtjanstbyggnad i mitten for
Hangar 81, Hangar 82 och Hangar 83. Hangar
84 var en enskild byggnad.

Vakt och arreétbygghad oto SFF arkiv
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1944-06-30 Vakt-, arrest-byggnad, beredskaps-
byggnad med brandstation samt tyg- och va-
penforrad.

' Arkiv SFF arkiv

Beredskapsbyggnad m brandstation
1944-07-21 Byggnadsarbeten: Skolbyggnad

1944-08-21 Byggnadsarbeten: Helsvetsade
tak-stolar till hangarerna fran Broderna Hed-
lund.

1944-09-01 Drivmedels-anlaggning och fatfor-
rad

1944-10-06 Byggnadsarbeten: Garage och for-
donsbyggnad

1944-11-07 Flottiljen visad for allménheten

Blekinge flygflottilj
visad for allméinheten.

RONNEBY, méndag. (TT) Den ny-
uppsatta Blekinge flygflottiljs anldgg-
ningar pd Breddkra visades pi manda-
gen for allmiinheten. Bland de niirva-
rande, omkring 1000 personer, miirktes
representanter for Ronneby stad och

landskommun. Landstingsman Nils
Malmstrom gav nuttryck for Ronneby
landskommuns tacksamhet &ver att

flottiljen blivit forlagd till kommunen.
Flottiljchefen, §versteldjtnant T. Rapp,
meddelade att flottiljen ¥ stort sett!|

kommer att vara fullt uppsatt nista
host,

1944-11-10 Byggnadsarbeten: 8 st. forrad vid
Kungl. Blekinge flygflottilj.

1944-12-08 Byggnadsarbeten: Sjukhusbygg-
nad

13

Sjukhusbyggnaden

1945-02-06 Byggnadsarbeten: Officers och un-
derofficersmass

Byggnadsarbete:

Officers- och wunderofficersmiiss vid
Kungl. Blekinge flygflottilj, Ronneby.
Handlingar fr, den 9 febr. kl. 15.00.
Deposition: 50 kr.

Anbud senast den 27 febr. 1945, k1. 15.00.

1945-04-10 Byggnadsarbeten 8 st Tjanstebo-
stader. Tre bostadshus ligger i massbyggnader-
nas narhet, by 226 och 227 vid Bredakramassen
och by 229 bakom f d underofficersmassen. De
innehdll tidigare enkelrum med del i pentry och
badrum, uttryckligen tankte for ogifta office-
rare och underofficerare. Nagot avskilt fran
flottiljomradet ligger en grupp om fem hus
langs Skogsvagen som varit bostader bestdende
av enkelrum i huset vaster om véagen och famil-
jelagenheter pa 2-4 rum Gster om vagen

1945-08-17 Byggnadsarbeten: Radiosandar-
station

Radioséindarstation vid Kungl. Blekinge
flygflottilj, Ronneby.

Handlingar fr. den 17 aug., kl. 14.00.
Deposition: 50 kr. ’

Anbud mirkt: "Anbud & nr §5, F17”
skall vara Kungl. Flygforvaltningens
byggnadsavd., Sthim 10, tillhanda senast
den 7 sept. 1945, kl. 15.00.

Néarmare upplysningar per tel. 6700 20p
ankn. nr 110.

Text Bengt A Andersson

Kaéllor: Dags och lokalpress, Post och Inrikes tidningar,
Foto om ej annat anges: F 17 arkiv
SFF arkiv — Svensk Flyghistorisk Férening
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Utan fungerande underhall - ingen incidentberedskap

»Utan fungerande underhall - ingen incidentberedskap” skrevs det i Uhreg S Nytt nr 3 1999 i ett
reportage om Tage Zachrisson skrivet av Bo Carlsson. Tage var en av de som holl vara radar-
stationer igang, oftast dygnet runt. Detta géller fortfarande!

Omgivningen ar trollsk och man kan kénna att
vintern ar i antdgande. Morgonens frost har
forvandlats till vattendroppar som glittrar i den
lagt staende novembersolen. Plétsligt ar det
nagot som far Ggat att reagera. Nagot ror sig.
Och dar star hon pa sin mast - PS 870. En av
svenska Forsvarsmaktens lagspaningsradar-
stationer. Radarstationen ar en av de anlagg-
ningar som ingar i en radarkedja som l6per
runt den svenska kusten och kan upptécka flyg-
plan pa lag hojd och fartyg pa havsytan.
Foljaktligen anvéands stationen av saval Flyg-
vapnet som Marinen. Forutom lagspanande ra-
darstationer finns anlaggningar med léngre
rackvidd (ca 40 mil). Kombinationen av olika
egenskaper ger en heltackande bild av luftla-
get.

PS-870

PS-870 ar ett USA-byggt radarsystem som an-
vands av bade marinen och flygvapnet for spa-
ning mot sjomal samt luftmal pa lag flyghojd.
Det ar ett laghojdradarsystem, som ar svart att
stora ut och bekampa. Radarsystem PS-870
projekterades av FMV och FortF i néra samar-
bete med Flygvapnet och Marinen. Det ersatte
PS-15/F.
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PS-870 Wikipedia/Peterappelros

PS-870 &r sedan 1990-talet byggd i en kedja
runt landet och samverkar med hoghdojdsradarn
PS-860. PS-870 ersatter ocksa aldre kustspa-
ningsstationer i syd- och mellan-Sverige. Den
anvands for att folja fartygsrorelser pa vatteny-
tan och foremal pa lag hojd 6ver vattnet. Vitala
delar hos PS-870 ar skyddade under jord. De
delar som finns 6ver markytan &r latta att repa-
rera eller att ersatta med reserver vid skada. |
fredstid kors 870-radarn obemannad, och ar da
kopplad till en bevakningscentral.

Tage Zackrisson

Pa denna plats finns dock bara 870-anlagg-
ningen och val innanfér grindarna méts jag av
Tage Zachrisson fran Sodra markteleverksta-
dens Karlskronaavdelning. Tage borjade sin
karriar pa F 17 i Ronneby 1964 och har jobbat
med bade radio, lankutrustning och radar i alla
ar.

Nu ar han mest speci-
aliserad pa radar och
kan jobba med flera
av  systemen som
finns 1 drift i For-
svarsmakten idag.
Sodra markteleverk-
staden har ansvaret
for reparationer och
underhall av bl a ra-
darstationer. An-
laggningarna som ar komplicerade tekniska sy-
stem kraver regelbundet underhall fler ganger
varje ar for att kravet pa driftsakerhet skall
kunna innehallas. For att genomfora den sk till-
synen pa 870-stationen har Tage jobbat tre da-
gar tillsammans med en kamrat. Det ar manga
punkter som skall kontrolleras innan jobbet &ar
klart och det ar dags att stalla kursen mot
Karlskrona och den vantande familjen.
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Om radarbilden skall kunna levereras till hu-
gade kunder i Flygvapnet och Marinen maste
alla funktioner vara klanderfria. Anlaggning-
ens klimatsystem kontrolleras och justeras.
Elektroniska komponenter kraver ratt tempera-
tur for att fungera och inte fa forkortad livs-
langd med Okade reservdelskostnader som
foljd.

Motorelverk, sk kragg skall tillses for saker
funktion nar den behovs.

For att radarbilden skall nd ratt anvandare
krévs lankforbindelse och den skall s& klart
ocksa ha sin beskarda del av Tages omvardnad.
Anléaggningen har ocksa en hel del samband
som provas och eventuella fel atgardas. | ra-
darns barndom var all utrustning rérbestyckad
och datidens tekniker kunde med en vélavvagd
knackning med skaftet pa en skruvmejsel ibland
atgarda en olaslig bild.

Idag ar datorerna oumbarliga. Tage kontrolle-
rar funktionen aven har for att inte tala om den
uppsjo av kontrollampor som blinkar eller lyser
i ett obegripligt monster for den oinvigde. Nar
alla dessa tekniska kontroller och justeringar
gjorts. aterstar alla belysningar och flaktar.

Las och dorrar ses Over. Ev. averkan eller
andra skador rapporteras.

Men radarstationer ar inte bara elektronik utan
aven en hel del mekanik. Foljaktligen far an-
tenn och mast en 6versyn och hydraulolja byts.
Smorjning av antennen vridlager gor tillsynen
fullstandig.

Nar jag lamnar Tage och PS-870-anlégg-
ningen surrar antennen vélbekant i solskenet.
En kénsla av lugn infinner sig hos en gammal
strilofficer, jag vet att nagon ser ut i lufthavet
och vet vad som ror sig dar. Text Bo Carlsson

Spaningsradar 871 ersatter 870

Den ursprungliga Spaningsradar 870 koptes av
Forsvarsmakten 1981 och har varit i operativ
drift sedan 1987. Den uppdaterade versionen
871 levererades 2014 och &r byggd for att halla
till 2025.

15

Spaningsradar 871 ar en tvadimensionell radar
som ser avstand och riktning. Den anvands for
spaning mot sjomal och luftmal pa lag flyghojd.
Radarn, som dar en vidareutveckling av radarsy-
stem/spaningsradar 870, ingar vanligen i rada-
ranlaggning 871, som uppfors i anslutning till
bunkrar eller i skyddade bergrum. Systemet
grupperas framfor allt néra vattnet langs hela
Sveriges kustlinje for att tidigt upptacka even-
tuella hot pa vattenytan och i luften. Réackvid-
den for systemet &r cirka 10-15 mil.

| fredstid beh6vs ingen teknisk bemanning for
att halla sensorn i drift. Vid 6vning och bered-
skap tillfors insatsforband for betjaning av sy-
stemet.

Efter 1999......

Efter artikeln fran 1999 jobbade Tage vidare.
Ps-66 och Ps-15 lades ner sa dar var det fardig
jobbat.

PS 66

| slutet av 1950-talet borjade Kungliga flygfor-
valtningen (KFF) och Forsvarets Forskningsan-
stalt (FOA) att studera en ny typ av radar som
kunde utfora bade luftspaning och hojdmétning
samtidigt i samma station. Systemet skulle
komplettera de redan befintliga PS-08 och de
PS-65 som var under inférande genom att dver-
lappa deras spaningsomrade pa ett annat fre-
kvensband.

Att utveckla en helt ny radar bedémdes bli for
dyrt och en redan befintlig radar koptes fran ut-
landet. Westinghouse AN/TPS-27, Hughes
STADS-3D, Decca Hydra och Vectris, SNE-RI
S-104, CSF RM-494 samt Gilfillan AN/TPS-32
utvarderades och valet foll slutligen pa S-104,
framst pa grund av dess okéanslighet for radar-
storning. Den totala kostnaden for fem stationer
var 50 miljoner kronor. Avtalet undertecknades
14 oktober 1964.

PS-15

Radaranlaggning PS-15 var en obemannad C-
bandsradar som ingick i Stril 60-systemet och
anvandes for lagspaning av flygplan och ma-
rina ytfarkoster. Radarinformationen &ver-
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fordes till radargruppcentral (rrgc) bredbandigt
over en lankforbindelse, fran mitten av 80-talet
smalbandigt over telefon-forbindelse alterna-
tivt talkanal pa lank. Stationens elektronikut-
rustning och antenn var tillverkad av Selenia i
Italien, masten, vridbord, apparathus och an-
tennhus var konstruerad och tillverkad av
Oskarshamns varv.

P& marken fanns ett reservelverk och en ser-

vicebarack som
aven inneholl en
liten marin led-
ningscentral.

Totalt uppréttades
15 st PS-15 an-
laggningar. An-

laggningarna an-
sags pa sin tid
mycket hemliga
och omgavs dar-
for med stréng
sekretess.

Ps-860

Ps-870 och Ps-860 var fortfarande kvar sa dar
var jobb att utfoéra. Tillsamman med en elmek
jobbade jag mycket med masthissen till Ps-860.

Strilradaranlaggning 860, &r den gemensamma
benamningen pa primarradar 860 med tillho-
rande objekt och fortifikatoriska anordningar.
Teleutrustningen &r installerad i tva hjulfor-
sedda telehyddor.

Vid skyddad uppstallningsplats &r anldgg-
ningen upprattad pa en fortifikatoriskt skyddad
plats. Storsta delen av materielen ar placerad i
bergrum. Radarantennen ar monterad pa en an-
tennhiss, som kan sénkas ner i ett schakt och
skyddas av luckor.

Aven lasermolnhéjdmétare ingick i Tages ar-
betsuppgifter.

Pn-67

Den radar Tage har jobbat langs med ar Pn-67,
fran 1966 till 2008, 42 ar. Se andra artiklar i
detta nummer om PAR.

16

Upp och ner som ett spoke

Tage berattar om en rolig hadndelse som intraf-
fade vid en hisstillsyn av Ps 860, men inte sa
rolig for flickan som blev drabbad.

”En bit fran radarn lag ett vandrarhem och av
kvinnan som drev vandrarhemmet har jag fatt
reda pa vad som hande.

Vid hisstillsynen ar det mycket kérningar Upp
och Ned med antennen. Pa vandrarhemmet
bodde vid tidpunkten en familj som hade en li-
ten flicka 10 ar gammal. Mamman och pappan
satt och njot i solen vid vandrarhemmet men
flickan gick for att plocka blommor vid vagen
upp mot radarn.

Efter en stund sprang flickan till sina foréldrar
och skrek ni maste komma med och titta det
hordes ett buller och sen kom det upp nagot
stort fran underjorden. Vad ar det du inbillar dig
sade foraldrarna men folje med flickan dit dér
hon hade sett det hemska. Det var det vi trodde
sa foraldrarna du bara inbillar dig. Trakigt nog
hade vi da kort ned antennen i skydd.

De gick tillbaka till vandrarhemmet men
flickan kunde inte lata bli att ga upp mot radarn
igen. Da hade vi kért upp antennen sa flickan
sprang till foraldrarna, kom ni maste tro mig.
Hon fick med sig foréldrarna och som tur var
hade vi inte kort ner antennen sa flickan kunde
andas ut nar foraldrarna sag att det inte var na-
got som flickan inbillade sig. Det flickan hort
som ett muller var nar luckorna éppnade sig in-
nan antennen gick upp.

Detta visste vi inget om eftersom vi hela tiden
befann oss nere i berget men efter en tid fick vi
detta berattat”.

Text Bengt A Andersson i samtal med Tage
Zachrisson.

Kallor:

Uhreg S Nytt nr 3 1999, Bo Carlsson
Forsvarsmakten

Férsvarets Historiska Telesamlingar
Wikipedia
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Landningsradar PAR PN-67/T (PN-671/T)

Pa baksidan av detta nummer presenteras den radarindikator PAR som finns i traditons-
rummet. Har &r lite info om vad PAR ar for nagot ur operationell synpunkt och lite historik.
Bilden visar den ursprungliga faltenheten med radarstation och teknikvagn.

sk
inflygningshjalpmedel med mycket goda
prestanda. Det ger foraren mojlighet att gora
sakra inflygningar i mycket laga sikt- och
molnbasvérden. Till skillnad mot andra inflyg-
ningshjalpmedel kravs det ingen utrustning i
flygplanet forutom en gyrokompass och radio.
PAR-flygledaren ger detaljerade instruktioner
fram till en punkt dar foraren har visuella
referenser och kan landa pa ett sakert satt. Man
brukar séga att man “pratar ned flygplanet”.

PAR (Precision Approach Radar) ar ett

Historik

Radarutvecklingen i framst Storbritannien
under 2.vk gallde priméart luftbevakning.
Efterhand kunde man ocksa stridsleda fran
marken med denna nymodighet. | ett tredje steg
forstod man att radar &ven kunde anvéndas till
att pa ett sdkert satt leda ned flygplan for
landning i daligt vader. Ar 1955 képte FV en
enkel landningsradar av typen CE-71, den
placerades pa nattjaktflottiljen F 1. Goda
erfarenheter gjorde att man 1960 bestéllde 18 st
amerikansktillverkade PAR av den typ som
visas ovan — PN-67/T, dar ”T” star for
transportabel. F 17 fick sin station 1964. Ar
1982 modifierades utrustningen med halv-
ledarteknik, ny beteckning blev PN-671/T.

Nyttjande
PAR kom att bli ett mycket uppskattat och
palitligt hjalpmedel pa FV flottiljer. Den
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godkandes efterhand ocksa for att anvandas av
civilflyget. Radardata 6verfordes via en mark-
kabel till ATS lokaliteter. En station placerades
efterhand pa krigsflygbasen Jokkmokk vid
polcirkeln. Dar var dock avstandet fran
stationen till ledningscentralen KC alltfor langt
sa PAR-flygledaren satt i en indikatorvagn vid
stationen. Undertecknad har gjort ett antal pass
pa den PAR-stationen. Det var en saregen
kansla att speciellt nattetid aka ut till denna
ensliga plats. Ena minuten startade 37-rotar
med EBK zon 3 i ett 6ronbedévande dan och
marken vibrerade. Nagra minuter senare kunde
man ga ut i den stilla och iskalla polarnatten och
tyckte sig hora vargflockarna yla ungefar som i
aventyrsromanen “Skriet fran vildmarken”
(Jack London). Trevliga minnen!

Presentation
Forenklad skiss som visar den radarbild som
‘\‘- | ||  visades for PAR-FL.
: .,.-»4*'4‘“ 1] De roda prickarna
V' | | visar aktuellt lage pa
) 1 3 [ ]
det flygplan som leds

\ | ! i . in. Den 6vre bl linjen
Orange= \.

visar glidbanan, d v s

det sluttande plan (~ 3
graders vinkel) som leder till sattpunkten 100
meter in fran banbdrjan. Den undre grona linjen
visar grundlinjen, d v s forlangningen pa
banans centrumlinje. Avstandsskalan ar loga-
ritmisk for att 6ka noggrannheten pa lag hojd
nadra banan. Linjerna &r krokta eftersom
stationen star placerad vid sidan av banan. Den
verkliga radarbilden presenterades i orange féarg
pa ett PPl (katodstraleror som kravde mork-
rumsmiljo).

5

=

7

Text Ingmar Olofsson

Kallor: aef.se fht.nu
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Flygradar vid kdksbordet — lattillganglig avancerad teknik

0 TA*
o 67, 4
S

Y

nygtrafiken bve Europa den 22 september 2022

FR 24 fredag
220923 kI 1505
lokal tid

Bilden visar den civila flygtrafiken i luften éver (storre delen av) Europa 220923 som den visas
pa websidan ”Flightradar 24” (FR24). Observera att det pa denna bild ar i det narmaste helt
tomt i omradet fran Svarta havet till Lettland p g a det padgaende kriget i Ukraina. Daremot ser
sodra och vastra Europa narmast ut som en myrstack en solig vardag!

Privat radardata

Pa senare ar har det utvecklats flera Internet-
applikationer som samlar in radardata fran
flygplan och presenterar detta pa ett over-
skadligt satt. Som pensionerad flygledare har
jag pa senare ar fatt ett flertal fragor om detta.
Mest k&nd i Sverige ar just FR24 som é&r ett
svenskt foretag grundat 2007.

Tekniken bygger pa att ta emot info fran en
moderna typ av transponder som kallas ADS-
B. En sddan transponder sander aktivt ut info
om position, kurs, hojd, fart ver marken mm.

Andra liknande “Flight Trackers” &r; “Flight
Aware”, “Flightview”, ”Kayak” med flera.
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Datan kommer saledes inte fran flygtrafik-
ledningens eller den militara luftbevakningens
system. Den samlas istallet in fran sma

antenner som sitter hogt placerade pa
byggnader, ofta privata [
bostadshus.

En privatperson upp-
later sin stationara dator
for att vidarebefordra
den info som samlas in
for ~ sammanstéllning
och presentation. F n ar
cirka 35 000 sadana
antenner anslutna till
FR24 vérlden Over.
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Man visar dagligen mer an 200 000 flygningar,
dessa foljs av fler & 4 miljoner personer.

Vad ser man?

De gula symbolerna for flyg ser lite olika ut
beroende pa flygplanets storlek. HKP har en
egen symbol liksom vissa andra luftfartyg. |
princip visas ingen militar flygtrafik i dessa
system, undantaget ar skolflygplan, ex SK 60
och vissa militara transportflygplan. D& man
klickar pa en symbol far man upp grunddata om
flygningen. Det handlar om start- och
landningsplats, typ av luftfartyg (Fpl, HKP
osv), registrering, fart, hdjd, kurs mm.

CSN308

Pa kartan i ingressen, har jag markerat en
flygning som passerar strax nordvast om Véxjo
(rod flygplansymbol). Beteckningen pa denna
flygning fran flygbolaget China Southern
Airlines & CSN308. Jag valde just den efter-
som det ar en av fa Airbus A380 som passerar
svenskt luftrum. Som manga nog vet sa ar A380
varldens storsta trafikflygplan i reguljar trafik
med upp till 850 sittplatser. Enstaka flygningar
pa Kopenhamn/Kastrup i 6vrigt ingen trafik pa
Norden for narvarande.

CSN308 har startat i Amsterdam cirka en
timme tidigare och planerar att landa i
Guangzhou i sddra Kina om cirka 9 timmar.

Pa bilden nedan visas hela den planerade fard-
vdgen som inpasserar i svenskt luftrum vid
Halmstad och utpasserar dster om Stockholm.

Pa bilden framgar ocksa soldygnets lage — ljusa
respektive morkare omraden. | detta lage be-
gynnande skymning i bl a Mongoliet och
gryning i mellersta Nordamerika. Natt i bl a
vastra USA, hela Stilla havet och i de Ostra
delarna av Asien.

Mera info om flyg pa FR24

Grundversionen av FR24 &r gratis. Forutom
grundkartan med aktuell flygtrafik kan man pa
underflikar selektera en del info, forstora och
forminska kartor mm.

Mot en avgift kan man uppgradera till att fa
mera info som handlar om bl a statistik,
historisk  flygsparning, flygbolagens flyg-
flottor, vaderforhallanden och aven reklamfri
presentation.

Funktionerna ar likartade pa stationara datorer,
IPAD och i smarta telefoner.

Pa kartbilden visas flygvagen for den namnda flygningen CSN308. Eftersom jorden ar rund, men kartprojiceringen platt,
presenteras flygvagen som en bage i det som kallas Mercators projektion. Den innebér att kartan forvrangs i ékande grad
fran ekvatorn och ut mot polerna. | verkligheten ar flygsparet forstas en i princip rak linje i det som kallas
storcirkelnavigering. Ovader, restriktionsomraden, krigshandlingar mm kan forstas innebara forandrade rutter.
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Separationsmetoder

Flygtrafikledningens framsta uppgift ar att
sékerstalla att flygplan inte kolliderar med
varandra. Det gor man framst genom olika
separationsmetoder. | sidled genom att saker-
stalla ett minimiavstdnd mellan enskilda
flygplan. I hojdled genom hojdseparation, som
numera nastan alltid & 1 000 fot (300 m).
Denna hojdseparation kan sagas vara grunden i
systemet, d v s flygplan i planflykt pa sin
marschhojd flyger pa olika 1000-tal fots hojd.
Exempelvis 30 000, 31 000, 32 000 fot osv.
Detta monster framtrader tydligt pa FR24.

Under stigning till, och nedgang fran marsch-
hojd sakerstaller man forstds separationen pa
annat satt. Da man klickar pa ett enskilt
flygplan far man aven upp en historisk plott,
d v s ett spar som visar flygplanets fardvag.

Det finns &ven en playbackfunktion dar man
kan studera helt genomférda flygningar och
snabbspola hela flygforloppet. Pa dessa olika
“radarspar” anvinds farggrafik for att indikera
olika hojdskikt. Hojder 6ver 43000 fot
(13000m) markeras med rod féarg, under-
liggande hojder ar violett, blatt, gront och gult i
fallande ordning. Allra ndrmast marken, under
300 fot (90 m) anvands vit farg.

Pa vidstaende bild visas sista delen av en SAS-
flygning fran Arlanda till Ronneby. Flygplanet
ar en CRJ-900 som gor en inflygning i hdger-
varv till bana 01. Norr om Emmaboda lamnade
den marschhdjden 34 000 fot. Vid Listerby ar
flygplanet nere pa cirka 2 000 fot (ljusgront)
och da den passerar Saxemara skiftas till gult
som betyder hojd under 1 500 fot (450 m).

Ovrig nytta av flygsparning

Forutom att det privat kan vara intressant att
folja flygningar av olika skal sd anvands detta
dven i andra sammanhang. FR24 fick stor
internationell uppmarksamhet vid vulkan-
utbrottet pa Island 2010. D& anvande saval
myndigheter som media tjansten for att visa det
aktuella laget i luftrummet. Vid flera haveri-
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utredningar har man ocksa haft mycket god
nytta av denna webbaserade info.

For ovrigt ar det fullt mojligt att i realtid folja
en flygning dar man sjalv &r passagerare
forutsatt forstas att det finns wifi ombord.

Det ar fascinerande for en flygledare att det i en
mobiltelefon finns mangfalt mycket mera
luftlagesinfo an det fanns i de gamla radar-
systemen i moérkrumsmiljo!

SAS CRJ-900 under inflygning till Ronneby

Text Ingmar Olofsson

Kéllor: Flightradar 24 (&ven bilder), Wikipedia mm
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Flygvapnets incidentberedskap ar 70 ar och alltid redo

Incidentberedskap “Fisken” pa F 17 2007

Foto Emil Lindberg

Aret runt, dygnet runt &r de beredda att starta for att varna Sveriges granser. Det handlar om
Forsvarsmaktens incidentberedskap med stridsflygplan, en uppgift flygvapnet har 16st i mer an
70 ar. Beredskapen ar dynamisk och anpassas standigt efter omvarldslaget.

Det finns alltid stridsflygplan redo att lyfta fran
en bas nagonstans i Sverige. Incidentbered-
skapen, eller incidentjakten som den ocksa kal-
las, l6ser skarpa uppgifter inom saval jakt och
attack som spaning. Detta ar en viktig del i flyg-
vapnets uppdrag for att hdvda Sveriges territo-
riella integritet, sakerstélla luftoperativ kontroll
samt genomfdra underrattelse-inhdmtning.

Nér incidentberedskapens plan lyfter handlar
det inte alltid om uppgifter kopplat till gréns-
bevakning och skydd hér och nu. Det kan ocksa
vara for att identifiera och dokumentera aktivi-
teter i vart naromrade, till exempel militara 6v-
ningar, flygplan eller fartyg. Den information
och dokumentation som piloten far med sig
hem &r en viktig pusselbit i arbetet med att
skapa en bild av situationen i vart naromrade
och darigenom forstaelse for laget som helhet.
Med det som grund anpassar flygvapnet sin be-
redskap.

Héndelseutvecklingen som vi ser i Europa har
flygvapnet foljt noga och nu har detta ytterst
allvarliga intraffat i och med den ryska invas-
ionen av Ukraina.
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— Risken for ett vapnat angrepp mot Sverige ar
pa kort sikt fortsatt l1ag, men vi ar standigt be-
redda. Vi anpassar beredskapen och ligger all-
tid steget fore vilket ger oss handlingsfrihet att
agera vid uppkomna of6rutsagbara handelser.
Jag kénner mig trygg i att vi har en god bered-
skap i det svenska flygvapnet och Forsvarsmak-
ten, sager flygvapenchefen generalmajor Carl-
Johan Edstrom.

Sveriges land-, sjo- och luftrum bevakas hela
tiden via en rad olika sensorer och radar-stat-
ioner som finns runt om i landet. Piloterna i sin
tur loser bevakningsuppgiften med hjalp av
olika sensorer pa flygplanen. Det kan vara ra-
dar, pilotens dgon eller spaningskapseln, som
ar som en stor digitalkamera med avancerade
objektiv. Piloten kan ocksa ta med sig en hand-
kamera med hdg upplésning for att fotografera
direkt inifran cockpiten.

— Det skalskydd av Sverige som flygvapnet ger,
ar en forutsattning for att militar verksamhet
kan genomforas. Vi har under senaste perioden
forstarkt var formaga for att bland annat kunna
ge en aktuell luftlagesbild och skapa handlings-
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frihet till hogre chef, sager flygvapnets opera-
tionschef dverste Peter Greberg.

Hamtat fran: https://www.forsvarsmak-
ten.se/sv/aktuellt/2022/02/flygvapnets-inci-
dentberedskap-ar-alltid-redo/

”Fisken ” 2006 pa F 17 med JAS 39 Foto Emil Lindberg

Incidentberedskapen ”Fisken”

Fore 1952 skedde all luftovervakning mesta-
dels under kontorstid. Vid dagens slut stdngde
man av och alla gick hem...

Den svenska fredsluftbevakningen organisera-
des 1952. Nedskjutningen av en DC 3:a fran
svenska flygvapnet den 13/6 och en Tp 47 Ca-
talina den 16/6 1952 kom att bli startskottet for
den svenska fredsluftbevakningen.

Né&r man refererade till den tidiga svenska inci-
dentberedskapen med luftbevakning och jakt-
flyg anvandes kodorden ”Sydfisken” i sodra
Sverige, ”Valfisken” i mellansverige och
’Lappfisken” i norra Sverige.

Det finns en del mytbildning runt tillkomsten
av namnen. | rapporter kallas ibland de flygfo-
retag som observeras pa radarskarmen for "fis-
kar", t ex "gron fisk" = NATO-foretag.

Ovning ”Valfisken”

Kungl Maj:t beslutade efter en foredragning av
OB den 17/6 att vissa luftbevakningsférband
skulle organiseras med uppgift att 6vervaka
luftrummet Gver delar av Ostersjon. Ett inten-
sivt arbete startades i flygstaben for att organi-
sera en beredskap inom luftbevakningen.

I en PM fran FS/LI med benimningen “Ovning
Valfisken” frdn den 17/6 1952 framgar omfatt-
ningen av den planerade fredsluftbevakningen
over Ostersjon. Radarluftbevakningen skulle
uppratthallas dygnet runt med radarstationerna
PJ-21 vid F 16 Uppsala, F 18 Tullinge, F 13
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Bravalla och F 17 Ronneby. En PJ-21 ur F 12
ochen ER Illb ur F 13 skulle éverforas till Got-
land och grupperas vid Bunge respektive Ho-
burgen. En ER I11b skulle ocksa grupperas vid
Korso Hals.

”Valfisken”

Den 16/1 1953 utgav CFV nya bestammelser
for fredsluftbevakningen och jaktberedskapen
att galla fran och med 21/3 1953. Nu faststall-
des att organisation och verksamhet for att kon-
statera och avvisa fraimmande flygverksamhet
skulle ges bendmningen ”Valfisken”. Verksam-
heten reglerades i separata skrivelser till C E 3,
C Flybo O samt till CF 12 och C F 17.

”Norra och Sodra Valfisken”

Fran och med den 9/8 1954 &ndrades benam-
ningen pa fredsluftbevakningen och jaktbered-
skapen till Norra och Sodra Valfisken.

”Lappfisken” organiseras frin och med den
1/2 1955

Fran och med den 1/1 1955 organiserades dven
fredsluftbevakning i 6vre Norrland enligt

CFV order.

Fiskroten

"Narvaro av det ovanliga och franvaro av det
normala™ kan vara en indikator pa att nagot ar
pa gang. DA galler det att veta hur det brukar
vara - normalbild.

F 17 i Kallinge &r en av det mest anvénda flyg-
platserna for basering av "Fiskroten". Detta
med néarhet till Ostersjon och det omréde dar
flest krankningar sker.

JA3TpAF 17

Foto Emil Lindberg

Summerat av Bengt A Andersson

Kaéllor: Forsvarsmakten, Svensk Flyghistorisk férening,
https://signalspaning.se/dokument_fra_dc3/ar-
Kiv_4/Fredsluftbevakning.pdf
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OROLIGA TIDER 1981-82

-

e

Hkp 4 Q 99 fran F 17 Foto L Lundin Den aterfunna Vestfart SIN 67 Foto PES, Carl-Olof Persson

Onekligen ar det just nu oroliga tider i var narhet, i Europa och Ukraina. Likasa under perioden
1981-82.

Hektisk tid tralaren Vestfart SIN 67 fran Simrishamn, ute
For 40 ar sedan var det ocksa spannande tider i och fiskade runt Midsjobankarna. De 6verras-
var narhet. Ostersjon. Fredens hav. Hosten, vin- kades av orkanen och hann inte soka skydd. De
tern 1981-82 var en hektisk tid for oss pa helik- fick motorproblem och kontaktade sjoradd-
opterdivisionen pa F 17. Alla mins vi sakert ningen. P& kvéllen rapporterade ett vasttyskt
U-137 som gick pa grund i Gasefjarden utanfor fartyg att de siktat nodraketer i omradet. Vi fick
Karlskrona. Den sannolikt karnvapenbestyck- startorder att ga ut och leta. Sannolikt den mest
ade sovjetiska ubaten av typen Whiskyklass, dramatiska flygning jag varit med om. Véader-
som gick pa grund langt inne pa svenskt militart massigt. Vi hittade inget.

skyddsomrade. Det skedde ndgon géang pa nat- _ ) ) )
ten den 28 oktober 1981. P& morgonen dirige- Dagarna gick och ingen Vestfart horde av sig.
rades en av véra helikoptrar till platsen fér att Pa fredagskvallen stod det klart for alla inblan-
identifiera ubéten. Den forsta militdra enhet dade att Vestfart saknades.

som var framme vi ubaten. Sedan foljde tio in-
tressanta dygn dar vi utforde diverse transporter
i samband med dramat. Vi holl dygnet runt be-
redskap for alla flygningar som forekom med
anledning av incidenten. Inte minst nér vi kon-
fronterade den 17 fartyg starka sovjetiska barg-
ningsstyrka som lagt sig utanfor var territorial-
grans. Vi gav o0ss ut och i ett spaningsmonster leta ef-
ter fiskebaten Vestfart. Morker och nedsatt sikt.
Nar vi var langt ner mot polska kusten lystes
himlen upp. Va tusan var detta? Pulsen steg be-
tydligt. Vi var inte sa morska da. Nar vi kom

Den 27:e fick vi ett spaningsomrade som var
odndligt stort i sédra Ostersjon. Vid den har ti-
den hade det borjat jasa i Polen. Lesh Walesa
och Solidarity var i farten i Gdansk i Polen. L&-
get var ganska spant, da inte sovjeterna gillade
utvecklingen i sin satellitstat Polen.

Friden varade inte sarskilt lange for oss pa he-
likopterdivisionen, nar U-137 och sovjetstyr-
kan vél avseglat runt den 6 november.

Vestfart SIN 67 nérmare visade sig, att det var ett polskt olje-
Tisdagen 24 november var det dags igen. D& borrtorp.Vi hittade ingen Vestfartuno!er natten.
hade det 6ver sodra Ostersjon blést upp en fruk- Men nagra timmar senare landade vi pa F 17
tansvard orkan. Med orkanbyar upp till 42 m/s. Kallinge i rlktlgtoskltvéder. Sn(')'storrp, sikt poll.
Vaghojden mattes upp p& Olands sodra grund Dessutom nooll pa branslematargn pa ena S|dar3
till 9,6 meter. Det hogsta vardet som nagonsin och endast nagra gallon kvar pa den andra. Da
registrerats p& matstationen. D& var fiske- var det latt att halla sig for skratt.
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Pa lordagen den 28:e sattes spaningsviggen
fran F 13 in i spaningen. Da hittades Vestfart.
Vi fick anyo start for att kolla laget pa Vestfart.
Vid narmare besiktning visade det sig att farty-
get var Overgivet. Raddningsflotten saknades.
Fartyget hade diverse skador ombord. Nu bor-
jade spaningen efter nddstallda i en gummi-
flotte. Aven helikoptern i Visby sattes in i sok-
ningen. Dagarna hade gatt och spaningsomra-
det var nu om mojligt &nnu storre.

Vi baserade i Visby borjade soka pa sondags-
morgonen. Pa eftermiddagen fick vi order om,
att pa ett sovjetiskt lastfartyg hamta den upphit-
tade livflotten. De lag d& s6der om Hoburgen
pa Gotland. Flotten var tom. Hur kunde det sov-
jetiska fartyget hitta den lilla livflotten i det
stora Ostersjon? Mycket konstigt. Efterat fore-
kom mangder av spekulationer om sovjeterna
pa nagot satt varit inblandade i Vestfarts forlis-
ning?

De omkomna var Rune Hansson 45 ar, Bengt
Klar 33 ar, Ludvig Berthelsen 19 ar, Per Oman
18 ar och Jorgen Lundin 15 r.

Vid Simrishamns kyrka finns ett minnesmarke over de
omkomna och aldrig hittade fiskarna fran Vestfart SIN
67. Foto J Landin

_y et
VGEERTHE

B L Ub

RS A
Minnesmarket inneh
karna. Foto J Landin

Vestfart bogserades senare in till Karlskrona.
Den reparerades och fortsatte som fiskefartyg.

Sovjet in i Polen

Sa gick det nagra veckor. Men pa luciadagen
gick Sovjetunionen in i Polen for att aterstélla
ordningen. Det som kom att kallas Polenkrisen
1981. Omvarlden befarade att stora flykting-
strommar skulle forekomma fran Polen. Inte
minst dver Ostersjon mot Sverige. Darfor be-
ordrades vi i 5 min beredskap dygnet runt. Is-
brytaren Atle blev nagon form av depafartyg i
Ostersjon. Vi genomforde en del samévningar
med Atle. For att inte bli 6verrumplade ute i
Fredens Hav, kom vi fram till att vi borde vara
bevépnade. Efter mycket om och men lyckades
vi fa flottiljchefen att inse detta. Nar vi flog un-
der dessa veckor var vi bevapnade med var
m/58. Ytbargaren hade sin AK-5. Nagra storre
flyktingstrommar blev det inte 6ver Ostersjon.
Mycket kanske beroende pa vadret. Det var ju
full vinter pa den tiden och inbjod kanske inte
till nagra storre batutflykter. Vi satt i 5 min be-
redskap anda till mitten av januari 1982. Dyg-
net runt.

Sé nog var det oroligt pa den tiden ocksa.

Text PES, Carl-Olof Persson.

Redigerat: Jan Landin och Bengt A Andersson
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B 3, Junker Ju 86 med 6rn med en sjomina i klorna

{5 e
W =

Teckning 1994 av Hakan Karlsson B 3B for minfallning med divisionsmarket for 2:a div, 6rn med mina.
Teckning 2021 av "Alex” Foto Gustaf Persson ur SFF - Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv

Torpedflygplansflottiljen F 17 forlaggs till Ramdala 6ster om Karlskrona med en sjoflygplats
for 1:e divisionens T 2 Heinkel He 115 fran F 2 Hagernas och en landflygplats for 2:a och 3:
divisionen med B 3 flygplan i samma omrade. Sa kunde beslutet blivit. Nu blev det Bredakra
hed i Kallinge istallet. 1944 sattes tva divisioner upp med B 3, Junker Ju 86, pa nybildade
Blekinge flygflottilj F 17 som erséattning for bl a det nedlagda marinflyget pa Stumholmen i
Karlskrona.

1:a div sattes inte upp da den skulle haft T 2 sjoflygplan.

2:a div sattes upp med B 3B avsedda for minfallning.

3:e div sattes upp med B 3D avsedda for torpedfallning.

F 17 1:a division F 17 2:a division

1:a divisionen sattes inte upp da den skulle haft 2:a div skulle falla minor och fick ett divisions-
T 2 sjoflygplan. De blev kvar pd F 2 Hagernas maérke, en érn, havsérn med en sjomina i klorna
fram till 1952 da den sista utgick. malat pa nosens sidor.

B 4
eras upp pa rampen

2. divisionens symbol, en havsérn

T2, Hinkei e 1_1‘5"A—2, nr 109 bogs

vid F 2 Hagernas. Det kunde varit pa en ramp i Ramdala Teckning ur Gustav Perssons fotoalbum via Mikael
Oster om Karlskrona om F 17 byggts dar. Foto SFF arkiv Forslund
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1945 byttes flygplanens nummer till bok-
stavskoder och mekanikerna forsag flera av
flygplanen med namn kopplade till bokstavs-
koden. Bla M blev ex v Marianne. B 3 fanns
som huvudflygplan pa F 17 mellan 1944-1947
da de ersattes av Saab T 18. Kadett Arne Holm
var flygférare pa F 17 och & mannen bakom
emblemet med 6rnen med minan i Kklorna.
Nagot signerat original finns inte kvar annat an
en notering i hans eget album, Divisionsemblem
design A. Holm.

?Originalet” till mindrnen tillbaka pa F 17

Johan Lubell, Marcus Drejstam, C F 17 Tommy Peters-
son och Joakim Hjorth vid éverlamningen. Foto Jonas
Holmberg/Forsvarsmakten

Né&r Svensk Flyghistorisk forening, SFF skulle
flytta sina arkiv fran Ostermalm till Skavsta
hittade Joakim Hjorth, flygvapnets traditions-
officer, en ovanlig teckning i en aldre parm.
Teckningen, som antas vara forlagan till ett
172.divisionens marke, har nu hittat hem till F
17 men &n aterstar nagra fragetecken att rata ut
kring skissens proveniens.

Den dverlamnade teckningen
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Joakim Hjorth, som vid tidpunkten arbetade
med arkiv- och biblioteksfragor, bevakade
flygvapnets intresse under SFF:s flytt ndr han
gjorde upptackten i arkivet.

Teckningen, forestallande en storre fagel
barandes en sjomina, hittades i en av de parmar
som pilot Gustav Persson 1921-2009 skénkt till
SFF. Gustav Persson borjade sin karridr inom
flygvapnet som varnpliktig flygforare och
avancerade senare till furir. P4 F 17 var han
aktiv fran 1946 da han flog B 3 i 3.divisionen.
Skissen, som tros vara fran 40-talet da Persson
tjanstgjorde vid F 17, saknar datering och
signatur men antas alltsd vara originaltecknet
for Qvintus Bla. Det rader dock viss osdkerhet
kring vem som egentligen &r konstnéaren bakom
teckningen — om det ar Gustav Persson sjéalv
eller majligtvis ndgon annan. SFF Blekinge
kommer att fortsatta efterforskningarna i ett
forsok att identifiera den ratta upphovsmannen.

Hur kan en teckning fran 1940-talet vara viktig
i var moderna tid?

Ornen och minan symboliserar det mod och
initiativ som foretradarna pd Qvintus Bla
visade under andra varldskriget, det inspirerar
oss att bli allt det vi kan vara i dagens osékra
omvarld. Historien ska lara oss, inte halla oss
fast, i hur vi kan bli ett battre Flygvapen.
Traditioner lever och utvecklas men i sin kdrna
kopplar de oss samman med kamraterna fran
forr, forklarade Hjorth.

SFF valde att donera teckningen till C F 17 och
i borjan av juni Overréckte Joakim Hjorth
teckningen till Johan Lubell, chef 22.Flyg-
underhallskompaniet, Marcus Drejstam divi-
sionschef och C F 17 Tommy Petersson.
Teckningen kommer nu att forvaltas och
bevaras av kompaniet som férhoppningsvis kan
fora den vidare till kommande generationer.
Text och bild fran F 17 intranat.

Gustav Persson

Vem som ritat 6rnen i Gustav Perssons
fotoalbum eller teckningen som Overlamnats
till F 17 kan ej med sékerhet dokumenteras. Det
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kan vara Gustav Persson sjalv men originalet
gjordes av Arne Holm. Vi skall alla var glada
over det som Gustav Persson fotograferade pa
F 17 under de forsta aren. Hans bilder ar i
manga fall de enda som finns fran denna tid.

Min far Arne Holm och mindrnen!

Arne Holm

Foto via Lena Sodergren

Dottern Lena Sodergren beréttar "Jag dr stolt
dver att kunna saga att det var min pappa, Arne
Holm (1922-2012) som ritade mindrnen som
dekorerade B 3:an. Jag ar inte séker pa om han
sjdlv flog den, dock en hel del andra kiirror”
som han kallade dem.

Jag vet att han ocksa var stolt 6ver den men han
var en mycket blygsam man som aldrig
framholl sig sjalv — pa bade gott och ont! Han
pratade ofta om sin tid i flygvapnet och da bl a
om tiden pd F 17 (GFSU:2) dar han var
stationerad 1944-1945.

Han berattade ofta och garna om olika
handelser och vi alskade att lyssna nar han
malande beskrev exempelvis roliga citat fran
kollegor som han alltid ndmnde vid efternamn.
Han berattade ocksa om sorgliga saker somt e
x kdra kompisar/kolleger som “gick i backen”.

Han talade gott om F 17, hur han trivdes dar
trots att han egentligen inte var sa fortjust i det
militdra, pappa var en riktig bohem. Han
alskade dock att flyga och flyg var hans intresse
hela livet.

Han blev ju sedan en otroligt duktig reklam-
tecknare, gifte sig med mamma 1949 och fick
min bror Lars samma ar, jag ar fodd 1951. Han
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var ocksa valdigt musikalisk och var med i olika
korer, spelade gitarr och piano.

Det ar nu exakt 10 ar sedan pappa gick bort 89
ar gammal i sviterna av en hjarnblodning. Jag
tror att han dr ute och flyger nagon “kdrra”
ovanfor molnen!”

Lada men 6rnemblem

Carl Boneck med lada med drnemblem. Fotograf okand
via SFF-Blekinge bildarkiv

F 17 3:e division

3:edivisionen hade Blekinge vapen med hertig-
krona pa sina flygplan. Arne Holm har &ven
ritat ett signerat emblem med en B 3 med torped
under buken som skulle passa har. Det har sa
vitt kant aldrig malats pa nagot flygplan i 3:e
divisionen. Den signerade teckningen fanns
inford i tidningen Flyg nr 7 1945.

Text Bengt A Andersson

Kéllor: Svensk Flyghistorisk Forening, F 17 Intranét,
Joakim Hjorth, Lena Sddergren, Emil Lindberg, Mikael
Forslund och Lennart Andersson
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F17 KAMRATFORENING, SEKTION QVINTUS, TILLIKA

F17:s PERSONALFLYGKLUBB

SK 50 50038 SE-LDD

F 17 Kamratférening, sektion Qvintus

F 17 Kamratforening har som uppgift att varda
F 17:s historia. Som en del i detta ingar nu
Qvintus som en flygande sektion hos F 17
Kamratforening, med syfte att varda SK 50:s
historia och framst dess historik som beror
F 17. Detta gors bl.a. genom utstallning och in-
formation i traditionsrummet samt att ge all
F 17:s personal mojlighet att flyga SK 50, helt
enligt CFV:s intentioner fran 1992 vid bildan-
det av personalflygklubbarna.

Bildande av F 17 personalflygklubb Qvintus
I samband med SK 50 avveckling ur FV orga-
nisation uppstod det tankar kring att bilda per-
sonalflygklubbar for flottiljernas personal
i syfte att for anstdllda i FV skapa en stimule-
rande, meningsfylld och utvecklande fritids-
verksamhet med anknytning 7/l FV”.

CFV beslutade 29 juni 1989 att med st6d av for-
ordningen SFS 1986:1111 ”om militir samver-
kan 1 civil verksamhet” att underlitta tillkoms-
ten av personalflygklubbar. Stod till klubbarna
skulle 1&mnas genom att CFV dels verkade for
att “forsdlja flygplanet SK 50B till flygklub-
barna, dels erbjuda flygklubbarna hangarplats,
viss reservdelsforsorjning utan kostnad samt
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Foto Michael Gleffe

mojlighet att inkdpa bransle och oljor till FV
sjdlvkostnadspris .

For 30 ar sedan, 1992-09-08, bildades F 17:s
personalflygklubb och fick namnet SAFIR-
KLUBBEN QVINTUS. Den forsta styrelsen
bestod av: Sten-Inge Drie (ordf), Anders Se-
denberg (sekr), Sven-Bertil LO0v (kassor),
Tommy Johansson (skolC), Ingemar Au-
gustsson (tekniskC) samt ledamdterna Olle
Backstrom och Joacim Stolt. Senare var Her-
bert Lindblom mangarig ordférande, bade for
Qvintus och F 17 Kamratforening.

For medlemskap och flygtjanst kravdes anstéll-
ning, eller tidigare anstéllning, pa F 17. CFV
angav till personalflygklubbarna att stadgar
skulle utformas sa att “’flygvapenanstalldas in-
tresse for flygning skulle tillvaratas pa basta
satt”. Detta tillvaratas &n idag genom att all
F 17 personal kan flyga till sjdlvkostnadspris.

| Qvintus forsta stadgar stod foljande malsatt-
ning:

- utveckla samhdrigheten mellan personalkate-
gorierna inom flottiljen och flygvapnet

- skapa goodwill for flottiljen och flygvapnet
bl.a. genom deltagande i flygdagar och flygut-
stéllningar
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- skapa betingelse for en meningsfylld och ut-
vecklande hobby och fritidsverksamhet till
nytta for bade den enskilde och flygvapnet

Efter bildandet gjorde Qvintus en formell anso-
kan om att fa kopa 1 st SK 50B samt 1 st HKP
2. CFV beslutade i skrivelse 1992-10-06 att till-
dela Qvintus 1st SK 50B, men att kop av Hkp 2
skulle utredas vidare. Det blev sedan inget kop
av Hkp 2. Senare tilldelades &ven 1st SK 50C.
Den tilldelade SK 50B forradsstalldes och det
blev SK 50C som iordningstélldes for flygning
samt civilregistrerades med beteckningen SE-
KZZ. KZZ havererade senare da den lanats ut
till gastande personal fran F 21.

F 17:s personal erbjods att ta flygcertifikat och
skolning skedde med flyglararen Tommy Jo-
hansson. Avtal skrevs med F 17 om att fa ut-
nyttja hangarplats i H82 samt att fa kdpa bensin
till sjalvkostnadspris. F 17 skulle ocksa hjélpa
till med efterfragade tjanster t.ex kontroll av in-
strument. For den personal som hade civilt
flygcertifikat fanns mojlighet att utnyttja Qvin-
tus SK 50 vid tjansteuppdrag. F 17 betalade
darvid faststéllt timpris for planet.

Antalet anstéllda pa F 17 som innehar flygcer-
tifikat, minskade succesivt under senare delen
av 90-talet och for att kunna uppréatthalla en
fungerande verksamhet togs beslut ar 2000 att
aven flygare utanfor F 17 kunde bli medlem-
mar. ldag bestar Qvintus av 15 medlemmar, dar
flertalet ar personer med anknytning till F 17,
som anstalld eller som avgangen.

Civila Safirer / SK 50 hos Qvintus

Tillverk. Nr Reg.nr Tillverkad Civil

91250 50038 Holland 1953 SE-LDD
91406 50091 SAAB 1960 SE-KZZ*
91408 50093 SAAB 1960 SE-KUC

* SE-KZZ haveri 2/3 1997

91408 ar den sist tillverkade Safiren som saldes
till svenska flygvapnet, och ar under renovering
av Qvintus. Tanken med 91408 ar att den ska
renoveras och malas som Q79 sag ut nar den
flogs pa F17.
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Safirer / SK 50 pa F 17

1972 bytte flygskolan F5 i Ljungbyhed flyg-
plantyp, fran SK 50 till SK 61 Bulldog. 26/1
1973 férdelade FMV ut SK 50 till férbanden att
anvandas som sambandsflygplan samt till flyg-
tjanst at flottiljens piloter som 6vergatt till kon-
torstjanst. Detta innebadr att vi, 2023, har en 50
ar gammal tradition av att ha SK 50 pa F 17.
Pa den tiden da vi flog mycket fran vara krigs-
baser, sa hade vi alltid med 1-2 st SK 50 for in-
terna transporter mellan baserna och F 17. SK
50 gjorde héarvid stor nytta da det alltid fanns
behov att flytta materiel eller personal.

En sammanstallning éver de individer som
tjanstgjort pa F 17

Tillv. Nr Reg. Nr Tillverkad F 17 kod
91247 50048 B Holland 1953 Q73
91258 50046 B Holland 1953 Q76
91263 50054 B Holland 1953 Q74
91271 50062 B Holland 1953 Q72
91272 50063 B Holland 1953 Q73
91274 50065 B Holland 1953 Q75
91397 50082 C SAAB 1960 Q72/Q75
91403 50088 C SAAB 1960 Q79

Kort historik SAAB 91 Safir / SK50

323 tillverkade i 5 versioner, 91A, 91B, 91B2,
91C, 91D. Flygvapnet bestéllde 1946 10 st
91A, till priset av 39.540 kr / styck. 1951 be-
stéllde flygvapnet 75 st av den uppdaterade typ
B (3-sitsig) till priset av 72.160 kr / styck. Pga
kapacitetsbrist hos SAAB tillverkades dessa av
ett skeppsvarv i Holland, De Schelde. 1958 be-
stéllde flygvapnet 14 st av typ C (4-sitsig). Sista
Safiren tillverkades 8/7 1966 och saldes till det
Etiopiska flygvapnet.

Osaker framtid

Qvintus har nu erhallit besked fran F 17 att inga
lokaler kan erbjudas langre varfoér framtiden ar
oviss och det ser ut som en 50-arig epok, med
SK 50 pa F 17, gar mot sitt slut.

Vid pennan Jan-Otto Kleremark, Ordf, sektion
Qvintus / F 17 personalflygklubb i F 17 Kam-
ratforening
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Det illustra séllskapet Nalstens vanne

g, o

Nalstens vanner

Jag har tidigare berattat om den sjoprick som
finns soder om kusten som heter Nalsten.
Denna prick ar ju upphovsnamnet till den
illustra foreningen Nalstens vanner, som ar en
kamratforening for oss som flugit pa
flygraddningen.

Vi héller pa traditionen att motas en gang om
aret och den 14-15 september var det dags igen.

Denna gang var resan stalld mot Helsingor och
det tekniska museum som finns dar. En blasig
men solig dag samlades 17 gamla kampar pa
Knutpunkten i Helsingborg for att starta resan.
Det ar alltid trevligt att traffa gamla kollegor
och hor vad som hént sen sist vi mottes. 17
aldre gentleman med glimten i 6gat och med
manga minnen efter tusentals flygtimmar och
massor av raddningsuppdrag i bagaget. Val
ombord pa farjan sa blev det en gron och tva
roda polser, mycket gott.

I land i Danmark sa var det dags for biljettkop
och bussresa mot museet. Vid framkomst sa var
det fritt intrdde eftersom det var yrkesvag-
ledning for ungdomar och vi sag val sa unga ut
att vi raknades in. Museet hade manga
intressanta saker att titta pa bade flyg, bil, rymd
och mycket annat. Efter manga timmar med
rundvandring sa paborjade vi resan tillbaks och
nu var det dags att stalla kosan mot Ljungbyhed
och vart gamla F 5.
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I ses igen

e ]

Foto av var eminente ordférande Lars Gardell

Pa Ljungbyhed finns nu en val fungerande
hotellrorelse med restaurang. Vi inkvarterades
I det hus som var gamla sjukan med nu
ombyggd till hotell med frascha rum, lite
skillnad mot nar man som ung flygelev I1ag dar
efter att Dr Hysing fragat om jag snutit gront
eller gult och da svarat gult, svaret blev da att
jag blev inlagd en vecka for att inte smitta
vidare. Pa kvéllen avnjot vi en mycket god
middag i gamla matsalen som nu har blivit en
fin restaurang med bar och sittgrupper. Nu kom
vi verkligen igang med att beréatta minnen for
varandra. Man kénner att det verkligen é&r
betydelsefullt att fa traffas pa aldre dagar och
kénna den fina gemenskapen vi hade vi som
hade férmanen att fa flyga raddningshelikopter.
Vi var som en stor familj dar vi verkligen kande
varandra val dven pa tonfallet och visste vad
den andre menade nar han sa nagot under ett
raddningsuppdrag. Nu kampar vi vidare till
nasta ar och nytt mote med forhoppning om att
alla kommer med &ven da.

Veteranmoten

En annan motesplats som ocksa var uppskattad
var de veteranmoten som flottiljen anordnade
tva ganger om aret, men som inte kunde
fortsédtta pga. den pandemi som radde. Nu néar
pandemin &r Over, ar vi manga som glads over
att flottiljen startar upp veteranmotena igen.

Jan Landin
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Minnessten over vara kamrater

Jag vill rikta ett stort tack till Fortifikationsverket som

har bistatt med anlaggningen av ceremoniplatsen. Minnes-
stenen — som vi arbetat med att fa plats under ett par ars tid
— ger oss pa garnisonen mojlighet att hedra vara kamrater
som av olika anledningar inte langre finns med oss, sa
Tommy Petersson vid monteringen av minnesstenen den
12 januari 2022.

Minnesstenen levererades av ett lokalt stenhuggeri. Den
660 kilo tunga stenen av blekingegranit kravde ett par man
och en gravmaskin for att kunna lyftas pa plats.

Davarande flottiljchef Tommy Petersson
och flottiljférvaltare Leif Bergsell

Tva TP-84 skrotade, ”nya” kops fran Italien
Efter flera ar i forrad hos Marshall Aerospace i
Cambridge England har flygplanskroppar fran
tva TP 84, 84001 och 84003, skeppats till flyg
museum i Sverige. 1965 blev 84001 den forst
levererad C-130 Hercules till en europeisk kund.
84001 gjorde sin sista flygning den 2 juni 2014.

Forsvarsmakten har beslutat att inte uppgradera
de nu gamla TP-84, C-130H utan har kopt
begagnade C-130J fran Italien. Utbytet planeras
ske gradvis. Tva flygplan planeras levereras under
2023. Planer finns att kopa ytterligare flygplan och C-130J frén italienska flygvapnet Wikimedia foto
byta ut alla de sex C-130H som &r i tjanst. Adrian Pingstone

Forsvaret koper tva radarplan av Saab for 7,3 miljarder

Forsvarets materielverk har bestallt tva spanings- och ledningsflygplan av typen Globaleye,
skriver tillverkaren Saab i ett pressmeddelande. Planet, en ombyggd variant av Bombardiers
modell Global 6000, har en radar med en rackvidd pa 550 kilometer och en inbyggd
kommandocentral.

Bestallningen gar ar pa 7,3
miljarder kronor. Leveransen &r
beréknad till 2027. Tillverkningen
sker bland annat i Géteborg,
Linkoping, Jarfalla, Arboga och
Lulea.

Kontraktet innehaller option om att
kopa tva plan till. (www.saab.com)

Foto Saab
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F 17/ TRADITIONSRUM
PAR, ""Precision Approach Rad’ PN-671

Kontrolicentralen, “kontrollen” ddr indikatorn var placerad PAR indikatorn i Traditionsrummet

I traditionsrummet har vi en indikator till PAR, PN-671 precisionslandningsradar. PAR
AN/TPN-12 levererad 1961 fran amerikanska LFE med svensk beteckning PN-67/T. Efter akut
reservdelsbrist i slutet pd 1980-talet modifierades samtliga 67:0r med modern elektronik och
betecknades PN-671/T. Lés mer pa https://www.aef.se/Marktele/Notiser/PN-67T_Notis.htm

PN-671 eller PAR var uppbyggd av i huvudsak
tva enheter, faltenhet och indikator. Faltenheten
omfattade vridbord, antenner och en sandtagare
och var placerad pa flygfaltet i ndra anslutning
till landningsbanorna.

Indikatorn var placerad i "Ronneby Kontroll” i
kanslihuset och var sammankopplad med falt-
enheten via en max 3 km lang fjarrkabel. 1
PAR-funktionen presenterades hojd- och ba-
ringshild en gang per sekund pa ett PPI med
elektroniskt inlagda avstandsmarken, glidbana
och grundlinje.

Avsikten med PAR var att kunna leda flygpla-
nen genom talinformation for en séker land-
ning i daligt vader. Idag ar PN-67 ersatt av en

digitaliserad utrustning och bendmns PAR-08. et

aleneed ygledare ch tekniker fran rs 1986.

PAR-skolan l&g forst p4 F 12, fo m 1979 pd F Overst fr v Bertil Strand, Birger Ostling och Janne

17. Forst tv kurser (& 5 veckor) per &r, men se- Agren, rad tva David Arkman F 21, Jan-Ake Andersson
o A F 17, rad tre Curt Nilsson F 17, Lars Gustavsson F 21.

nare 1 kurs per ar. Alla militdra PAR-flygledare

i Sverige ar utbildade pa F 12 eller F 17. Text Museigruppen. Foto F 17 arkiv
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