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Omslaget visar: 1. Forsta omgangen A 32
Lansen kom omalade till F 17. Fenorna var
malade i mork farg som enligt malnings-
beskrivningen skulle vara morkgron. Farg-
bilder &r ovanliga och fargen har diskuterats
och av manga ansetts vara morkbla. Har ar en
bild fran originalnegativ som visar att fenorna
var morkgrona. Foto Kjell Amilon 1956 via
Bengt A Andersson

2. Gripen E i Rio de Janeiro Foto Copyright
Saab AB

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under utvecklats till en férening som idag har
ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet &r att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med maltid.
Framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet och dartill kommer resor samt
museiarbete.

Medlemskap dar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militara som civila, saval
aktiva som pensionsavgangna ar valkomna.
Vid pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor Forsvarsmakten kan bli
medlem efter ansokan till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst, men detta sker inte automatiskt.

Om du vill bli medlem, ber vi dig darfor sjalv
kontakta nagon i styrelsen. Se hemsidan, eller
satta in arsavgiften pa plusgiro enligt nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till Ars-
motet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1. Ange "Ny medlem” samt
namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress.

| arsavgiften ingdr for huvudmedlem tva
nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!

Styrelsen


mailto:redaktionen@f17kamratforening.se
http://www.f17kamratforening.se/
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F 17 Kamratforening

Medlemmar!

Nér jag skriver de har raderna &r det en mycket
solig och varm hostdag i mitten av oktober. Kan
det vara battre i dessa dagar? Néstan alla
restriktioner efter pandemin ar borta for de
flesta av o0ss. Vaccineringen har hjalpt.
Sommaren var varm och solig men fylld av
begransningar. Vi fick fortsatta att leva vara
stillsamma liv. Bara tréffa de ndrmaste och inga
gemensamma fester.

Lé&get &r annorlunda i dag. Det vardagliga livet
har atervant, tack och lov. | féreningen ar det
nastan som vanligt. Styrelsen och fotogruppen
ar i full verksamhet. Det ar mycket att ta igen
eftersom det mesta har legat pa mycket lag niva
det senaste aret.

Ett litet smolk i bagaren ar att vart avtal med
F17 har sagts upp av flottiljen. Det pa upp-
maning fran hogkvarteret. Vad det kommer att
leda till ar for narvarande oklart. Vi hoppas
naturligtvis att det inte ska ge nagra negativa
konsekvenser for foreningen. Det avtal vi haft
med F 17 tycker vi har fungerat bra. Jag ater-
kommer i nasta nummer av Bredakrabladet i
den har fragan.

Traditionsrummet &r som tidigare 6ppet tisdag
formiddag. Tyvarr maste foranmalan goras som

tidigare, for tilltrade till flottiljomradet. Sa
nagra besok utifran har det hittills inte varit i
host.

Resegruppen fortsatter planeringen for en
trivsam resa. Sedan tidigare géller i férsta hand
en resa till Linkoping med besok pa SAAB och
flygvapenmuseum. Vissa restriktioner galler
fortfarande for besok pa de har arbetsplatserna.
Forhoppningsvis kan vi genomfora resan till
varen.

2022 arsmote planerar vi att genomférapa F 17,
enligt stadgarna, i mitten av mars. Da hoppas vi
att flottiljchefen kan komma och ge en aktuell
bild av Forsvarsmakten i stort och F 17 i
synnerhet. Om mojligt dter vi en gemensam
middag efterat. Styrelsen aterkommer senare
med mer information.

Strax fore midsommar fick vi ett trakigt besked.
Var tidigare styrelseordférande och med-
arbetare, Herbert Lindblom, hade avlidit. Han
var foreningens styrelseordférande i tio ar
mellan 2000-2009. Under dessa ar var flottilj-
chefen foreningsordforande. Jag har haft
gladjen att eftertrada Herbert bade som
bataljonschef pd Urasa och styrelseordférande i
kamratforeningen. Lds mer om “Libas” pa
annan plats i bladet.

Vill dven tacka Boo-Walter Eriksson, som
flyttat till Goteborg, for sin medverkan som
skribent i Bredakrabladet. Han har eftertratts i
redaktionen av Rune Kronkvist.

Avslutar nu med en férhoppning, att alla trots
tidigare Coronatider, far ett riktigt bra slut pa
det har aret. Vi hors och ses under 2022.

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
Benny Hellstrom

Ordforande
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Ronneby Garnison

Kallinge, oktober 2021

Flygarvanner i kamratféreningen,

Pandemin &r &nnu inte Over, men sedan slutet
av september lever vi med betydligt farre
restriktioner an forut. Skont! Allt bygger pa
vaccinationerna. Hos oss pa F 17 &r vacci-
nationsgraden mycket hég, och jag hoppas att
den snart 4 100 %, bade hos oss och ute i
samhallet.

Sedan jag senast skrev i Bredakrabladet, i
mitten av april, har saklart mycket hant. Maj
manad praglades av vara varnpliktigas slut-
ovning i Hagshult med omnejd. | mitten av juni
ryckte de varnpliktiga ut, men redan nagra
dagar senare aterkom ett 30-tal av dem som
anstallda soldater hos oss.

DY Seaio
Utryckning i mitten av juni.
/Forsvarsmakten

' ‘Foto Jonas Holmberg

Vi genomforde nagra intensiva flygévnings-
veckor fran Visbybasen och i manadsskiftet
juni-juli hade jag nojet att anstdlla atta nya
fanrikar fran Militarhogskolan i Karlberg.
Ungefér samtidigt fick vi hem fyra nya majorer
fran  Forsvarshogskolans Hogre officers-
program (HOP).

Under juli var det ganska lugnt pa flottiljen da
de flesta hade semester. Men helt vilar vi sa
klart aldrig. Dygnet runt, aret om haller vi

beredskap, i luften och pa marken, samt drift
haller var flygplats.

| augusti varvade vi upp igen, tyvarr utan arets
huvudflygdag i Luled, vilken stéalldes in pa
grund av pandemin.

Flygvapnet, inklusive delar ut F 17, var under
denna tid i hogsta grad engagerade i
evakueringen av Kabul i Afghanistan. Darefter
vidtog en intensiv dvningsperiod. Vara Gripar
har varit poA NATO Days i Tjeckien, ett par
veckor pa  funktions-Gvning Gripen
(TTP/GWIC) i 6vre Norrland, samt kom har-
omdagen hem fran den finska flygvapen-
6vningen RUSKA.

Flygvapnet pa évningen i finska Ruska inom ramen for

det svensk-finska samarbetet. Foto Forsvarsmakten

Parallellt med detta ryckte var nya
varnpliktsomgang in, cirka 165 soldater varav
30 % kvinnor. De ar redan pa god vag att uppna
grundlaggande soldatfardigheter och de kom-
mer att bli ett mycket vardefullt tillskott till vara
krigsforband. Samtidigt har Ryssland genom-
fort sin stora 6vning Zapad 21, varfor var
beredskap tidvis har varit hogre an vanligt.

Snart, i mitten av oktober, genomfor vi
tillsammans med ovriga Flygvapnet arets
storsta ovning, Luftforsvarsovning 21 (LFO
21), med hela flottiljen. Vi utgar fran Ronneby,
men kommer att flyga fran flera baser i sédra
Sverige, dygnet runt under en dryg vecka.
Ovningen & samordnad med Marinens
motsvarande 6vning SWENEX 21, sa att
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gemensam sjomalsstrid med mera ingar forstar
ni sakert.

Fran mitten av november till borjan av
december genomfor vi hogvakt vid Stockholms
slott och Drottningholm olika veckor, med bade
anstalld personal och vérnpliktiga.

December préaglas ocksd av de sedvanliga
ceremonierna, helarsgenomgang och examen
for arets nya specialistofficerare. Vi har for
ovrigt fler kadetter under utbildning an vi haft
pa manga ar, vilket leder oss in pa temat
tillvaxt. Forsvarsbeslutet for snart ett ar sedan
innebdr ju just detta, tillvaxt. Framforallt for
Forsvarsmakten som helhet. I host och vinter
sétter vi upp flera nya, eller nygamla, forband.
Men &ven i Ronneby véxer vi. Vi flyger mer
och utbildar fler varnpliktiga &n for nagra ar
sedan. Samtidigt blir vi nagra fler anstéllda
ocksa.

| Flygvapnet har vi sedan i varas faststallt vart
nya mal- och visionsdokument. Under 2020-
talet kommer vi bade att tillféra nya materiel-
system och férmagor samt tillvaxa i volym.
Dock ligger storre delen av denna tillvaxt
bortom 2025. Har och nu ar vart fokus pa okad
utbildning och  personalférsorjning, till-
sammans med arbete for okad tillganglighet,
flygtid och redundans/robusthet.

Pa materielsidan ser vi nu effekterna i form av
till exempel nya Kklargdringsfordon (som
ersatter de gamla Dallasjeeparna) som vi pa F
17 borjar fa nu under oktober.

Nya flygsystem &r ocksa pa gang. Om ett par ar
borjar SK 60 erséttas av SK 40 och fran 2025
borjar F 7 som forsta flottilj ombevapna till JAS
39E. Pa F 17 kommer det att droja nagra ar till.

Var egen utveckling under 20-talet finns for
ovrigt nu beskriven i en utvecklingsplan. Ett led
for att mojliggéra denna utveckling &r en
omorganisation vi star infor, ORG 23. Detta
galler hela Forsvarsmakten, och innebér i forsta
hand att vi skiljer mer pa krigsorganisationen
(KRO) och grundorganisationen (GRO) &n vi

gjort det senaste decenniet. Var GRO ska helt
enkelt bli mer adekvat for att producera var
KRO, med okad flygtid och okade vérn-
pliktsvolymer, samtidigt som vi bibehaller var
formaga till tillganglighet och beredskap.
Dessutom satsar vi alltmer pa frivillig-
verksamheten, inte bara pa ungdomsverk-
samheten utan aven pa utbildning av vuxna till
vara krigsforband.

Pa F 17 ser vi alltsa, som ni sakert forstar,
framtiden an med stor tillforsikt. Aven om
anledningen till dessa satsningar ar den i
grunden problematiska omvérldsutvecklingen.

Avslutningsvis vill jag som vanligt tacka for det
goda samarbete vi har, och allt ni i kamrat-
foreningen bidrar med ute i samhéllet for att
gora F 17 och Flygvapnet mer kant. Vart
Flygvapen — Starkt och taktiskt Gverlagset i
varje situation. Om an allt blivit lite annorlunda
och mer digitalt det senaste aret. Nu kanns det
som att mycket kommer att kunna aterga lite
mer till det normala efterhand, tack vare
vaccinationerna.

Vi ses i verksamheten.
F 17 och Flygvapnet

Sa hogt man kan komma.

Tommy Petersson

CF17
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Herbert Lindblom har flugit vidare.

Den tredje juni i ar avled Herbert Lindblom i
sin bostad i Listerby. Ett langt och innehallsrikt
liv slutade efter 86 ar.

Herbert borjade sin bana i FV 1953 pa
Forberedande Faltflygarskolan (FOFS) och
fick sina vingar 1954. Flygtjansten har sedan
dess varit den centrala delen genom karriaren i
FV. Forsvarets Laroverk och Kadettskola ledde
till fanriksexamen 1960.

Karriaren fortsatte sedan med ledande
befattningar i flygtjanst som varvades med
utbildningar och stabstjanst. Divisionschef,
flygchef och stabstjanst i FS och Milostab S var
viktiga led i karridren. En annan befattning var
Chef for FV Bomb och Skjutskola (C FBS) som
utbildade bl a divisionschefer pa F3 Malmen.
Som baschef pa F 17 ingick uppgiften att bli
krigsplacerad som bataljonschef pa Urasa-
basen.

Som nybliven flygchef pd F 17 1976 rakade
Herbert ut for ett allvarligt tillbud som lika
garna kunnat sluta i katastrof. Han skulle flyga
hem en SK 50 efter en flygovning pa
vastkusten. | daligt flygvader kolliderade han
med ett stag i en byggkran som var 85 meter
hdg och anvéndes i byggande av silon utanfor
Halmstad. 90 cm av hoger vinge och skevroder
slets bort. Trots detta kunde landningen
genomforas pa flygplatsen i Halmstad.

Orientering och segling har under manga ar
varit Herberts fritidsintressen. Med sin Ballad
har han seglat bl a Gotland Runt och Sjalland
Runt. 1986 valdes Herbert till ordférande i
Ronneby segelsallskap (RSS), som arrangerade
flera tdvlingar med internationell status.

Efter pensioneringen som Overstelgjtnant och
baschef pa F 17 1991 beholl Herbert intresset
for flygning i Flygklubben Qvintus som flog
SK 50 som utgatt ur Flygvapnets organisation.
Han blev &ven dess ordforande 1997.

| F 17 kamratférening var Herbert ordférande
under aren 2000-2009 och blev vid avgangen
invald som hedersmedlem i foreningen. Pa
Herberts initiativ  startades var tidning
Bredakrabladet 2006.

For att ge en bredare information om sitt liv for
slakt och kamrater i FV, har han skrivit boken
“Tillbakablickar. Om hembygd och om livet
som stridsflygare och flygofficer.”

Vi minns Herbert som en mycket fin van och
kamrat som lyssnande och eftertdnksamt
skapade fortroende i sin omgivning.

Herbert begravdes i Listerby kyrka och sorjs
narmast av sénerna Mats och Lejf samt Lena
med familj.

Boo-Walter Eriksson

Herbert Lindblom
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Nyinflyttad p& F 17 1944
S ——

Sjukhusbyggnaden med syster Sonja pa trappan

Ll

Foto F 17 Arkiv

Kjell Amilon beréttar har nagra minnen fran sin uppvaxt inne pa F 17. Minnesbilderna ar
utfyllda med fakta fran tidningsartiklar fran tiden. Namnen i artikeln ar de enligt folkrakningen
1950 skrivna pa Bjorkeslatt 2, Kallinge med adress F 17, Bjorkeslatt 2, Kallinge.

Sjukvardsforman

Kjells far Gustav Adolf Amilonsson flyttade
1944 in med familjen pa det nyuppsatta
Blekinge flygflottilj, F 17. Han hade fatt
anstallning som sjukvardsforman for det kom-
mande sjukhuset pd F 17. Han kom narmast
fran F 5 i Ljungbyhed.

Tjansten var utannonserad i juli 1944 med till-
trade den 1/10 1944. Da blev bostaden under
det forsta halvaret i de nybyggda flygar-
bostaderna pad Ovre Brunnsvagen 16. Lagen-
heterna var klara men ej trappor o uteomraden.

| I ]

I
Sjukvirdsforman 1 MEo 7i507:30; 1/10

Annons med tilltrade den 1/10 1944

I tjansten ingick tjanstebostad inne pa flottiljen.
Den byggdes pa Skogsvagen dar familjen
senare flyttade in. Familjen bestod av mamma

Vera Elise, Kjell fédd 1940 och brodern Rolf
Goran fodd 1943. Bror Jan Ingemar foddes
1947. Amilonsson andrades senare till Amilon.

Famljen bodde i andra lagenheten pa hoger sida.

Nybyggnader

Infor alla byggnationer inom den nya flottiljen
anstéllde Kungl. Flygforvaltningen en chefs-
kontrollant for det Overgripande kontroll-
arbetet.
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Chefskomrollani

Kungl. Fly stker som )fll lll(fr byggnadsarbetet vid bli-
vande Blekinge u‘.;d st.ﬂ nc ngsort i by, en erfaren byggnadstek-
deer med prajktik husby ggn
Lin enligt MEx
Svar med betygeavekrifter ovh referenser insiindas till Kungl, Blekinge flygflottilf,
a

Kontrollantkontoret, FI17, Kallin
Anstkni ngshnndl'mg.t rna ku "Chefskontrollant, F17"
KUNGL. FLYGI‘GR\ ALTNINGENS
BYGGNADSAVDELNING.

Kungl. Flygforvaltningen tog I6pande in anbud
pa byggnadsarbeten under uppbyggnaden av
den nya flottiljen. I december 1944 togs anbud
in pa sjukhusbyggnaden och i april 1945 anbud
pa 8 st tjanstebostader inom F 17.

Byggnadsarbeten:

Sjukhusbhyggnad vid Kungl Blekinge

flygflottilj, Ronneby. 5

44 0N

Sjukhusbyggnaden byggdes avskilt i skogen till héger
innanfor vakten.

Byggnadsarbete:

Tjinstebostiider (8 st.) vid Kungl. Ble-
kmge flygflottilj, Ronneby.

Tjanstebostader uppfordes pa Skogsvagen till hoger
innanfor vakten.

Yiterligare tva fastigheter for inkoptes som
personalbostader och flyttades in pa flottiljen.
De lag mellan ishockeybanan och Hangar-
vagen.

Sjukhuset

Syster Sonja, Gustaf Amilonsson och doktor VHerman.
Foto F 17 Arkiv

Sjukvardsformannen ansvarade for driften av
sjukhuset. Flyglakare doktor Ernst Ingvar
Hermann var pa plats nagra dagar i veckan.
Sjukskoterska 1950 var syster Sonja”, Elin
Sonja Matilda Johansson.

Sjukhuset var inte det forsta militira pa
Bredakra. Det gamla sjukhuset fran tiden 1886-
1902 med Blekinge Bataljon pa Bredakra Hed
fanns kvar. Det var vid denna tid en av nagra fa
kvarvarande byggnader. Det lag lite vaster om
dagens flygstation.

Uppvéxten pa F 17

Det var flera familjer som bodde inne pa flottilj-
omradet. Dessa hade med den nddvandiga
driften av flottiljen att g6ra, varme, sjukvard,
forplagnad mm.

Kjell minns att de som barn hade det val
forspant under uppvéaxten da det inne pa flottilj-
omradet fanns stora mojligheter till syssel-
sattning. Fotboll, friidrott, tennis pa sommaren
och ishockey pa vintern. Tennisplanen ligger
fortfarande kvar till hoger innanfor vakten.
Bada kunde de gora i branddammen

Ishockey

F 17 hade ett eget ishockeylag. Manga duktiga
hockeyspelare gjorde varnplikten pa F 17 som
pa sa satt fick ett bra lag.

En utforlig beskrivning av F 17 inom Blekinge
ishockeyn finns beskrivet i skriften Blekinge
Ishockeyforbund 60 ar 1947-2007 och kan
lasas pa:

https://www.swehockey.se/globalassets/blekin
geishockeyforbund/ovrigt/jubileumsskrift4707

-pdf

Lars-E Svensson fran F 17 IF var med och
startade Blekinge Ishockeyforbund 1947.

Initiativet att starta sporten i lanet kom fran
flygare som flyttat ner norrifran till F 17 i
Kallinge. Det ar darfor inte sa konstigt att den
forsta ishockeymatchen i Blekinge spelades
mellan F 17 och Tingsryd. Premidren var den 1
mars 1947 i stark kyla pa flygflottiljen i


https://www.swehockey.se/globalassets/blekingeishockeyforbund/ovrigt/jubileumsskrift4707.pdf
https://www.swehockey.se/globalassets/blekingeishockeyforbund/ovrigt/jubileumsskrift4707.pdf
https://www.swehockey.se/globalassets/blekingeishockeyforbund/ovrigt/jubileumsskrift4707.pdf
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Kallinge infor ett hundratal askadare. Tingsryd
vann med 5-2.

Till tivlingen om Blekinges
forsta DM i ishockey

‘hade vid anmélningstidens utgéng fol-
jande klubbar anmélt deltagande:
Hasto IF, Langé AIK och Salté BK,
samtliga 1 Karlskrona samt F 17:s IF
och Kallinge SK, Kallinge,

- 'Blekinge IF:s ishockeysektion har
beslutat att tdvlingen skall arrangeras
som en dubbelserie med for sadan ve-
dertagna  tdvlingsbestdmmelser och
med slutsegraren som titelerdvrare.
Matchtiden skall vara 3x20 min.

Tidningsreferat i januari 1949

Rinken pa F 17 skiljde sig avsevart fran de i
nuvarande ishallar. Sargen var endast 25 cm
hog pa langsidorna och malad i brun kuprinol.
Kortsidorna hade reglementsenlig héjd. Fargen
gjorde att bannan blev mork. Belysningen
bestod av 15 st lampor pa 6-7 meters hojd
varfor ljuset inte var det allra bésta.

Nar ishockeylaget fran F 8 i Barkarby géstade
F 17 for en match i flygmasterskapet fragade
stockholmarna om det fanns pannlampor att
lana.

b P .

F élpé besok

Foto F 17 arkiv via Stéfan Larsson

Vid seriestarten den 25 februari 1948 pa
Blekinges enda godkanda landisbana pa F 17
hade fem lag anmalt sig. Seriesegrare blev
Lango AIK med F 17 IF pa andra plats.

1950 arrangerades det forsta distriktsmaster-
skapet i Blekinge som inte kunde slutspelas
forran kommande vinter pa grund av det milda

vadret. F 17 IF blev Blekingen lans forsta DM-
mastare.

[ : r A ! i
Ishockeyrinken 13g pa vé»rnpliktsparkeringen
Laguppstallning: O. Johansson, P-A. Thuné, A.

Fryksell, S. Pettersson, A. Woxblom, S. Hall-
gren, G. Mansson, G. Almkvist, A. Karlsson,
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T. Karlsson, A. Dahlman, S. Lofgren. Lag-
ledare Nils-Otto Olsson.

Gymnastiksal
I skolhuset fanns en gymnastiksal som kunde
anvéndas vintertid.

Branddammen

s

Foto F 17 arkiv

Lottaférbundet vid dammen pa F 17.

Branddammen som fanns pa dagens paradplats
/ ceremoniplats fyllde vél sin plats som bassang
med spolroret pa ostersidan och med storsta
djup pa flera meter pa vastra sidan. Den var
byggd med betongelement med skarvarna
tatade med back/tjara.

En enkel reningsanldggning fanns men dam-
men tdmdes aven regelbundet och rengjordes.
Efter aterfyliningen tog det nagra dagar innan
vattnet blev sa varmt att det gick att bada dar
igen.

Dammen lag ur brandslackningssynpunkt stra-
tegiskt placerad bakom hangarerna. Ett enkelt
omkladningsrum fanns. Dammen har senare
aterfyllts nar behovet av slackningsvatten
ersatts med andra slackmedel.

Varmeanlaggning

Varmeanlaggningen skulle hallas igang alla
tider under alla arets dagar sa dess personal
bodde inne pa flottiljen.

Karl Malte Hugo Rydje och Hugo Lennart
Hakansson var 1950 anstillda som eldare.
Ansvarig var Overmaskinist Alvar Gilbert
Adolfsson. Nils Erik Jonsson var 2:a gradens
maskinist.
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I matsalen hélls
forevisning.

aven korum, flottiljaftnar och film-
Foto F 17 arkiv via Stefan Larsson

Korum och film i matsalen

| matsalen visade film av samma sort som pa
biograferna. Biljetter saldes pa botten vaningen
och filmen visade i matsalen. Det blev paus i
mitten da filmrullen skulle bytas. P& biografen
fanns tva projektorer sa bytet marktes oftast
inte.

Hundgarden

Aven hundgérdens ansvarige Sven Kallgvist
bodde inne pa flottiljen. F 17:s tjanstehundar
visade sina fardigheter vid olika tillfallen. Vid
Lottornas Solvesborgsbataljons kamratmote i
november 1948 visade Sven Kéllgvist upp sina
hundars férdigheter. Rapporthundar anvénds
for att skicka meddelanden mellan olika
punkter under stridsmassiga forhallanden.
Dessa hundar kan &ven ombes6rja ammuni-
tionstransport utan medféljande hundforare.
Féltpolishunden visades i arbete med fast-
tagande av flyende bov”. Hunden ombesoérjer
bada infangande och vakthallning. Sjukvards-
hunden roll &r att leta upp skadade i terrdngen
och leda forare och barbarare till platsen. Som
avslutning visade hundarna sin kunskap i
appelldressyr.
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Farskotare

P& F 17 fanns en period en farhjord for “’klip-
pning” av griaset pa faltet. Farskotare mellan
1946 och 1949 var Karl Yngve Lennart
Persson.

Personal med koppling till flygtjanst

Det var vanligt att manga anstéllda bodde inne
pa flottiljerna pa den har tiden. Det fanns bade
teknisk och flygande personal boende inne pa
flottiljen. Nagra namn fran tiden: flygme-
kaniker Per Otto Lundblad, flygplansme-
kaniker Ingemar Gunnar Falkstad stamflyg-
forare Karl-Erik Elis Andersson, faltflygar-
volontér Bertil Rune Eliasson och féltflygforare
Karl Lennart Fritiof Nilsson. Titlar enligt
folkbokfdringen.

1950 bodde &ven trafikledare Nils Olmin, 2:e
trafikledare Alf Lennart Bergén och meteoro-
logiassistenten Arthur Clevhagen inne pa
flottiljen.

Ovrig personal

Alla musikelever, volontarer, korpraler och
furirer var skrivna pd F 17 och bodde i for-
laggningar.

En av manga furirer var Roy Elis Svensson
fodd 1924 som enligt folkrakningen var flottilj-
polis bade 1950 och 1960. Han ar mest kéand for
att ha byggt upp brandstyrkan och dess personal
pd F 17.

Kasernforestdndare
Linde Teodor Tell f. 1904-10-18 var Kasern-
forestandare.

Ekonomi och mésspersonal

Flera ur méss- och ekonomipersonalen var
1950 skrivna inne pa flottiljen. Ekonomi-
forestandare 1950 var Elvy Vilhelmina Nilsson
och Asta Henrietta Olsson bade 1950 och 1960.
Ekonomibitrade var Anna Lilly Viola Abra-
hamsson och Gertrud Magnusson. Kassorska
var Inga Kristina Bergendahl.

For OFF Massen var Gurli Viola Larsson f.
1911-11-07 Massforestdndare 1950, -60 och
aven 1975!
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For UOFF Massen var Olga Teresia Lindgren
f. 1909-07-30 Massforestandare bade 1950 och
1960.

Marketenteriet
Marketenteriet var uppdelat i tre delar, varn-
pliktiga, underbefal och civila.

Marketenteriforestandare var Olga Viktoria
Hultén. Bitrdden var Maj-Britt Viola Holm-
berg, Signe Elvira Matilda Karlsson, Siv
Ingegard Nilsson, Elsa Marianne Pilgvist och
Signe Rosengren.

Den civila delen av marketenteriet. tho F 17 ark'iv via
Stefan Larsson

Gustaf Amilon gar i pension

Gustaf Adolf Amilon gar i pension och avtackas av CF
17 Ov Larsson Foto F 17 arkiv

Text Bengt A Andersson i samtal med Kjell
Amilon
Kéllor: Sélvesborgstidningen, Arkiv Digital
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En héalsning fran Brasilien

T

tt Gripenflygplan éver Rio de Janeiro med Kristusstatyn till hoger h Foto Copyright Saab

Hej, alla lasare av Bredakrabladet och vanner av F 17, halsar Lars Bergstrom fran Brasilien.

Sveriges Forsvarsattaché i Brasilien motvikt till antagonisterna Sao Paulo och Rio
Jag har nu ater majlighet att skriva i denna de Janeiro.
fortraffliga tidning, dock i min nya roll som TR

y L4 |

Sveriges Forsvarsattaché i Brasilien. Jag
tilltradde har den 1 augusti och har flyttat hit
tillsammans med min fru. Tre ar &r ett gangse
forordnande som attaché och eftersom jag &r
ensam svensk attaché i Sydamerika &r jag dven
sidoackrediterad till Argentina, Chile, Peru och
Colombia. Jag har mitt kontor pa ambassaden i
Brasilia och vi bor i ett hus i utkanten av staden.

uuuuuu

Brasilia

Brasilia ar en mycket speciell stad, invigd som
huvudstad forst 1960 och med en stads-
planering som har formen av ett flygplan. Med 2§ N N TR
andra ord — jag kanner mig som hemma! Fylld X S S B3
av mycket modernistisk arkitektur och tamligen Brasilia, stadsplanerat som ett flygplan med de viktigaste
utspridd &r staden placerad mitt i landet som en regeringsbyggnaderna i cockpit. Wikipedia

< Gl
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”Sveriges” tredje storsta industristad
Sydamerika &r en mycket dynamisk region,
inte  minst politiskt med regeringar som
antingen har en tydlig hoger eller
vansterinriktning. Manga svenska storforetag
ar starkt representerade hér; Sao Paulo lar vara
”Sveriges” tredje storsta industristad.

Belemy

\4‘77 Netlina Sao Luis
L 3
Manaus Foralezas
Teresina® Matal,
Recife;
Maceit,
, Salvador,
BRASILIA
*
Cam Belo
Gmnﬁ‘; Horizonte
i .
Sio *Vitdria
Paulo

A-—""Hio de Janeiro

CHILE [ Curitiba - "Santos
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L ]

0 300 500km
—_—
o 300 E00 ma

Huvudstaden Brasilia ligger mitt i landet. ~ Wikipedia

Gripen till Brasilien

I och med Gripens introduktion i Brasilien har
det svenska avtrycket blivit &nnu storre.
Affaren &r inte bara en forsédljning av
stridsflygplan utan starten pa ett omfattande
samarbete mellan Brasilien och Sverige med
SAAB och Gripen som motor. Det tekniska
samarbetet dr en sak men detta har &ven
paverkat flera andra omraden bl.a. inom
utbildning och innovation. SAAB transfererar
mycket tekniskt kunnande till Brasilien som en
del i affaren. Drygt 200 ingenjorer har varit i
Linkoping i mer an tva ar for att ta med
formagan att bygga stridsflygplan tillbaka till
Brasilien. Huvuddelen av dem jobbar idag i
SAABs och Embraers gemensamma anldgg-
ningar i Gaviao Peixoto. Dar bedrivs for nar-
varande konstruktionsarbete och &ven flygprov
av det forsta gripenflygplanet som kom till
Brasilien for ett ar sedan. Pa sikt kommer déar
att produceras Gripenflygplan pa samma satt
som i Linkoping. Ursprungsplanen har varit att
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de tvasitsiga Griparna skall produceras dar
eftersom det bara &r Brasilien som kopt dessa.

36 flygplan

Brasilien har kopt 36 flygplan; 28 ensitsiga och
8 tvasitsiga. Man har tydligt deklarerat att
avsikten ar att kopa flera, hur manga ar osakert
med hansyn till den radande ekonomiska
situationen i landet. Nésta leverans av flygplan
ar beraknad till arsskiftet och sedan levereras
flygplan efter hand. Aven nistkommande
flygplan blir en del i provverksamheten.

I/ iﬁi"u“ P

Svenska ambassaden med delegation pa besok i SAABs
fabrik i Gaviao Peixoto. Foto via Lars Bergstrom

Operativ verksamhet

Den operativa verksamheten berdknas bdrja
nésta sommar, divisionerna kommer inled-
ningsvis att finnas pa Ala (flottilj) 2 i Anapolis,
strax vaster om Brasilia.

Mycket stolta

| Brasilien ar man mycket stolt 6ver Gripen och
samarbetet med Sverige, SAAB och det
svenska Flygvapnet. Min tro och férhoppning
ar att det har bara ar borjan pa ett mycket
omfattande och spannande samarbete som
forhoppningsvis sprider sig som affarsmodell.
Jag ska bidra med det jag kan for att sa ska bli
fallet. For ndrvarande visar flera andra lander i
regionen intresse for Gripen och andra pro-
dukter inom forsvarsomradet. Detta for att
samarbeta med Sverige, svensk industri och det
svenska Flygvapnet.

Até mais!

Lars Bergstrom
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Spaningsflyget i FV och pa F 17

Denna artikel skrivs med anledning av vad som nyligen har framkommit om en omfattande
offensiv spaningsinsats fran F 17 i manadsskiftet augusti/september 1958. Detta finns atergivet
i tva nyutgivna bocker och i en bilaga till Dagens Nyheter 27 maj 2021 — mer om detta nedan.

Enkel egenmodifierad skiss som visar ungefar hur de
maskerade S 29C "Flygande tunnorna” bor ha sett ut vid
flygningarna fran F 17 sensommaren 1958

Militart spaningsflyg

Da de forsta motordrivna och styrbara flyg-
planen kom i luften i borjan pa 1900-talet var
det nog ingen som sag dem som vapenbaérare
eller for andra militara uppgifter. De kunde nétt
och jamnt lyfta en pilot och en skvatt brénsle en
kort stracka. Rétt snart stod det anda klart att
enklare spaning vid frontavsnitten var mojligt.
Det handlade dd om fiendens positioner och
numerar, framrycknings- och retrattvagar med
mera. Aven bland annat artillerieldledning blev
mojligt, d v s att observera traffbild fran egna
forband och ge korrektioner.

Tidigt utbildades flygburna militdra spanare

som efterhand ocksd hade med sig
handkameror. Under slutet av 1.vk fick
flygplanen sddana prestanda att  viss

fjarrspaning ocksa blev majligt. Prestanda och
lastformaga okade efterhand och bevapnade
spaningsplan blev vanligt ("Reconnaissance -
fighters”). I FV har dock spaningsflygplanen
generellt varit obevapnade, lastférmagan
anvandes i stéllet till basta mojliga kamera-
kapacitet och senare ocksa radar. Undantaget ar
de forsta langsamma spaningsplanen som ofta
hade en rorlig kulspruta bemannad av spanaren.
Da SH/SF 37 Viggen tillférdes under 1970-
talet utrustades de med defensiv bevépning i
form av robot RB 24 Sidewinder och &ven
remsfallare och motmedelskapslar.
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For Gvrigt sa ar ju allt flyg i luften, civilt och
militart, potentiellt ”spaningsflyg” pa grund av
den goda Gverblicken fran ovan.

Spaningsflyg pa F 17

Som en konsekvens av att spaningsflottiljen
F 11 i Nykoping avvecklades 1980 etablerades
nya spaningsdivisioner pa F 13 och F 17
(senare overford till F 10), F 21 hade redan en
spaningsdivision sedan 1950-talet. P g a laget i
sydostra Sverige anvéandes F 17 (liksom F 12
Kalmar) ofta som framskjutna baser for
davarande F11:s operationer i den sodra delen
av Ostersjon. Framst handlade det om bréansle-
pafylining pd hemvéag fran spaningsuppdrag, i
vissa fall aven vid utflygningen mot omradet.
Oftast var det korta markstopp med s k snabb-
tankning da besattningen satt kvar i flygplanen
med motorn i gang. Vid flera tillfallen fram-
baserades ocksa spaningsflygplan periodvis pa
F 17 for offensiv spaning. Krigsflygbasen F 17
anvéndes dven i krigsplanlaggningen for en av
F 11:s divisioner under en period.

“Kalle gul”, dvs 3:e spaningsflygdivisionen pa F 11
Nykoping 1958. Stdende langst till hdger R Strandberg,
bredvid honom Jan Mattsson, knastdende langst till
hager Birjer Ostling. Dessa tre f d faltflygare har nyligen
gett ut boken ”Pd sdrskilt uppdrag under kalla kriget”

- P
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De rutinmassiga spaningsuppdragen handlade
om att kolla “normalbilden” i Ostersjdomradet.
Med det menas avvikelser fran hur det normalt
brukar se ut och forstas nytillkomna fartygs-
och flygplanstyper samt deras taktiska upp-
tradande, dvningsupplagg och annat. En samlad
bild av det aktuella laget.

Bokomslag (baksidan) till boken

"En topphemlig
spaningsorganisation”. Kompletterad med bild i ovre
vanstra hdrnet som bl a visar det speciella periskop som
fanns i S 29C for att lattare kunna rikta in kamerorna pa
hog hojd enligt skissen i nedre hbgra hdrnet

Flygning av F 11 fran F 17

Flygningarna fran F 17 i september 1958 ar
med stor sdkerhet den mest omfattande av dessa
frambaseringar. Det handlar om ett 30-tal
spaningsforetag dar samtliga gar in Over
sovjetiskt, polskt eller dsttyskt omrade. Det var
3:e spaningsflygdivisionen pa F 11 som fick
denna uppgift for sina S 29C “Flygande
Tunnan”.

De flesta passen flogs framst av unga
faltflygare som en del i sin slutliga utbildning
till fullfjadrade piloter. En av dem &r valkénd
for manga av tidningens lasare - Birjer Ostling.
Efter kontraktstiden som forare blev han flyg-
ledare, forst pa F 12 sedan pa F 17 fram till
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pensionen. Jag har sjalv varit arbetskamrat med
Birjer i cirka 25 ar, han dr en 6ppen och social
person. Dock har han aldrig yppat ndgot om
dessa sensationella flygningar till oss kollegor
eller nagon annan heller — total sekretess och
lojalitet.

Ar 2018 hade det gatt 60 ar, Ostblocket hade
rasat samman och nagra av de tidigare unga
faltflygarna tyckte att nu var det dags att beréatta
for familjerna, skattebetalarna och andra om
detta!

Den vanstra boken ar utgiven av de tidigare féaltflygarna
Jan Mattson, Birjer Ostling och Roland Strandberg. Den
hégra av F 11 Museum

Forutom den namnda artikeln fran maj i ar sa
har DN tidigare aven skrivit om de flygningar
som utfoérdes runt 1950 fran F 21 in dver norra
Finland och Sovjet. For de uppdragen
anvandes S 31 Spitfire som flogs pa mycket
hog hojd. Senare under 50-talet flogs ocksa
flera spaningsuppdrag in mot den baltiska
kusten med kamerautrustade J 26 Mustang.

Uppdraget — flygning bakom jarnridan.

Torsdagen 28/8 1958 beordrades delar av
F 11:s 3:e division att ombasera till F 17. Dar
overmalades kronmarken, flottiljsiffror och
flygplanens individuella bokstav pa fenan.
Ordern var offensiv flygspaning. Det sades inte
rent ut att det var tillatet att korsa territorial-
vattengréansen och &n mindre att flyga in 6ver
land. Syftet &r dock helt klart — att fa ”djavligt
bra bilder” som divisionschefen Gosta Lund-
strom uttryckte det. Vikten av total sekretess
om uppdragen och resultaten av dessa
betonades kraftfullt. Enligt uppgift fanns foton
kvar till i varje fall 1976, darefter finns ingen
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kand dokumentation kvar. Det galler saval
ordrar, uppdragsplanering, fardplaner, foton
och annat. De foljande fem dagarna flogs ett
30-tal pass mellan kl 06-09 mot intressanta mal
mellan Finska viken och Peenemdinde. For att
hoja sékerheten finns en Tp 47 Catalina flygbat
i luften for flygraddning, vissa atgarder for
transitering av radiotrafik och varning om
eventuell jaktinsats vidtogs ocksa. Vid nagra
tillfallen sag forarna ocksa jaktflygplan av typ
MiG 15 och MiG 17 pa avstand.

Spaningsflygplan S 29C Flygande tunnan, totalt 76
byggda. Avancerade kameror for lod- och avstandsfoto,
men ingen bevapning. Periskop, bakomvarnare och viss
annan utrustning eftermonterades. Senare sattes S 32C
Lansen in for framst havsdvervakningen

Birjer Ostling rékade ut for en allvarlig incident
da han fick en motorstorning séder om Gdansk,
med fart 400 km/h lyckas han ta sig oskadd
tillbaka till F 17, beredd att nar som helst skjuta
ut sig. Vid aterstart av motorn skar genast det
bakre lagret och motorn tvérstoppade — Puh!

g

% > |
b G P | et gk T
Birjer Ostling som ung faltflygare pd F 11 Nykoping.
S& har ser en svensk flyghjalte fran kalla kriget ut!
Detta hedersomnadmnande &r faktiskt val motiverat.
De spaningsflygningar som flogs fran F 17 1958 ar med
stor sékerhet det mest offensiva och potentiellt farliga
som FV har utfort sedan 2.vk
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Riskfyllda flygningar

Det som mojliggjorde dessa flygningar med
upprepade krankningar utan motverkan kan
nog forklaras pa foljande satt. Extrem lag-
flygning av S 29:orna under radartdckningen
som nog delvis var bristfallig 1 sig. Hog fart
med kort tid i malomradet. Mycket flygtid och
utbildning lades ocksd pa att éva undan-
manovrer, halla upp farten sa langt mojligt och
lagsta mojliga flyghojd, allt for att minska
risken for att bli nedskjutna.

Ledtiderna for luftforsvaret i Warzawapakten
var langa och byrakratiska, innan order om
insats gavs hann de svenska flygplanen undan.
Sannolikt vid denna tidpunkt ingen eller liten
tillgang till malsokande robotar i dstblocket.

Tva ar senare var dock laget ett annat. Pa
sjalvaste 1 maj 1960 skot en sovjetisk LV-robot
ned en amerikansk U-2:a Over Sverdlovsk.
Piloten Gary Powers 6verlevde och visades upp
for varlden som en stor sovjetisk propaganda-
seger.

Epilog

Efter aterflygningen till F 11 den 3 september
vantade nésta dverraskning — ombasering till
F 21!

Dér véntade i sin tur ett fardiglastat sj6flygplan
for transport ut i fjallvarlden for en veckas
fjalltiske, “debriefing” med mera. Helt klart var
detta ocksa en uppmuntran for val utfort arbete
under stor press.

Ingmar Olofsson

Kallor:

De tva avbildade bockerna, artikel i DN 210527.
Intervjuer med Birjer Ostling och Jan Landin. Aven
kontakter med F 11 museum som pa det tidigare
flottiljomradet utanfor Nykoping har samlat flygplan och
kringutrustning som visar spaningsflygets historia i
Sverige. Dar finns ocksa en komplett grupperingsplats
for en “undplut”. D v s vagnar och utrustning till en
komplett underrattelsepluton pa krigsfot for framkall-
ning, fototolkning mm.

Bilder fran F 11 museum och nagra av de faltflygare som
deltog i operationen.
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Historien bakom Lansen pa pelare i Kallinge.

e

A 32 Lansen 32151 pa flygdagen 1984

. -
T

T S R

Foto Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv.

Att bevara en A 32 Lansen pa F 17, diskuterades tidigt pad SFF Blekinge, Quintus 72, samman-
komster. Flygplanet ar en vasentlig del av flottiljens historia, da de forsta Lansarna kom till
Kallinge, som forsta flottilj, 1956 och fanns kvar dar i 20 ar. 1978 togs kontakt med flottiljled-
ningen, om att bevara ett flygplan, som kunde stallas upp pa nagot satt, som ett minnesmarke
dver en betydelsefull period i flottiljens och flygvapnets historia. Idén mottogs positivt och dar-

med var grundforutsattningarna klara.

Vid den har tidpunkten fanns ingen komplett A
32 kvar i Kallinge. Ett forsokt hade gjorts 2 ar
tidigare att spara ett flygplan, da dessa éverfor-
des till F 6 i Karlsborg.

Nar SFF Blekinge Q72 satte igang med pro-
jektet sa fanns ett 6nskemal att fa ner en F 17-
tillhdrig individ till Kallinge, men det gick inte
pa grund av kostnadsskal. Alternativet var ett
strippat flygplan, som kunde kompletteras med
erforderlig utrustning. Da det varken fanns eko-
nomiska eller personella resurser pa flottiljen sa
hamnade ansvaret pa SFF Blekinge Q72 att for-
sOka driva projektet vidare. Forutsattningen var
att det fanns tillgang till hangarutrymme samt
erforderliga verktyg och annan materiel. En
malning och méarkning av flygplanet var ocksa
en nodvandighet. Nagot som dessutom var vik-
tigt var att fa hjalp fran erfarna flygtekniker,
som arbetat med Lansen. Da anslét sig Adil
Olofsson och Athur Persson till projektet och
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fungerade som radgivare i det renoveringsar-
bete som pabdrjades.

Lamplig individ

Nésta steg var att hitta en 1amplig individ och
helst en som tillhort F 17. Det enda exemplaret
som fanns var 32240 fd F 17-gul Tore seder-
mera F 17-49. Dessvarre sa visade det sig att
flygplanet hade ganska omfattande skador efter
en buklandning och var dessutom illa medfaret
av vader och vind efter flera ar vaster om bana
01/19. Det skulle bli en omfattande renovering.
P& brandovningsplatsen fanns betydligt fra-
schare flygplan och ett valdes ut i samrad med
Arthur Persson. Det blev 32246 som leverera-
des till F 7 1958 och hade beteckningen F 7-gul
Yngve samt F 7-47. | samband med ombevap-
ning till AJ 37 omplacerades 32an till F 11 i
Nyk&ping och var i tjanst till 1978.

Flygplanet inrymdes i hangar 83, dér ett reno-
veringsarbete pabdrjades. Tanken var att



Bredakrabladet 2-2021

aterstalla flygplanet i ursprungligt skick, foru-
tom motorinstallationen. Avsikten var att mala
och mérka den som om det tillhért F 17 och
doptes da till Gul-Kalle. Arbetet berdknades
paga minst ett halvar och nar den var klar skulle
den stéllas upp pa en lamplig plats pa flottiljen,
sa att den kunde beskadas av bade anstéallda och
besokare. Onskemalet var att den skulle fa
komma in i hangar under vintern.

Fran kopman Sven E Pettersson, dven kallad
’skrotpelle” &gare till foretaget som skrotade
flygplan i Koping, lyckades vi fa en hel del ut-
rustning till flygplanet. En kontakt som vi hade
mycket fordel av i ett senare skede. Den i Q72
som var den som tog befélet och initiativet var
framst Goran Alexander. Senare tillkom jag
sjalv och understundom nagon annan medlem.

Byte av flygplansindivid

Tanken med ett flygplan tillhérig F 17 fanns
fortfarande kvar som en 6nskedrém. Den kom
att forverkligas senare da skrotfirman tog kon-
takt med oss och forslog ett byte. Pa F 14 i
Halmstad stod en individ som tillhort F 17 och
som skrotfirman nu kopt for att skrota. De hade
inget emot att byta vart flygplan mot denna. En
erbjudande som vi tacksamt tog emot. De stod
for frakten och en dag kom 32151 till Kallinge
och lastades av. Det flygplan vi paborijat lasta-
des pa och kom att bli metallskrot i Képing. Nu
stod vi med ett helt nytt koncept, vilket var na-
got vi gillade. Flygplanet var ett av det sista
som lamnade F 17 for att flygas till F 6 via F
14. Nar det skulle starta fran Halmstad, 1977-
10-24, sa fick det brandindikering sa flygplanet
blev kvar dar. Nu skulle det fa en chans att bli
ett minnesmarke i Kallinge.

A 32A Lansen 32151

Vi fick hjélp av foretaget med montering av
vingen vid leveransen. Fenan pa 32151 markt
38 hade blivit skadad i Halmstad. En fena markt
17 levererades med flygplanet som erséttning.
Den kommer sannolikt fran 32242, F6-17 som
kasserad 771118. Arbetet paborjades och snart
var det dags for att mala flygplanet. Pa flottiljen
fanns en utomordentlig malarverkstad och flot-
tiljen stallde upp med resurser till det. Proble-
met uppstod nar det skulle backas in, da bred-
den pa portarna inte motsvarade vingbredden
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pa en A 32 Lansen. Vingspetsarna fick plockas
bort och sedan saxades flygplanet in, men det
var stunder da vi var fortvivlade att det inte
skulle ga. Inne pa malarverkstaden paborjades
en tvattning av flygplanet och de ursprungliga
farggréanserna skulle tas fram och maskas. Det
var Goran Alexander och jag som gjorde det
mesta av arbetet.

Rune Kronkvist och Géran Alexander i malarverkstaden

Under arbetets gang hittades den ursprungliga
texten med flygplannumret 32151, som fanns
inom en omalad rektangel. Flygplanet forsags
ocksa med originalmarke av det gamla flottilj-
emblemet. Manga andra upptéackter gjordes.
Till sist var det roll-out 1982 och flygplanet var
redo att visas upp pa nagra flygdagar.

Flygplanet kom att férvaras i hangar 81, dar det
vid detta tillfalle diskuterades att etablera ett
forbandsmuseum. Utrymmet som skulle tas i
ansprak var halva det hangarskeppet och en yt-
terdorr skulle tas upp mot baksidan. Davarande
flottiljchef var entusiastisk i detta projekt, som
tyvarr av olika anledningar rann ut i sanden. Se-
nare behdvde flottiljens rdddningstjanst, utrym-
met for sin verksamhet och flygplanet kom att
sta utomhus ett tag.

Upp pa pelare

Da tog jag initiativet och gick upp till flottilj-
chefen Gverste Gunnar Stal och bad om ett be-
slut om vad som skulle hdnda med flygplanet.
Skall det bevaras eller ga till brandévningsplat-
sen? Om det skulle bevaras, hur skulle den da
stallas upp? Flottiljchefen bestamde da att flyg-
planet skulle bevaras, sattas pa en pelare och
det skulle vara klart innan han l&mnade flottil-
jen.
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En grupp bildades dér ett antal officerare samt
jag sjalv som flygtekniker ingick. Arbetet med
att fa upp flygplanet pa en pelare pabdrjades.
Tillsammans med Q72 lamnades ett forslag hur
den skulle vinklas pa pelaren. Den skulle sta ut-
anfor vakten och gruppen samlades for att utse
en lamplig plats. Flottiljchefen hade en pinne i
handen och diskussion fordes 6ver var det var
lampligast. Till sist fragade chefen mig om jag
hade nagon synpunkt och eftersom jag funderat
pa detta s pekade jag pa en plats. Da satte che-
fen ner pinnen och sa att har skulle den sta.

Nu satte arbetet igang med pelare och flygplan.
| samband med detta gjordes studiebesok pa
andra platser dar det redan fanns en Lansen pa
pelare. En erfarenhet som gjordes da var att
gora en forstarkning inne i flygplanet i stallet
for utanfor sa att det stod emot kraftiga vindar.
| vrigt togs sa mycket som majligt bort for att
gora planet lattare. Det som inte syns utifran be-
hover inte finnas kvar. Pelaren byggdes av en
firma som redan hade arbete pa flottiljen. I juni
1990 kunde sa planet lyftas pa plats.

32151 lyfts pa plats 1990

Efter detta 6verlamnade Q72 en gava med ett
forslag till flottiljchefen om inférande av belys-
ning underifran. Vilket kom sa smaningom.

Véder och vind tar hart pa ett flygplan utomhus.
Da malningen forbattrades blev tyvarr flottilj-
emblemet dvermalat.

Nu star flygplanet déar utanfor vakten som en
symbol for verksamheten med A 32 Lansen pa
F 17 mellan 1956-1975, besokt och uppskattad
av manga.
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Vid invigningen 1990 deltog Bengt Andersson och Hékan
Karlsson fran SFF-Blekinge Q72 flankerande Bertil Eli-
asson och Gunnar Stahl

Text Rune Kronkvist

Fd Flygtekniker F 17
Styrelsemedlem SFF-Blekinge Q72
Foto F 17 Gosta Bolander om annat ej anges

A 32 Lansen 32151

Levererad till F 6 1 juni 1957

Overford till F 17 i mars 1959, kod 17- bB,
I maj 1959 &ndrad kod till 17 — gB,

1964 andrad till 17 — 38

1976 ater till F 6 med kod 6 — 38,
1977-10-24 sista flygning som 17-38 till F 6
via F 14. Brandindikering vid motorstart pa
F 14, 1977-10-25. Kasserad 1978 pa F 14.
Ater till F 17 som museiflygplan.
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Jag var léakare pa en raddningshelikopter

Fran flygpojke till lakare

Aret var 1969 och kalla kriget lag som ett rétt
skynke 6ver Sverige. Den svenska Forsvars-
makten var inte sen med att visa sin kapacitet
vilket gjordes offentligt genom sa kallade rege-
mentsdagar respektive flygdagar. Detta arets
flygdag pa F 1 Vasteras inneholl nagot speci-
ellt, ndmligen en presentation av de sa kallade
flygpojkarna. | ett litet gront talt pa sidan av
landningsbanorna stod en grupp ungdomar som
presenterade sig sjalva och det de hade lart sig
det senaste aret. For en ung tonaring lat det val-
digt spannande och efter presentationen skrevs
en ny kursdeltagare in pa listan. Det foljande
aret praglades av regelbundna kurskvéllar, vi
larde oss det mesta om det svenska flygvapnet.
Malet var ju att varva framtida faltflygare och
urvalet blev stdrre och béttre ju yngre aspiran-
terna var.

Intresset for ett civilt yrke dvervdagde dock
framforallt da undertecknad fick majligheten
att studera till lakare. Intresset for flygvéarlden,
speciellt flygvapnet, kom daremot att sla folje
resten av livet.

Ovning

20 ar senare borjade jag min tjanst som nybli-
ven specialist inom anestesi och intensivmedi-
cin pa Karlshamns lasarett i Blekinge. Samma
host fick jag for forsta gangen uppleva en om-
fattande sambands6vning med deltagare fran
polisenheten, forsvarsmakten, raddningskaren
civilforsvaret och sjukvarden. Vart uppdrag be-
stod i att bidra med civil sjukvardsinsats vid en
brand pa ett fartyg i Hanobukten. Ovningen
agde rum pa ett mindre lastfartyg utanfor
Nogersunds hamn med en valdigt realistisk ar-
betssituation. ROk véllde ut ur alla 6ppningar
och vart uppdrag var att leta upp skadade och
gora en forsta medicinsk beddmning samt ev.
behandling. Samarbetet med rokdykare blev en
ny erfarenhet.
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Utvarderingen efterat bestod av bade ris och
ros. Bristerna inom landstingssjukvarden var
uppenbara; dalig utrustning, otydligt ledarskap,
avsaknad av kommunikationsteknik och erfa-
renhet av brandolyckor. F6r mycket tid dgnade
vi at patientbehandling pa plats i oséker och far-
lig arbetsmiljo. Malet skulle varit att transpor-
tera patienter till en sdker uppsamlingsplats och
darefter besluta behandlingsformer. Nyttig kri-
tik som gav mersmak.

Snabbt skapades en grupp av lakare och sjuk-
skoterskor pa Lanslasarettet i Karlshamn som
regelbundet skulle delta och folja dessa arliga
ovningar. Syftet var att med traning och rand-
utbildningar forstarka sjukvardens effektivitet
inom kris, krigs- och katastrofmedicin. Ddrmed
var plattformen lagd for en effektiv olycksfalls-
beredskap i freds- samt krissituationer. Paral-
lellt utvecklades det ett ndra samspel med he-
likopterdivisionen pa F 17 i Kallinge. En av for-
grundsgestalterna och "var man" inom forsva-
ret var f.d. faltflygaren och sedermera helikop-
terpiloten Jan Landin med sin beséttning. Utan
denna grupp entusiaster hade samspelet med
sjukhusgruppen inte blivit langlivad. Var ode-
lade nyfikenhet utdver yrkesgranserna blev
drivkraften for vara gemensamma évningar.

Flyg eller bil

Under de kommande aren pa 90-talet kande vi
en stor trygghet inom intensiv- och akutsjuk-
varden pa Karlshamns lasarett att ha flygambu-
lansen néra till hands. Kan inte minnas nagon
gang vi nekades den tjansten nar tidsvinsten var
av avgorande betydelse for en patients liv och
halsa. En transport pa landsvag med ett ambu-
lansfordon dar malet var Lund /Malmo tog upp
till tva timmar, medan luftvagen gick pa ca 30
minuter. Skillnaden mellan den privata och mi
Texten avslutas med de militara helikoptrarna
var stérre och kunde ta med avsevart mera per-
sonal och material. Enda nackdelen var att den
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medicinska utrustningen som den civila sjuk-
varden hade till sitt forfogande inte alltid var
kompatibel med miljon pa en militar helikopter.
Detta var en utmaning och en stark gemensam
uppgift att anpassa var gemensamma medicin-
tekniska utrustning for framtida insatser.

En 6vning att minnas

Foto F 17

HKP-4, Vertol 107 under évningsuppdrag

En raddnings- och transportévning jag aldrig
har glémt och som har satt stark pragel pa min
syn pa ambulansflyget genomférdes en gramu-
len hostdag pa 90-talet. Lasarettets lilla tappra
skara transporterades med en buss ner till en li-
ten vik vid Blekingekusten. Dér ersattes var
sjukhusmundering med en neoprendrakt och
ovrig skyddsutrustning vilket gav oss en fora-
ning om vad som skulle handa. Vi klev ombord
pa en mindre av flottans transportbétar och
styrde farden ut till havs. Efter cirka en halv-
timmes fard i stark sjobris och vagor var humo-
ret inte det basta hos oss landkrabbor. Snart
hordes det valbekanta ljudet av rotorer och en
av flygvapnets Vertolhelikoptrar kom svévande
over oss. Langsam forstod vi syftet med
skyddsutrustningen. Tydligen inte enbart skydd
mot regn och upp piskande vatten utan férmod-
ligen ocksa nagot annat. Raddningsteamet fick
satta sig ner pa dack och halla sig i relingen
samt fokuserade pa helikoptern som svévade
over oss. Via helikopterns vinschlina firades en
ytbérgare ner pa dack. Han satte sig framfor oss
och meddelade att vi skulle vinschas upp till he-
likoptern samt forklarade tillvagagangssattet.
En och en efter varandra tradde vi vinschringen
under armarna samtidigt som en raddningslina,
vilken holls i av ytbargaren, fixerade oss vid
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baten. Vaderlaget for helikopterpiloterna var
inte det allra bésta med nyckfulla vindbyar som
gjorde det svart att halla helikoptern pa stadig
plats dver en krangande bat. Konsten att hovra
var nagot vi verkligen blev varse om och var-
desatte under var fard upp till helikoptern. Allt
for stark krangning innebar att vi fick gunga
ganska fritt under den hdggradigt svajiga flyg-
farden. Val uppe befriades vi fran var lina och
spandes fast pa en sits. Horlurarna som vi fick
tilldelade var viktiga for den interna kommuni-
kationen dar vi hela tiden stod i kontakt med
besattningen om vad som skulle goras och hur
vi skulle bete oss. Vi markte tydligt av den mi-
litara disciplinen som skiljde sig vasentligt fran
landstings-gruppens satt att arbeta tillsammans.

P& en OP-sal eller IVA ar ifragasittandet av
kunskap och handling sjalvklar och viktig.
Kunskap ar bra men kontroll &r battre kan man
sdga, det framjar patientsakerheten. Annat
inom den militdra organisationen dar beféls-
kedjan inte far bli bruten.

Efter ett tag satt dock alla vélbehallna i helikop-
tern och den forsta utvéarderingen kunde goras.

Stamningen ombord var dock lite blandad. Det
maérktes en tydlig skillnad mellan det erfarna
militdra manskapet och landstingsgruppen. Ett
latt illamaende hade redan gjort sig kannbart
hos oss pa fartygsdack som inte blev béttre i en
krangande helikopter som dessutom kunde rora
sig i olika riktningar i h6jd och sidledes. Heli-
kopterpersonalen slappnade istallet av med hu-
mor och skdmtsamma kommentarer Over den
nagot komiska situation som uppstod nir civi-
listerna” gick till aktion. Sméllar man fér ta pa
arbetsplatsen!

Efter en kort anpassningspaus blev det dags for
det nya évningsmomentet. Under oss guppade
en av marinens stora livflottar, och malet var att
vinschas ner en och en i havet, och darifran ta
oss till flotten och in i den. D&rmed fick vi
ocksa svar pa fragan om raddningsdraktens
egentliga syfte.
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Den trygga miljon ombord och de sakliga an-
visningarna gjorde att det inte uppstod nagon
nervositet eller oro under hela 6vningsmomen-
tet. FOr den militara personalen var varje mo-
ment i dvningen sjalvklar och séker och den
kanslan tog vi till oss. Det rakalla vattnet besva-
rade oss inte da neoprendréaktens funktion var
positivt overtygande. Lika Overtygade var vi
dock inte att ta oss 6ver relingen pa flotten och
hjalpa in vara kamrater. Med ens blev vi med-
vetna om, i vilken fruktansvérd situation passa-
gerare maste ha funnit sig i, som utan skydds-
drakt hamnat i stormigt vatten och till raga pa
allt maste ta sig 6ver pa en raddningsflotte. Var
hjélp i ndéden var som vanligt en ytbargare som
aldrig befann sig langt ifran oss. Dessa varn-
pliktiga fick slita hart den dagen. Vartefter vi
plumsade ner i vattnet gav de oss lyfthjalp dver
relingen pa flotten. Att dra Gver och hjélpa in
personer ur vattnet in i flotten var inte heller en
av de enklaste uppgifterna. Vi var alla ganska
utpumpade efter den mandvern. Till sist befann
vi 0ss alla samlade i flotten, dar vi satt sdkra for
vind och vag. Alla var markbart tysta, kanslan
av allvar dampade den annars sa pratglada
landstingsgruppen. Den aktuella situationen be-
fann sig langt fran var forestallning om vad som
skulle ske under dagen da vi tidigare pa morgo-
nen tog bussen till uppsamlingsplatsen.

Som vanligt fanns inte mycket tid till grubble-
rier, vi hade ju inte avslutat 6vningen an. In-
gangen till flotten veks upp av en ytbargare och
i nasta stund forberedde vi oss fér uppvinsch-
ningen i tur och ordning av hela sallskapet i
flotten. Vil tillbaka i luften styrde vi sedan rikt-
ningen mot Séljo, flygvapnets dvningsplats i
skargarden, dar vi serverades kaffe och mackor.
Aptiten var val, av forklarliga skél, inte den
bésta, kaffet gjorde dock susen (som alltid hos
sjukvardspersonal). Efterat var vi pigga och
alerta igen och kunde delta i genomgangen av
dvningen.

Sammanfattningsvis har évningen fatt oss inom
sjukvarden att inse hur utsatt méanniskan ar i en
svar situation, och vilken betydelse ett
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valutbildat raddningsteam far i denna stund.
Detta nya perspektiv har vi alla haft mycket
nytta av resten av vara yrkesverksamma liv.

Baten tog oss sedan till uppsamlingsplatsen
igen och féarden avslutades med bussen tillbaka
till lasarettet. En omtumlande dag med manga
nya tankar understrok aterigen betydelsen av
samovning med olika raddningstjénster.

Skarpt lage!

En vardagsformiddag pa sensommaren pa 90-
talet fick akutmottagningen i Karlshamn ett
meddelande fran SOS om en svar olycka pa ett
stort lastfartyg under utlandsk flagg, séder om
Hano. Larmet hade formodligen gatt vidare till
sjoraddningen. Men just denna formiddag
fanns en militar helikopter i beredskap pa F 17
i Kallinge. Denna dag var jag jourhavande an-
estesilakare pa lasarettet och fick forfragan, om
vi kunde stélla upp med ett sjukvardsteam for
helikopterraddningen. Da det fanns personal att
tillga, bildade vi snabbt en liten grupp besta-
ende av en narkoslékare och en narkos-samt
IVA-skoterska med uppdrag att deltaga i radd-
ningsinsatsen till sjoss. Det nagot speciella med
den insatsen var att insatstiden inte réckte till att
byta om till skyddsklader vilket innebar att
sjukhusgruppen stod och vantade pa helikop-
tern ikladd grona OP-klader, vita rockar samt
traskor. Som tur radde det fortfarande sommar-
temperaturer vilket gjorde det hela majligt. Na-
gon forhandling med helikopterpersonalen
fanns det heller inte tid Gver till, sa det var bara
att finna sig i situationen. Roligt maste de haft i
varje fall, den synen var val guld vard. Land-
ningen utanfor akutenheten pa Karlshamns la-
sarett var heller inte helt oproblematisk da det
fanns en parkeringsplats i nérheten. Vid ett se-
nare tillfalle fick vi ta emot klagomal fran pati-
enter da en del bilar har blivit "bléstrade" med
sand, gras och grus. Men da andamalet helgar
medlen var det inte mycket att orda om.

Det var en perfekt flygdag, latt bris och varmt
sa transporten till fartyget gick snabbt och pro-
blemfritt. Fortfarande fick vi inte veta vad det
egentligen handlade om, sa spanningen var
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naturligtvis stor nar vi kom fram till fartyget. Pa
grund av lasten pa fartygsdack kunde vi inte
landa dér, utan blev vinschade ner en och en
med bar och sjukvardsutrustning pa 6vre dack.
Ett ytterst knepigt foretag for piloterna da heli-
koptern maste hovra éver ett fartyg som ror sig
framat samtidigt som vinden friskade upp. Vara
traskor var inte heller helt praktiska i den situ-
ationen. Val nere pa dack fick vi sedan med ut-
rustningen forsoka ta oss fram till patienten
med hjalp av personer ur fartygsbesattningen.
Vagen gick via en ca 10 meter hog lejdare som
ledde oss ner till ett lastrum pa underdack. Dér,
i ena hornet 1ag en livlos person, formodligen
efter en fallolycka. Aterupplivningséatgérderna
sattes in omedelbart, samtidigt som vi forsokte
fa information fran patientens arbetskamrater
om olycksfalls forloppet. Problemet var att
ingen av dem kunde kommunicera pa gangse
allmant sprak, vilket gjorde att vi fick gissa oss
fram till vad som hade skett och enas om en pre-
limindr arbetsdiagnos. Arbetet med patienten
blev inte det enklaste i det morka lastrummet,
men slutligen fick vi in alla infarter i karl och
luftvagar som behdvdes for att fortsétta och ef-
fektivisera aterupplivningsforsoken.

Vi var sa upptagna med patienten att vi inte 4g-
nade en tanke at vagen upp till helikoptern igen.
For hand vinschade vi upp patienten genom
nedre lastrummet och upp pa dack. Darefter
kom en ytbargare till undsattning for fortsatt
vinschning fran det dvre lastdacket upp till he-
likoptern. Forst fick ju en av sjukvardspersona-
len vinschas upp for att ta mot patienten daref-
ter foljde vi andra efter. Den klassiska hjart-
lungraddningsproceduren bestar alltid av tva
personer: en som ansvarar for luftvdgarna och
en som star for hjartmassagen. Lite trickset i en
situation déar all bemanning inte kan vinschas
upp samtidigt. Det skulle innebéra ett avbrott i
hjartlungraddningen, vilket alltid &r en nackdel.
I det har fallet géller den gyllene regeln "Da-
mage Control” vilket innebdr att forhindra det
varsta och satsa pa de basta under svara forhal-
landen dar planering och forberedelser inte &r
mojliga. Trots alla hinder pa vagen kunde vi
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fullfolja  aterupplivningsforsoken fram till
Karlshamns lasarett dér vi landade utanfor aku-
ten igen. Patienten transporterades snabbt till
intensivvardsavdelningen dar han kopplades
upp till elektronisk 6vervakning och behand-
lingen kunde fortsatta under planerade forhal-
landen.

Det var valdigt intensiva timmar till luft och
sjoss, men vi fick alla en god inblick i hur verk-
ligheten kan te sig.

Martin Heilman till vanster.

Vidgade vyer

Sammanfattningsvis kan jag sdga att samar-
betet med raddningshelikoptern har vidgat vara
vyer pa akutsjukvarden. Den arbetsmiljo vi nor-
malt kénner och som vi ar tranade i ligger alltid
under tak och inom fyra vaggar. All utrustning
och material finns inom rackhall inklusive
hjalppersonal. Var sjalvkansla véxte i takt med
de olika 6vningar och skarpa lagen vi hamnade
i. Insikten att allting l6ser sig om man ar moti-
verad och kan samarbeta Over gréanserna véxte
sig storre med tiden och gav handlingsutrym-
met en storre plats dar det fysiska utrymmet var
begransat.

Martin Heilmann i samtal med Jan Landin

Pensionerad anestesilakare
BLS Karlshamn
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Fopdyrt att inte synas

F-35A Lightning

Foto U.S. Air Force by Staff Sgt. Alexander Cook

Inom amerikanska férsvarsmakten konstateras att det blir for dyrt att inte synas. De senaste
flygplanstyperna av stealth-typ, med mycket Iag radarsignatur, har inte kunnat kopas in i de
planerade antalen for att ersatta nuvarande flygplan. Detta pa grund av hogt pris och hoga drift-
kostnader. 195 st F-22 Raptor har kopts in av de planerade 750. Leveranser av F-35 pagar i lag
takt och diskussion och arbete pagar om att livsidsforlanga eller kopa nytt av redan befintliga
flygplanstyper med modifieringar for att ge dem lagre radarsignatur. Det kan bli en blandning
av ”high end” dyra Stealth-flygplan och ”low end” aldre flygplanstyper i nyare versioner.

Att se eller inte synas

Ett stealth-flygplans uppgift ar att inte synas el-
ler synas mindre. Mindre synlighet kostar. Om
ett flygplans RCS, Radar Cross Section eller ra-
darsignatur kan reduceras kommer det att upp-
tackas senare och pa kortare avstand.

Dagens stridsflygplan av 5-generationen har
med speciellt utformade kropp och nya material
ett mycket lagt RCS tal. RCS mats i decibel per
kvadratmeter dBsm. Ett enklare méatvarde ar
kvadratmeter, m?. Det senare vérdet &r inte det-
samma som det verkliga vardet for flygplanet.
Héar méts RCS genom en motsvarande tvar-
snittsyta av en svar i metall som reflekterar
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samma radarenergi som flygplanet rakt frami-
fran.

En Lockheed Martin F-22 Raptor uppges enligt
vissa kéllor ha ett RCS tal av 0,0001-0,0002 m?,
Den nyaste flygplanet, F-35 ségs ha ett RCS
virde av ungefar 0,0015 m?, ungefar som en
metallkula i storlek som en golfboll.

Aldre flygplanstyper som fortfarande &r i tjanst
har mycket hogre RCS tal till stor del beroende
pa sin yttre vapenlast. En amerikansk F-15 har
ca 25 m?, F-16 och Mig-29 har 4-5 m2. JAS 39
Gripen tillhér denna grupp. Det &r inte mojligt
att uppdatera dessa flygplan till stealth-
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flygplan, enbart att modifiera dem for att bli
mindre synliga. Nyare typer som Super Hornet
och Rafael sags ligga pd 1 m?

>F—35A.. _ Fot Lokhee-Martin

Prov gors med olika ythelaggningar pa befint-
liga flygplanstyper som ger en lagre radarsig-
natur. Kunde de F-16 som finns kvar i stort an-
tal fa ett sankt RCS varde motsvarande det for
en Super Hornet skulle det innebdra att de upp-
tacks betydligt senare vilket kan vara avgo-
rande for uppdraget och dven dess Gverlevnad.

Stealth

Ett flygplan med lag radarsignatur och RCS
varde blir storre da det maste ha sin vapenlast
och sitt bransle inombords. Det ger ett langt
slankare flygplan som F-22 Raptor eller ett kort
tjockare flygplan som F-35 Lightning II.
Stealth-flygplan kréver normalt mycket star-
kare motorer for att kompensera detta.

Radarreflexer fran flygplanet maste minimeras
genom en stealth-geometri av lutande sidor och
plana former med oftast samma vinkel (eller fa-
tal vinklar) som upprepas genomgaende, ef-
tersom radarstudsarna &r starkast vinkelrét mot
dessa.

Stealth-flygplan &r inte osynliga. De ar bara
svara att upptacka ur vissa prioriterade vinklar
men inte fran alla sidor.

F-35 kan forses med utvandiga balkar och bara
mer last men da blir radarsignaturen mycket
storre och stealth-formagan &r borta.

Yiskiktet ar viktigt och maste hallas helt utan
defekter. Minsta 6ppning vid en lucka eller sli-
ten signaturbeldggning ger drastiskt okad sig-
naturniva.
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F-16 har forsetts med olika ytskikt pa vissa de-
lar for att minska radarsignaturen. Ett material,
FMS-3049 RAM, laggs pa 10-12 mm tjockt
och okar vikten med ca 100 Kkg.

En risk for ett stealth-flygplan ar att det kan
komma sa nara malet med sin laga radarsigna-
tur att det vid en eventuell upptackt inte kan
komma undan en luftvarnsrobot.

Se det osynliga, innan den blir sedd

For Gripen géller att se det osynliga innan den
blir sedd. Formagan att attackera eller bedéma
motstand pa avstand ar en viktig funktion i E-
serien. Gripen E-serien anvander all tillganglig
information oavsett om den kommer fran Gri-
penjaktplan eller andra luft-, land- eller havsba-
serade enheter och fusionerar den lokalt pa
varje plattform men fusionerar ocksa samman
globalt mellan stridande enheter. Resultatet:
Den ser det osynliga. Gripen E-serien minskar
sannolikheten for att upptackas genom att for-
lita sig pa sina passiva sensorer, eller genom ak-
tiv storning. Det innebdr att vapen kan anvan-
das antingen bortom den punkt dar motsatta
krafter kan svara eller utan att de nagonsin inser
att Gripen var dar fran borjan.

Foto Linus Svensson/Saab AB

Gripen E

Gripen E kommer 6ver Ostersjon att méta ryska
Su-35 som d&r i storlek som en amerikansk F-22
Raptor. Su-35 réknas som ett generation 4++
flygplan med reducerad radarsignatur men ar
inte ett renodlat stealth-flygplan med dess
egenskaper. Gripen ar ett mycket mindre flyg-
plan och har av det skélet en reducerad radar-
signatur. Vissa kallor anger att Gripen E har en
sd 1&g radarsignatur som 0,5 m?.
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Gripen dr avsedd att anvandas i svenskt luftrum
och utnyttja terraingen med skydd av eget luft-
varnsrobotsystem.

JAS 39E Gripen

Gripen dominerar den elektroniska krigfo-
ringen. Med mer &n 50 ars erfarenhet av att ut-
veckla elektronisk krigforingsteknik har Saab
goda forutsattningar att erbjuda EW-16sningar
som kan anvandas pa en mangd olika plattfor-
mar, t.ex. land, luft och marin.

Den senaste versionen av Gripen har utvecklats
med tanke pa dagens signalmiljo som hela tiden
forandras i snabb takt. Dagens slagfalt har ett
storre antal signaler, bade militara och civila,
jamfort med forr. Darfor har Gripen det senaste
EW-systemet som lyssnar, identifierar och ger
piloten en chans att reagera vid ratt tidpunkt.

EW-Early Warning

EW-systemutvecklingens historia i Sverige gar
tillbaka till kalla krigets era. Sverige, som geo-
grafiskt ligger mellan de da tva militara blocken
Nato och Warszawa-pakten, insdg behovet av
att vara sjalvforsorjande nér det géller att ut-
veckla EW-kapacitet. Sedan dess har forskning
och utveckling inom omradet inte stannat av for
Saab.

Gripen E/F:s EW-system

Gripen E/F har ett nytt telekrig-, varning-/mot-
medelssystem. FOr 6kat egenskydd och Gver-
levnad. Gripen E/F levereras med en kombinat-
ion av passiva sensorer samt aktiv stérning.
IRST ér ett passivt system som inte avger nagra
signaler och kan darfor spara och identifiera
mal utan att visa flygplanets egen position. Sen-
sorn ser framat i en bred sektor och registrerar
varmeutslapp fran andra flygplan, helikoptrar
och fran féremal pa mark- och havsytan.

Gripens Raven ES-05 radar r en AESA (Ac-
tive Electronically Scanned Array) radar som
anvander rad TRMs (Transmitter-Receiver
Modules) som ger 6kad rackvidd och hastighet.
Pa grund av flera antenner kan radarn samtidigt
och oberoende spara olika mal och &ven spara
mal oberoende av sckvolymer. Radarn sitter pa
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ett vridbord som kan roteras vilket gor att ra-
darn gar att vanda bort fran det man tittar pa och
minska RCS. En radarantenn som pekar pa ma-
let utgdr samtidigt en radarreflektor.

Jamfort med den oftare anvanda halvledaren
Gallium Arsenide anvénder AESA Gallium Ni-
tride (GaN) som tal hogre temperatur och har
kapacitet att arbeta vid htga spanningar, vilket
innebdr att nar wattalen gar upp gar kompo-
nentstorleken ocksa ner, vilket leder till battre
storningsomrade.

Gripen E med 4xMeteor och 2xIRIS-T Foto Linus Svens-
son/Saab AB

En av de viktigaste aspekterna av Gripen E/F:s
EW-system ar att jaktplanen anvénder tillgang-
liga sensorer och informationskéllor, bade om-
bord och fran andra plattformar via natverk.
Detta ger piloten en formaga att tyst geolokali-
sera hot och vara den forsta som reagerar. Den
sammantagna lagesinformationen och méjlig-
heten att vid behov anvanda aktiv storning/tele-
krig hjalper Gripenpiloten att hantera de mest
avancerade hoten, inklusive Su-57 och S-400.

Sammantaget har Gripens EW-system en kapa-
citet att verka i de mest fientliga miljoéerna sam-
tidigt som den sakerstéller en hog 6verlevnads-
formaga.

Text Bengt A Andersson

Kallor: Air Combat Journal,
www.saab.com och www.fmv.se

Wikipedia, Internet,
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Pastor Larssons sista forrattning vid F 17. Korum den 24/8 1951

Vid en ceremoni den 17 september 1944 pa F 8 Barkarby blottades Blekinge flottiljens fana for
forsta gangen. Denna fana skulle “med liv och blod forsvaras”. Nista ging fanan skulle visas var
nar flottiljen hogtidligen invigdes vid en ceremoni pa Bredakra hed den 6 november 1944. Offi-
ciant var flottiljpastor Bernt Larsson. Sonsonen Stefan Larsson har i sin 4go ett album med
bilder fran F 17 som farfar, flottiljpastorn, fick som avskedspresent 1951.

Flottiljpastor pa Blekinge flygflottilj

Den forste flottiljpastorn pa Blekinge flygflot-
tilj, F 17 var Bernt Larsson. Han var kyrkoad-
junkt i Ronneby och fodd 1907 i Skane. Den 11
november 1944 kunde foljande ldsas i tid-
ningen.

Kyrkoadjunkt B, H. Larsson,
Ronneby, forordrades i fredagskon-
seljen till militarpastor vid Blekin-

o e U A R R

Bernt Larsson bodde 1944-1951 med familjen
péa Stenbocksvéagen 10 i Ronneby.
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Anslutnmgen Vld korumet var stor
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C F 17 Ov Hugo Svenow med flottiljpastor Bernt Larsson

Nagra fler flottiljpastorer

Nagra flottiljpastorer efter Bernt Larsson:
-Ingvar Lundmark som var kyrkoadjunkt i Ron-
neby fran 1951.

C F 17 Per Th Svensson, biskop Martin Lindstrom och

Ingvar Lundmark. Foto F 17 arkiv

-Osten Nilsson ”Liatorparn” fran borjan filtfly-
gare pa F 14.

-Mats Crambé kyrkoherde i Kristianopel.
-Karl-Gustav Hjortskull

-Axel Sidenmark

-Henrik Lindén. Fran 2017 ar kyrkoherde Hen-
rik Lindén militarpastor pa F 17.
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“Liatorparn” frdn borjan faltflygare.

Osten Nilsson

Foto F 17 arkiv

Mats Crambé Vld Iumaﬁrande pd F 17 Foto F 17 Arklv

Flottiljpastorer i Sverige

De svenska faltprasternas historia gar tillbaka
till 30 april 1535 da konung Gustav | kommen-
derade in 4 praster i sjoforsvaret. Tio ar senare,
1545 fick haren sina forsta praster. Ar 1621, da
faltkonsistoriet inrattades, var samtliga rege-
mentspraster och ryttarpréster medlemmar.
Dessa kategorier tillsammans kallades faltpras-
ter.

Den militara sjalavarden fick en modern form
1962. Den militara sjalavarden skulle ledas av
en faltprost som skulle ingd i davarande For-
svarsstaben, nuvarande Hogkvarteret. Sedan
1997 leds den militara sjalavarden centralt av
en heltidsanstalld faltprost. Faltprosten &r an-
stélld av Forsvarsmakten, men kostnaden delas
mellan Forsvarsmakten och Svenska kyrkan.
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Féltprosten har ett nationellt ansvar fér den mi-
litara sjalavarden.

1.2.6.5 Militarpastors kladsel

| falt och under insats bérs alltid ordinarie uni-
formsplagg. Militarpastor far i dvrigt pa egen
bekostnad bara nedanstaende: Svart eller mork-
bla prastskjorta och morkgron diakonskjorta
med vit instickskrage till samtliga uniforms-
drakter.

Svart kaftan far ersitta vapenrock/innerkavaj
till daglig drékt, vardagsdrakt, hogtidsdrékt och
sallskapsdrakt. Stola far baras till alla uniforms-
drakter i samband med andakt och gudstjéanst.

6.4.7.11 Sjalavardare flygvapnet

En sjalavardare flygvapnet bar inte gradbeteck-
ning men axelklaff for
menig med flygvapen-
emblem. Vitt yrkesband
i nederkant pa axelklaf-
far. Facktecken m/52-60
for militarpastor bars pa
bada kragspeglarna.
Svart eller morkbla
prastskjorta och morkgron diakonskjorta med
vit instickskrage far baras till alla uniformer.
Kaftan far baras istallet for vapenrock m/87.

SJALAVARDSPER-
SONAL M/60

M7673-292500

Militar sjalavard

Forsvarsmaktens medarbetare stalls ibland in-
for omskakande situationer som far dem att
tappa fotfastet i tillvaron. Har kan Svenska kyr-
kan lyssna och stddja, alternativt slussa vidare
till motsvarande sjalavard inom andra relig-
ioner.

Det hor till Forsvarsmaktens verksamhet att
medarbetare hamnar i extremt svara situationer.
Hur val man an har utbildats och tranats kan na-
got ramna ndr man stélls infor méanskligt li-
dande och omdjliga moraliska dilemman.

Svenska kyrkan har stor erfarenhet av att
handskas med livets stora fragor och har stallt
sina resurser till Forsvarsmaktens forfogande
vad galler militar sjalavard. Arbetet utgar fran
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ett interreligiost perspektiv, vilket betyder att
arbetet stracker sig Over religionsgranserna.
Aven om Svenska kyrkan forstds har ett kristet
perspektiv, utgdr allt arbete med militar sjala-
vard fran den religiosa mangfald som finns i
Sverige, och kyrkan férmedlar gérna kontakt
for beké&nnare av andra religioner.

Till sjalavardsarbetet hor aven krisstod samt
etik- och moralfragor. Sjalavardsarbetet leds av
Forsvarsmaktens faltprost tillsammans med
Hogkvarterets stabspastor samt ett natverk av
pastorer fran de storre forbanden.

Henrik Lindén flottiljpastor pa F 17 sedan
2017

Jag ar kyrkoherde i Karlshamn, kontraktsprost
i Blekinge kontrakt och tjanstgér som flottilj-
pastor pa F 17. Flottiljpastorn tjanstgor inom
officersnivd CF2, men har ingen befélsratt.
Istallet for gradbeteckningar bar pastorn kors.
I grunden innebar det att pastorn har samma
grad som den han/hon talar med.

Min uppgift ar att vara sarskilt stod at C F 17 i
religiosa fragor. Jag ansvarar for den militara
sjalavarden vid flottiljen och ska ansvara for
sjalavardens ledning, likasa ingar att leda ko-
rum, minnesgudstjanster och forratta kyrkliga
handlingar. Svenska kyrkan har genom avtal
med FOrsvarsmakten att bemanna samtliga
garnisoner med pastor.

Pastorn foretrader pa plats samtliga relig-
ioner, och ska om det efterfragas kalla annan
religios foretradare om onskemalet uppstar.
Som pastor ska jag erbjuda enskild sjalavard at
alla, samt utbilda i krisstdd ockh “Min sista
vilja™.

Dartill ingar att stodja soldathemmet med sa-
val narvaro, som foreningens styrelse

Text Bengt A Andersson

Foto via Stefan Larsson om ej annat anges

Kéllor. Stefan Larsson, Forsvarsmakten, Wikipedia,
Henrik Lindén
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Svensk Flyghistorisk Forening fyller 60 ar

Svensk Flyghistorisk Forening, SFF, ar en ideell férening som grundades 1961 och ar Sveriges
storsta flyghistoriska organisation med narmare 6.000 medlemmar over hela landet — allt fran

allmant flygintresserade till genuina flyghistoriker.

Foreningens syfte

Foreningen skall i detta syfte aktivt medverka
till insamling, istandsattande och vard av fran
flyghistorisk  synpunkt vérdefull materiel,
litteratur och handlingar rérande svenskt civilt
och militart flyg samt dokumentera saval
materiel- som personhistoria.

Intresse skall dgnas alla generationer av flyg-
plan och annan flygmateriel.

Svensk flyghistorisk forskning skall stimuleras
och underlattas samt, i man av tillgang pa
medel, understddjas ekonomiskt.

Samverkan bor ske med andra organisationer
med samma eller liknande inriktning och under
strdvan att utveckla samhorigheten mellan olika
aldersgrupper.

SFF ger arligen ut 6 nummer av medlems-
tidningen Svensk Flyghistorisk Tidskrift. Den
ar pa 64 sidor och innehaller allt fran det forsta
flyget till det allra senaste, civilt och militart.
Dessutom far medlemmarna aven en arsbok,
Flyghistorisk Revy med ett nytt tema varje ar.
Regional verksamhet med motesverksamhet
bedrivs pa 14 olika platser.

Bildandet av SFF 1961
Ola Laveson minns 2021 som en av stiftarna
hur det gick till nar SFF bildades 1961.

Nagra uppgifter o J 6 Jaktfalken, som jag fick
inférda i tidskriften RAF Flying Review varen
1960 ledde till att Eric Olov "Olle" Sundgren,
Malmo och jag traffades i augusti 1960 i
Stockholm. Da bestamde vi, att vi maste bilda
en svensk flyghistorisk fGrening motsvarande
den engelska, Air Britain och amerikanska,
American Aviation Historical Society, AAHS.
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Vi rédkade bada redan vara medlemmar i dessa
foreningar!

En flitig korrespondens mellan mig i Stockholm
och Olle i Malmo ledde fram till att vi bildade
foreningen den 8 jan. 1961 i Olles hem i
Malmo.

Néarvarande vid officiella bildandet var forutom
Olle, Hakan Lundborg, Nils-Arne Nilsson,
Malmo och undertecknad, Stockholm samt
Hans Kofoed, Kopenhamn. Vid detta mote
konstituerade vi SFF och godtog de prelimi-
nara stadgar som jag och Olle skissat och
forberett. SFF forsta styrelse sdg ut s& har:
Olle valdes till ordf, jag v ordf., Nils-Arne, sekr.
och Hakan Lundborg, kassor! Olle var den
drivande kraften och vi hade tidigt kontakt med
Gosta Larsson, F 17 i Kallinge och Palmqvist i
Gote-borg och jag fick kontakt med Bo
Widfeldt, Stockholm under varen 1961. Hans
Reichen-berg kom ocksd med tidigt. Vi
annonserade i februari 1961 i Teknikens Varld,
Teknik for alla, KSAK Nytt och SAS Nytt om var
existens. Det hade effekt!

Detta var var trevande start! Men snart anslét
flera mycket aktiva intressenter. Alla de
tidigaste dokument, brevkopior och forsta
skrifter gjorda i blakopia finns bevarade!

Bill Bergman och Nisse Soderberg sag till att vi
flyghistoriskt intresserade sl6ts samman inom
SFF for att skapa resurser till att géra SFT och
andra publikationer.

SFF-Blekinge, Quintus 72

Svensk Flyghistorisk Forening i Blekinge,
Quintus 72, bildades 1978 och samarbetar dar
sa ar méjligt med F 17 Kamratforening.

Bengt A Andersson Q001 i SFF-B Quintus 72
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FMV bygger upp malflyg-
verksamhet

Bombardier Learjet 35A - 35-195, SE-DHO och SE-

DHP blir militara. Foto FMV

For att Forsvarsmaktens forband ska kunna dva
pa ett bra satt behdvs rorliga mal i luften. Verk-
samheten som hittills har opererats av Saab tas
nu stegvis dver av FMV. Vid FMV:s provplats
i Linkdping dar militara flygsystem utprovas
etableras just nu en verksamhet som ska vara en
resurs for utprovning, évning och kontroll av
luftforsvaret. Konkret handlar det om
malbogsering och  Gvningsstérning  mot
radarsystem med storningskapslar monterat pa
planet. Kalla: www.fmv.se/aktuellt

Nytt skolflygplan till flyg-
vapnet, SK 40 - GROB
G120TP

Forsvarets materielverk har fattat beslut om
ersdttaren av det gamla skolflygplanet Saab
105, mer kant som SK 60 i Forsvarsmakten.

Den 26 mars 2020 beslutade regeringen att
bemyndiga Forsvarsmakten att anskaffa nya
skolflygplan. Beslutet innebar att
anskaffningen av ett propellerflygplan, ett sa
kallat Basic Trainer Aircraft, kunde paborjas.

Jag ar glad att tillkdnnage att GROB G120TP
blir Flygvapnets nya skolflygplan. Det &r klart
efter att upphandlingsprocessen nu é&r
genomford dar tilldelningsbeslut fattats och
kontrakt har skrivits pa genom Fdorsvarets
materielverks forsorg. Flygplanet fyller kravet
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pa en Basic Trainer Aircraft, sager flygvapen-
chef Carl-Johan Edstrom

Forsta leveransen av de
till 2022.

Foto: Christoph G. Schubert

Flygplanet ar ett tvasitsigt turbopropflygplan
som har en marschfart pa 380 km/h och
planeras vara i drift under 2023 i vart
utbildningskoncept for nya stridspiloter. Det
innebér att piloterna lar sig grunderna i flygning
i detta propellerflyg for att sedan i nésta
utbildningssteg anvéanda Jas 39 Gripen som en

Advanced Trainer Aircraft.
Kalla: Louise Levin | Flygstaben — 5 maj 2021

Ny bok om Saab 21R

En ny bok om Saab 21 R planeras av den kande
flygboksforfattaren Mikael Forslund. Mikael
har skrivit manga flygbocker med fantastiskt
bildinnehall. Senast om Hawkerflygplan i
Sverige.

Nu letar Mikael fakta och bilder till en ny bok
om Saab 21R och da bland annat bilder och
minnen fran epoken pa F 17.

Du som kanner att du kan bidra till denna
historieskrivning kan kontakta Mikael pa
mikaelforslund299@agmail.com eller via mail
redaktionen@f17kamratforening.se

Foto F 17 arkiv

A 21rb 17-gG
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Museiforemalssidan - RB 68 vid F 17

Robot 68 Bloodhound var en engelsk luftvarnsrobot som koptes in till Sverige under perioden for kalla
kriget. Hosten 1961 tecknades kontrakt med Bristol/Ferranti om anskaffning av sex RB 68-divisioner
till Flygvapnet. De skulle fran soder baseras pd med en division var pd F 10 Angelholm, F 17 Kallinge,
F 12 Kalmar, F 13 Norrkoping och tva divisioner pa F 8 Barkarby. Den ena divisionen pa F 8 var en
skoldivision och har fanns aven simulatorer. Valet av flottiljer baserades pa att dessa skulle vara
kustnara at dster. For varje division fanns ett antal hemliga grupperingsplatser. For F 17 var ”Limpan”
i Brakne Hoby hemlig medan 6vriga atta var mycket hemliga och inte 6vades pa.

Bengt A Andersson

Mer att lasa: https://www.robotmuseum.se/ROBOT/Robothistorik/09 Luftvarn/Rb68/Rb 68 Anlaggningar.htm
https://www.robotmuseum.se/ROBOT/Robothistorik/09 Luftvarn/Rb68/Pdf dokument/ARM RB68-F17.pdf
http://www.sveaflygflottilj.se/robot-68-17169592

http://www.fht.nu/fv_bilder lednsys ovriga rb68.html

P& Robotmuseum i Arboga finns ett fint diorama, en modell som beskriver hur en gruppering med RB 68 kunde se ut. |
verkligheten var den geografiska spridningen mycket stérre an i modellen. Foto Jan-Ake Karlsson.
Infallda bilden: En bevarad RB 68 finns uppstalld vid hangar 81 pa F 17. Foto Bengt A Andersson

? J 0 S oM. Cadis
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