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Omslagsbilden visar: JAS 39, 39210, forst
med 3000 flygtimmar. Foto Peter Eliasson

Saknade nummer i arkivet!

Bredakrabladet nr 1 o 2-2006 och 1-2007. Du som
har dem kontaktar Mats Svensson enligt ovan.

Du som har gamla F 17 Nytt var vanlig kontakta
Rune Kronkvist 0709-173244

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under utvecklats till en férening som idag har
ca 500 medlemmar. Andamalet med
foreningens verksamhet &r att verka for och
starka samhorigheten mellan personal som
tillnor eller tillhoért Blekinge flygflottilj och
Ronneby garnison, att bidra till vardandet av
traditioner fran flottiljen och garnisonen, att
gagna ett gott kamratskap och att vara en lank
mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med maltid.
Dértill kommer resor samt museiarbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militara som civila, saval
aktiva som pensionsavgangna ar vélkomna.
Vid pensionsavgang &r forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor Forsvarsmakten kan bli
medlem efter ansokan till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst, men detta sker inte automatiskt.

Om du vill bli medlem, ber vi dig darfor sjalv
kontakta nagon i styrelsen. Se hemsidan, eller
satta in arsavgiften pa plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till Ars-
motet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1. Ange “ny medlem” samt
namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress.

| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva
nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!

Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

For ganska exakt ar sedan skrev jag i min ledare
att sommaren passerat och att allt var i stort sett
som vanligt. Den har hosten skriver jag i stallet
att ingenting ar som vanligt. Vem kunde tro att
vi skulle drabbas av en langvarig pandemi.

Varresan 2020 som planerades till LinkGping
med besok pa SAAB och Flygvapenmuseum
blev installt. Forhoppningen var att den skulle
kunna genomforas till hosten. Med de
restriktioner som géller i dessa tider, var inte
det heller mojligt. For narvarande planerar vi
inte nagra resor. Forhoppningsvis kan vi
genomfora nagon resa till varen 2021.

Nagon annan verksamhet har inte heller kunnat
genomforas. Nagra besok i traditionsrummet
har inte heller forekommit. Fotogruppens
arbete har ocksd legat nere. Daremot har
styrelsen kunnat genomféra sina méten som
planerats, med de restriktioner som géllt. Hela
styrelsen har dock inte kunnat samlas samtidigt
sedan i mars. Var forhoppning ar nu att
verksamheten ska komma igang under
senhosten/vintern, om &n i begransad om-
fattning.

Foreningens stora problem &r att vi inte kunnat
genomfora 2020 arsmote, som enligt stadgarna
ska genomforas i mars. Motet instélldes i ett
sent skede. Alla handlingar var klara. Kallelse,

dagordning, verksamhetsberéttelse, forvalt-
ningsberéttelse och revisionsberattelse.
Styrelsen har vid flera tillfallen under
sommaren diskuterat hur motet skulle kunna
genomforas. Att samlas pd F17 var uteslutet,
eftersom man inte far vara mer &n 50 personer
i samma lokal. Alla medlemmar maste ges
mojlighet att delta. Av samma anledning var
det inte mojligt att genomfora ett digitalt mote,
eftersom samtliga inte har mojlighet att
natansluta. Styrelsen har dérfor beslutat att
arsmotet 2020 ska genomféras samma dag som
2021 ars mote. Alltsa i mars 2021. Det blir tva
separata moten, ett gallande 2020 och ett annat
for 2021. De funktiondrer som skulle
om/nyvaljas i mars 2020 sitter kvar till arsmatet
2021. Konsekvensen blir att de 6vriga
funktionédrerna som skulle om/nyvéljas 2021
blir kvar till 2022.

Det ar inte bara vi pa lokal niva som har svart
med att genomfora vara arsmoten. SMKR som
av ekonomiska skal, pa senare ar, alltid forlagt
sitt representantskapsmote pa nagon av farjorna
till vara Ostersjogrannar. Motet skulle genom-
foras 21-22 april pa farjan till Abo. Vid denna
tidpunkt var inte svenskar langre valkomna pa
Finlandsfarjorna. Ny tidpunkt for motet
bestamdes till 6-8 oktober och da pa farjan till
Tallin. Den resan instdlldes av rederiet.
Ombokning gjordes till att genomfora resan vid
samma tidpunkt, men nu till Riga. Resan
stalldes in. Nu kommer arsmotet att genom-
foras digitalt.

Hoppas alla haft ett bra ar, trots allt i dessa
Coronatider. Jag vill 6nska er alla

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
Benny Hellstrom

Ordfdrande
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Ronneby Garnison

Kallinge, oktober 2020
Kamrater i kamratféreningen,

Inledningsvis vill jag kommentera omvarlds-
laget. Det finns manga oroshardar pa var jord,
och under augusti har val ingen missat
utvecklingen i Vitryssland/Belarus, ett land i
vart omedelbara naromrade. Vi, Forsvars-
makten, har ocksa varit 6ppna med att Sverige
genomforde beredskapsinsats i syddstra och
mellersta Ostersjon. F 17 har i hogsta grad varit
engagerat i detta.

Enheter fran armé, flyg och marinen ingick i beredskap-
insatsen. Foto: Joel Thungren/Forsvarsmakten

En annan, bade global och nationell, utmaning
ar pandemin. Lé&get avseende Covid-19 har
forvisso varit relativt lugnt har pa férbandet och
i var region, men i skrivande stund ser vi nu en
Okande nationell trend avseende antal sjuka
igen. Jag tror alla forstar att pandemin inte
kommer att vara 6ver pa lange. For oss alla
galler att halla i, halla ut, halla avstand. Var
verksamhet fortsatter dock alltid, fast smitt-
skydds anpassat.

Vad har da hant pd F 17 sedan sist? Tyvarr
kunde vi ju inte, av uppenbara pandemiskal,
genomfora forsvarsmaktsovningen AURORA
20 i maj. Istallet genomfdrde vi en lokal
slutévning for vara varnpliktiga med mycket
bra resultat. Vara stridsflygdivisioner flog
ocksa nagra flygforetag som var planerade
inom ramen for AURORA, skarp fallning av
sjomalsrobot, gemensam sjomalsstrid med
Marinen inom ramen for SWENEX 20 samt
samverkan med amerikanskt bombflyg.

Parallellt 1amnade vi under varen stod till det
civila samhéllet, bland annat med utrustning
och ambulanser i region Skane.

Juni praglas ofta av olika examensceremonier,
sd aven i ar. | borjan av juni genomforde vi en
mycket fin utryckningsceremoni for de
varnpliktiga i omgang 19/20. Senare under
sommaren hogtidlighdll vi vara studerande som
genomfort AROU (anpassad reservofficers-
utbildning) och OP (officersprogrammet),
HSOU (hogre specialistofficersutbildning) och
HOP 1/HOP 12 (hdgre officersprogrammet). |
ar pa lite annorlunda, smittskyddsanpassat, sétt.

Varma gratulationer och presenter hor examen till - har
vélkomnar chefen for Blekinge flygflottilj, Tommy
Petersson, sina nya reservofficerare.

Foto: Charlotte Pettersson/Férsvarsmakten

Under sommaren har F 17 ocksa bytt nagra
centrala befattningshavare. Numera ar Magnus
Fransson stallforetradande flottiljchef, Andreas
Davidsson stabschef och Jorgen Axelsson
flygchef.

Aven om sommaren kanns nara har hésten nu
anlant till Blekinge. Samtidigt har vi hunnit
med sa mycket. Till exempel hogvakt vid
Drottningholm, deltagande i flygdagar i
Finland och Tjeckien, samt firandet av flygplan
210 som passerat 3000 flygtimmar (vilket
skrivs mer om pa annan plats i detta Bredakra-
blad).

Mandagen den 14 september ryckte drygt 150
nya varnpliktiga in pa F 17, varav 25 %
kvinnor, och de &r nu pa god vag att bli soldater.
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Den uppméarksamme l&saren noterar kanske att
vi nu utbildar ungefar dubbelt s& manga
varnpliktiga som for ett par ar sedan.

inryckning i seﬁfember 2020 Foto F 17
Samma vecka genomférde vi ocksa en
flottiljovning, Robust 20. Det var en for de allra
flesta okand och oférberedd beredskapskontroll
dar vi 6vade lokal och regional spridning samt
overgang fran freds- till krigsorganisation.

Fordonskolonn under Robust 20 o FotoFl?
Vara flygplan verkade den veckan fran
Halmstad, Kalmar, Vaxjo och Kristianstad.
Ovningen genomférdes pa ett mycket bra och
sékert satt — och med mycket gott resultat.

I skrivande stund, i bérjan av oktober, har vi en
Gripen-kontingent som deltar i den finska
flygvapendvningen RUSKA i norra Finland.
Och dygnet runt, aret runt haller vi beredskap,
pa marken och i luften, och driftar var flygplats.

Resten av aret praglas ocksa av kvalitativ, och
smittskyddsanpassad, 6vningsverksamhet.

Samtidigt detaljplanerar vi nu 2021. Det ser
ocksa ut att bli ett bra ar.

Pa central niva arbetas det med nésta forsvars-
beslut. Stora delar av detta kan foljas i media.
Som jag skrev forra gangen, inget ar klart
forran det ar klart, men allting pekar fortsatt pa
att riksdagen kommer att besluta om
substantiella och valbehdvda tillskott i
ekonomin, och darmed en Okad ambition
avseende vart lands forsvarsformaga.

Till vara fyra ledord Tillganglighet, Tro-
vardighet, Tillsammans och Troskeleffekt
har vi lagt till ett femte, Tillvaxt.

Valbehovligt, till och med nédvéndigt.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni i kamratfdreningen
bidrar med ute i samhéllet for att géra F 17 och
Flygvapnet mer k&nt. Om &n allt blir lite
annorlunda och mer digitalt detta ar. Som ni
sékert vet ar F 17 &ven traditionsharare for F 5,
F 10 och F 12. Pa det temat vill jag kommentera
att den 1 oktober skulle F 10 ha fyllt 80 ar,
varav 75 ar i Angelholm. Tyvarr utgar cere-
monierna i Angelholm som planerats till
oktober pa grund av pandemin, men vi hog-
tidligholl detta med att hissa den stora flaggan
paF 17.

Var radda om er, hall i, hall ut, hall avstand och
fortsatt verka i flygvapenandan.

Mission First — Safety Always.

Tommy Petersson
CF17
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F 17 deltog med JAS 39C bade i den statiska utstallningen och i flygprogrammet.

Flygdagar

De flesta flygdagar i sommar har stallts in pa
grund av Coronapandemin. Ett undantag var
den finska Kauhava Air Show dar bade Saab
och svenska Forsvarsmakten deltog.

Forsvarsmakten med flygplan och personal fran
F17.

JAS 39E 39-6002 i Finland

Saab deltog med JAS 39E och hade personal pa
plats. De hade en digital presskonferens for att
informera om Saabs nérvaro och planer i
Finland liksom hur det svenska flygvapnet
samarbetar med det finska.

Finland planerar for erséttning av sina F 18
Hornet dér JAS 39E &r en av kandidaterna.

Det var forsta gangen ett serieflygplan JAS 39E
visades vid nagon flygdag eller offentlig
héndelse. Flygplanet anlénde till Kauhava Air
Show 2020 i Finland och visades i den statiska
utstéliningen for allménhet och affarsbesokare.

Kauhava Air Show 2020

Foto F 17

F 17 deltog i Kauhava

F 17 deltog i vid flygdagen i Kauhava for att
representera svenska flygvapnet med bade
markutstélining och flyguppvisning. JAS 39C
var en del av flygprogrammet fére den av-
slutande flyguppvisningen av Red Arrows.

Tva JAS 39C fran F 17

Foto F 17
Summerat av Bengt A Andersson

Underlag fran www.facebook.com/Blekingeflygflottilj
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Saab JAS 39E

Den forsta svenska seriemaskinen av JAS 39E, 39-6002 i rote med Brasilianska 39-4100

Forsta provflygningen Gripen NG

Den 15 juni 2017 premiéarflogs provflygplan
39-8 for Gripen NG fran Saabs flygfalt i
Linkoping. Pilot var Marcus Wandt. Den 26
november 2018 gjorde provflygplan 39-9 sin
forsta flygning foljt av 39-10 for Gripen NG
den 10 juni 2019. Den 10 juli 2019 gjordes den
forsta roteflygningen med flygplan 39-9 och
39-10.

Den 10 september 2019 levererades det forsta
serietillverkade flygplanet 39E vid en ceremoni
till Brasiliens flygvapen. | december 2019 flgs
det forsta serietillverkade flygplanet till det
svenska flygvapnet med individnummer 6002.

Gripen NG

Gripen NG (Next Generation), i kvéllspressen
garna kallad Supergripen, & den kommande
uppgradering for det brasilianska och svenska
flygvapnet under beteckningen 39E (ensitsigt)
och 39F (tvasitsigt). Versionen har storre skrov,
ny motor, ny multimode AESA-radar, dkad
branslekapacitet, hogre lastkapacitet, nytt
landningsstéll, uppdaterad cockpit med
headdownskarmar, forbattrad flygavionik och
krypterad kommunikation.

Foto Saab

JAS 39E/F

JAS 39 Gripen E har ny motor och &r 1,1 m
langre an C. Spannvidden har 6kat med 0,20 m.
Noshjulet har fatt ett enkelt hjul. Utokad
branslekapacitet ger langre rackvidd. Tom-
vikten har okat fran 6,800 kg till 8,000 kg och
max startvikt fran 14,000 kg till 16,500 kg.

Nagra synliga skillnader mellan 39E och 39C:
-Langre kropp

-Luftintag vid fenans infastning i kroppen
-Ytterligare 2 vapenbalkar.

-Huvudlandstéll inféllbart i vingroten
-Nosstall med enkelhjul

Motor RM16

Den starkare motorn F414-GE-39E, RM16 fran
General Electric &r baserad pa den existerande
F414-GE-400 (utvecklad ur GE F404) som
sitter i F/A-18 Super Hornet. Motorn utvecklar
cirka 20% mer dragkraft med EBK och vager
obetydligt mer &n nuvarande RM12, en kusin
till GE F404.

Bengt A Andersson
Kéllor: Saab, Wikipedia
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Saab B 17 80 ar

B 17A BIa Johan vid flygdagen pa F 17 2019

Foto Peter Eliasson

Projektet, SAAB L10 paborjades 1937. Forsta flygningen skedde for 80 ar sedan i maj 1940.

Saab B 17

Saab B 17 var ett enmotorigt flygplan fran
borjan avsett for spaning men utvecklades dven
for stértbombning och latta bombuppdrag. Det
var det forsta i Sverige konstruerade flygplanet
med fribdrande skalkonstruktion i metall med
forsankta nitar. Projektet, SAAB L 10 pa-
borjades 1937. Flygplanen var konstruerat sa
att hjulstallet kunde bytas mot ett infallbart
skidstall. Forsta flygningen skedde for 80 ar
sedan i maj 1940. En version, S 17BS for
marinspaning utrustades med flottorer. Totalt
bestalldes 322 flygplan i fyra serier.

Bristen pa motorer gjorde att flera versioner
fick tas fram. Den forsta versionen som kom i
tjanst var B 17B.

B 17 tjanstgjorde i flygvapnet pa F 7, F 6, F 3,
F 12, F 4 och vid Marinflyget mellan aren 1942
och 1948. Under aren efter 1948 tjanstgjorde
B 17 dven pa ett antal andra flottiljer for allman
flygtraning och malgang.

16stB 17C pa F 12 Foto via G Alexander

Motorer och propellrar.

Den synliga skillnaden mellan versionerna ér
motorerna. Bristen pd motorer gjorde att allt
som kunde anskaffas fick anvéndas. Tre
motorvarianter fanns, amerikansk, engelsk och
italiensk.

B 17A med ett luftintag pa motorns ovansida
och en svensktillverkad 14-cylindrig stjarn-
motor, STWC3, kopierad utan ritningar och
tillstand fran Pratt & Whitney. Kopieringen tog
tid vilket gjorde att B 17A kom senare &n
B 17B. Propellern ar en svensk tillverkad
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hogergaende VP-2 metallpropeller pa licens
fran Hamilton Standard. Bristen pa metall-
propellrar gjorde att CVM tillverkade tra-
laminatpropellrar efter en tysk licens till de
flesta B 17A. Trébladen var tjockare an de i
metall och var morkt gréna pa fram och
baksida. En liten spinner anvandes ibland.

B 17B hade ett luftintag uppe till hdger och en
9-cylindrig stjarnmotor, Nohab My XXIV
byggd pa licens fran Bristol i England.
Propellern var en vanster gaende svensk-
tillverkad VVP-1 metallpropeller.

B 17B med Nohab Mercurymotor Foto Saab
B 17C hade tva luftintag pa motorns ovansida
och en 14-cylindrig italiensk stjarnmotor,
Piaggio P XI RC-40. Metallpropellern var en
vanstergaende italiensk P-1001. Denna hade
inget utstickande propellernav och ségs vara
lika med den for jaktplanet J 20 Falco! Troligen
var det bara ett litet antal jaktplanspropellrar
med smala blad som monterades fran start. De
flesta propellrar pa B 17C hade bredare blad.

Danska Brigaden

Den Danska Brigaden bildades i slutet pa andra
varldskriget av danska flygare som flytt till
Sverige. Nagra officerare fick folja den svenska
flygutbildningen pa olika flottiljer. | maj 1945
fanns 15 st B 17C startklara pa F 7 i Satenas
méarkta i danska farger for flygning till
Danmark. Av olika skal blev det ingen start och
flygplanen aterfordes till svenska flygvapnet.

B 17 som malbogserare

Mellan 1951 och 1954 fick Svensk Flygtjanst
genom avtal med Flygforvaltningen disponera
totalt 17 st B 17A for malflygning at armén och
marinen.

De gulmalade planen flogs av Svensk
Flygtjanst och av Avia i Visby. Agare var hela
tiden Flygforvaltningen fram till 1960 da fem
flygplan koptes av Flygtjanst. Av dessa saldes
tva till Finland och ett till Osterrike.

B 17 i Etiopien

Mellan 1947 och 1953 saldes 46 st B 17A till
Etiopiska flygvapnet som byggts upp med
svensk hjdlp. Pa de Etiopiska flygplanen
ersattes senare trapropellern av en Hamilton
Standard Hydromatic propeller med stort
propellernav av samma typ som B18A och
DC-3.

B 17 paF 17

Enligt arkivuppgifter gallande antal flygplan
per flottilj sa fanns det B 17A pa F 17 aren 1948
och 1950 till 1955. De anvéndes for allmén
flygtraning, vaderflygning och malgang. Det
skall ha flugits extra mycket under den period
nar T 18 var pa Saab for forstarkning av stjart-
partiet. Vid forsaljningen av B 17 till Etiopien
ingick fyra flygplan fran F 17.

e DS Bl

B 17A F 17-16 efter védainfallning av Iandstll 1949
Foto via G Alexander

Bevarade B 17

Idag finns fem ké&nda B 17 flygplan bevarade.
Ett i Danmark malat som for Danska brigaden,
tva i Litauen (f d Etiopien) och tva i Sverige.
Av de tva svenska B 17 star ett pa Flygvapen-
museum och ett ar den idag flygande B 17 nr
17239 markt bla J fran F 7.

Bla Johan flog pa jubileumsflygdagen pa F 17
20109.

Bengt A Andersson
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Nytt rekord for JAS 39 Gripen — 3 000 timmar i luften

JAS 39 Gripen 39210 malades om med detaljer i guld och pa stjartfenan syns en 6érn, i grafit-gratt som ar den gemen-

samma symbolen for 21:a flygunderhallskompaniet och 171:a stridsflygdivisionen.

JAS 39C 39210 forst att passera 3000 tim
Flygplanet har varit stationerat pa Blekinge
flygflottilj F 17 sedan det sattes i bruk 2005.
Det visade pa jubileumsflygdagen 2019 markt
som Qvintus Guld.

Nagon som &r extra stolt &r flottiljchef Tommy
Petersson: ”Det ar enkel matematik att rakna ut
vilka fina tillganglighets- och produktions-
siffror det innebér i snitt under dessa femton ar.
Flygplanet ar egentligen bara en symbol var
verksamhet.

Det &r alla manniskors fantastiska arbete som
gjort detta mojligt. All var professionella
personal pa F 17, liksom vara kollegor runt om
i flygvapnet och Forsvarsmakten, samt vara
partners inom FMV (Forsvarets Materielverk)
och industrin, som bidragit till denna milstolpe.

JAS 39210 som ofta kallas 210:an har precis
som manga andra modifierats och uppdaterats
med ny hard- och mjukvara sedan den sattes i

10

Foto: Peter Eliasson

bruk. Men 210:ans langa totala flygtid ar
valdigt sallsynt for svenskt stridsflyg”.

Flygtimmar for Saab 37 Viggen

Det enda operativa stridsflyg i Sverige som
kommit upp i hogre flygtid &r Saab 37 Viggen
som anvandes i en era da det generellt sett flogs
mer i det svenska flygvapnet &n vad det gor i
dag.

Nagra AJ 37 kom upp i 2000 till 3000 flyg-
timmar. Flertalet SF/SH fl6g mellan 2000-3000
flygtimmar. AJ 37, 37058 har flugit flest
flygtimmar, 3099 och finns bevarad pa Volvo
Museum, Arendal.

JA 37 flog inte sa mycket. Majoriteten flog
under 2000 timmar. JA 37, 37316 var den som
flog mest, 2673 flygtimmar, pa slutet som F 17-
16. JA 37, 37305 flog langst tid pa F 17, 17 ar
med 1725 flygtimmar.

3000 flygtimmar
Specialmarkningen har designats av Kenneth
Nilsson, Emil Lindberg och Alexander Flygare,
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tillhérande 21:a Flygunderhallskompaniet res-
pektive 171:a Stridsflygdivisionen. Malning
och markning har, med bravur, utforts av Saabs
malarverkstad i Kallinge.

En medlem i mérkningsprojektet &r Nicolaas
Hoogstraten som har jobbat med 210:an sedan
den kom till flottiljen. Da jobbade han pa 21:a
flygunderhallskompaniet som servicechef och
har sedan 2014 jobbat pa flygsystemssektionen
dar han i dag ansvarar for bevakningen av
driften pa flottiljens JAS 39 Gripen som
planeringsledare.

Kn Martin Ramsin var pilot vid passage av 3000
flygtimmar. Foto Jérgen Nilsson

Mycket ovanligt

Det ar ovanligt att vara stridsflygplan kommer
upp i detta antal flygtimmar. Anledningen till
att just 210:an har gatt s pass lange ar att FMV
gett order om att prioritera flygningar fér denna
for att se hur flygplanet klarar att flyga sa pass
mycket. 210:an har i den bemérkelsen fungerat
som ett testflygplan och utan nagra storre

11

incidenter har de nu fastslagit att Gripen C helt
enkelt haller viéldigt bra avslutar Nicolaas
Hoogstraten.

Det ligger mycket jobb bakom prioriteringen.
Tillsyn ska goras pa JAS 39 Gripen var 200:e
timme och med 3 000 flygtimmar bakom sig &r
210:an den enda som genomgatt tillsyn
nummer 15. Detta ar nagot som flygvapnet har
kunnat ta stor lardom av och hjalper mycket i
det framtida arbetet for att 6ka den operativa
formagan.

39210
FORSTA GRIPEN

Milstolpen 3000 flygtimmar firades aven pa detta sétt.
Foto Jdrgen Nilsson

En milstolpe

“Att vi har natt denna milstolpe i dag ar bade
gladjande och badar gott for framtiden. Gripen
C kommer att fortsatta flyga lange i flygvapnet
trots att Gripen E &r precis runt hérnet. Nu
blickar vi framat och ser fram emot néasta
milstolpe, att &ven bracka Viggenrekordet”
sager flottiljchef Tommy Petersson

Summerat av Bengt A Andersson

Underlag fran bl a Forsvarsmakten och Info-blad F 17
och 21:a Flygunderhéllskompaniet.
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Flygklubben Qvintus och 75-arsjubileum med Saab SK 50

Flygklubben Quintus flygplan Saab Safir SK 50, med den civila beteckningen SE-LDD. Foto: Michael Gleffe

Det forsta flygplanet Saab Safir 91 flogs forsta gangen i november 1945 och fyller 75 ar i ar. Det
har tillverkats i totalt 323 exemplar i olika versioner och blivit en stor framgang for Saab med
leveranser bade till flygvapnet som skolflygplan och till manga andra nationer. Militara
anvandare har varit Etiopien, Finland, Japan, Norge, Tunisien och Osterrike.

Sverige hade ndra samarbete med Etiopien efter andra varldskriget och hjalpte till att starta
flygskola och organisera det Etiopiska Flygvapnet. Carl Gustav von Rosen blev personligen
bekant med kejsaren Haile Selassie och var den som ansvarade for uppbyggnaden. Landet képte
47 plan Saab Safir och von Rosen genomforde en leveransflygning fran Bromma till Addis
Abeba 1947. Det blev ett inofficiellt varldsrekord i nonstopflygning med tiden 30 timmar 52
minuter. D& man missade att montera en barograf som kunde registrera flygningen blev
rekordet inte godkant. 47 Safirer A, B och C levererades till Etiopien under aren 1946-66.

Under utvecklingen av J 29 Tunnan och 32 Lansen utprovades vingkonstruktionerna genom att
montera nerskalade vingar pa Safiren.

Tjansten i Flygvapnet

De forsta 10 Safirerna anvandes som transport- ersattes da av SK 61 Bulldog. De gula skol-
och sambandsflygplan i FV och fick beteck- flygplanen malades da om till den grona
ningen TP 91A. 89 stycken SK 50 B och C har camouflagefargen och tilldelades flyg-
levererades till flygskolan pa F 5 i Ljungbyhed flottiljerna for sambands- och transportflyg-
och anvéandes dar under aren 1952 till 1972. De tjanst.

12
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1992 utgick de ur FV organisation, skrotades
eller saldes for en krona till de civila
personalflygklubbar som bildades vid de olika
forbanden. Avsikten var att alla anstéllda pa
forbandet som hade flygcertifikat och intresse
skulle kunna vara medlemmar i klubben.

Flygplanen civilregistrerades och FV stod for
en del av det I6pande underhallet. Pa detta satt
bildades Flygklubben Qvintus. Klubben
tilldelades tva flygplan varav det ena forrads
stalldes pa F 5 i Ljungbyhed och det andra fick
disponera utrymme i hangar 82 pa F 17 och
senare aven i Blekinge flygklubbs nybyggda
hangar pa vastra delen av flygfaltet.

Verksamheten vid Flygklubben Qvintus
Under de snart 30 aren har en livlig verksamhet
forekommit i klubben och man har licentierats
for att utfora underhall pa flygplanen. | dags-
laget har man 13 medlemmar och flyger ca 40-
50 tim. per ar.

Kravet pa att ha certifikat och arbeta pa
forbandet har efterhand &ndrats till att alla som
ar intresserade kan sbka medlemskap. Sam-
arbete sker med de andra personalflyg-
klubbarna i FV, med Blekinge Flygklubb och
KSAK.

Sponsring

Foretaget Albinsson och Sjoberg i Karlskrona
har stottat klubben vid aktiviteter i veteran-
bilsutstallningarna i Brunnsparken och vid
flygdagar pa Emmaboda flygfalt.

BAM (Bromma Air Maintenance) har
rabatterat oljor och Saab bistar vid ommalning
av flygplanen.

Instrumentverkstaden som finns kvar pa gamla
tekniska enheten bistar vid 6versyn och under-
hall av hojd- och fartmatare.

Haveri med flygplan SK 50C SE-KZZ och
driftsattning av SK 50B SE-LDD

Klubben drabbades 1997 av ett haveri da
flygplanet SE-KZZ totalhavererade i Lagan
och beséttningen omkom.
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Det pd F 5 forradsstéllda flygplanet SE-LDD
flogs da over till F 17 och renoverades till
dagens standard. Planet ar tillverkat 1953 i
Holland och har flugit ca 6700 timmar. En
modern flygradio har monterats men de gamla
fart- och hoéjdmaétarna har kvar km/tim- och
meterskalorna. Detta plan &r av B-modell vilket
innebdr att bransletanken finns kvar inne i
kabinen.

Med den senare C-versionen monterades tva
bransletankar i vingarna och kroppstanken togs
bort vilket mojliggjorde att en fjarde sittplats
kunde skapas inuti planet.

2019 far Flygklubben Qvintus en SK 50C,
SE-KUC fran Malmens Veteranflygklubb.
Det unika med detta plan &r att det &r det sista
tillverkade serieflygplanet SK 50C, 50093, c/n
91408, som levererades till FV den 23 maj
1960. En omfattande dokumentation av
flygplanets historia finns bevarade i klubben
och i leveranshandlingarna till F 5 anges att
”-flygplanet och en verktygssats, exklusive
kompass-skruvmejsel” levererats till F 5. Det
firar saledes 60-arsjubileum i ar.

Thorleif Rigestam inspekterar‘borttagning av den gamla
fargen

Planet har nu flugit totalt 5975 timmar. Motorn
som satt i ar utflugen och skall bytas mot en
som gatt 800 timmar sedan senaste dversyn.

Det ar ett omfattande arbete som nu gors med
att plocka isar flygplanet i detalj och ta bort all
farg och klister som finns pa roder, vingar och
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kropp. Det ar 5-6 medlemmar i klubben som pa
fritid gor detta jobb. Saabs malarverkstad i
gamla tekniska enhetens lokaler pa F 17, har
stallt ett utrymme till forfogande och skall bista
med malning nar planet ar rengjort och om-
dukat.

Arbetet med omdukning av roder och vingar
kraver att personalen ar godkand av transport-
styrelsen som i sin tur delegerat detta till EAA
(Experimental Aircraft Association). God-
kanda larare fran Angelholm kommer att
utbilda personalen i Flygklubben Qvintus som
sedan skall utfora arbetet. | stallet for bomulls-
duk finns nu modernare material med inslag av
plast som anvands.

Thorleif och Jan-Otto visar upp SE-LDD

Jan-Otto Kleremark &r ordférande i klubben
och har flugit J 35F och JA 37 pa 1. divisionen
F 17 under aren 1978-87 da han gick over till
SAS, dar han flugit manga tusen timmar.

Thorleif Rigestam boérjade som civil tekniker
1970 pa tekniska enheten och har sedan
tjanstgjort aven pa sambandsflygenheten och
2. Fue komp pa F 17. Efter pensionering har
han tjanstgjort pa BAM och har nu som
pensionar ett litet atagande at Saab med uh pa
SK 60.

Thorleif & den som nu &r certifierad for
underhallet och den tekniska tjansten pa de
bada planen. SK 50 SE-KUC beraknas vara i
nyskick om ca 3 ar och kan da fortsatta flygas
under manga ar framdver. Renoveringen
kommer att foljas i magasinet NOSTALGIA.
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Blickar framat.

Den fantastiska skapelsen SK 50 Saab Safir har
fungerat val pa olika hall i véarlden under 75 ar.
Hon kommer att flyga under ytterligare
decennier och det karaktaristiska motorljudet
fran Lycomingmotorn kommer att héras pa
manga platser.

Manga flygande SK 50 finns kvar i Sverige.
Team 50 gruppen har sitt sate i Vasteras och
flyger normalt i 5-grupp pa flygdagar och olika
evenemang. For att pigga upp Coronasjuka flog
man i 9-grupp Over vastra Sverige i hostas.
Nagra plan kan dven utrustas med rékaggregat.

Den 6-cylindriga motorn Lycoming O-435

Data Saab Safir SK 50C

Langd 7,9 meter
Spénnvidd 10,6 meter

Hojd 2,2 meter
Vingyta 13,6 kvadratmeter
Tomvikt 740 kg

Max 1215 kg

Motor Lycoming O-435
Effekt. 190 hk

Maxfart 325 km/tim
Lastférmaga 475 kg

Intresserade som vill bli medlemmar i Flyg-
klubben Qvintus ar valkomna till den.

Text och foto: Boo-Walter Eriksson

Underlag frdn Jan-Otto Kleremark och Thorleif
Rigestam
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Nyheter inom sékerhetstjansten pa Ronneby garnison

Nytt skyddsobjekt

STOPP

SKYDDSOBIJEKT

FORBUD

- mot tilltrdde utan tillstand

- att inom skyddsobjektet
fotografera, avbilda, beskriva
eller mdta utan sdrskilt tilistand

Enligt skyddslagen (2010:305)
| FORSVARSMAKTEN J

STOPP skylt enligt skyddslagen 2010:305

Under Foérsvarsmaktsévningen Aurora 2017
andrades skyddsobjektet F17 och Ronneby
garnison. Skyddsobjektet andrades fran att
fotografering var tillatet till att bli forbjudet.
Detta har medfort att vi har fatt battre
forutsattningar att kunna skydda vara skydds-
varden med ett lagstéd mot de som fotograferar
in mot garnisonsomradet.

Forandringen gjorde &ven att Swedavia &ndrade
sitt skyddsobjekt till fotoférbud for att har-
moniera med garnisonens.

Resultatet har blivit ett antal polisanmélningar
och bl a ett rattsfall mot ett foretag som
arbetade inom garnisonen.

Ny sakerhetsskyddslag (2018:585)

Den 1 april 2019 fick vi en ny sakerhets-
skyddslag som é&r tydligare och stéller hogre
krav fram-for allt pa& myndigheter och foretag
utanfor Forsvarsmakten. Stor vikt laggs pa
sékerhetsanalyser, sékerhetsskyddsavtal
(SUA), nya sakerhetsskyddsklassificerings-
klasser for information och sékerhetsprévning
av personal.

Nya projekt

Ett nytt lassystem haller pa installeras pa
garnisonen. Det tidigare systemet har fallit for
aldersstrecket och hade med aren blivit fullt
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vilket innebar att vi inte kunde bygga ut med
fler cylindrar.

Systemet som nu &r under uppbyggnad ar av
hog sékerhetsklass med mindre antal nycklar an
tidigare. Innan utbytet fanns det dver 2000
cylindrar med ca 3000 nycklar. Dagens system
kommer att innehalla ca 800 cylindrar med 400
nycklar.

Reduceringen av nycklar har kunnat genom-
foras med att vi har byggt ut passage-systemet
och att installation av SALTO I3s pagar i
utrymmen som inte ar skalskydd dvs. ibland
annat kontorsdorrar och sakerhetsutrymmen.

SALTO las

Inpasseringen till garnisonen kommer att
forandras, for vilket en behovsanmalan har
inlamnats. Fordndringen innebér att grinden
som finns idag kommer att bytas ut mot 3
stycken mindre och snabbstdngande grindar.

Kortlasare for inpassering installeras for att
forbattra mojligheten att inte obehdriga far
tilltrade till garnisonen.

Benny Olander
C A2/Sakerhetschef
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Asfaltering av rullbana 01-19 pa F 17

Slitaget pa rullbanan ar storte start oc Ianning av allt fran flygklubbens flgplan via JAS 39 Gripen, SAS och ovrigt
civilflyg, TP 84 Hercules och ibland &ven C-17 Globemaster IlI. Foto Jorgen Nilsson

Slitaget pa rullbanan pa paverkas av antalet start och landningar. Vikten pa landade flygplan
paverkar dven slitaget. Att genomfora en asfaltering ar ett stort jobb och kraver en helt stangd
flygplats. Efter uppmatning kan frasning genomforas for att skapa underlag for den nya
belaggningen.

Reparation av rullbana 01-19 Slitlagerbeldggningen foregicks av frés- och

Banreparationen omfattade nytt slitlager pa justeringsarbeten i syfte att ta bort mindre

rullbana 01-19, delar av skuldror och dess ojamnheter i befintlig yta.

belagda utrullningsomraden i norr och soder.

Utover detta forsags ocksa delar av anslutande Frasning

taxibanor och lankar med nytt asfaltslitlager. Efter uppjustering av mindre svackor med
justerasfalt, helfrastes hela banan 15-20 mm

Vad ar asfalt? med maskinstyrning/totalstation fér bésta

Asfalt, eller asfaltbetong, som ar den korrekta resultat.

bendmningen utgors av krossat stenmaterial, ca
95% samt bitumen (asfalt), ca 5%. Utover detta
tillsatts ofta &ven vidhaftningsmedel for att
forbattra vidhaftning mellan stenmaterial och
bindemedel och pa sa satt oka asfaltens
bestandighet

Stort jobb

Totalt yta nytt asfaltslitlager uppgar till ca
130.000 m2. Tjocklek ca 37 mm. Vilket
innebdr 12.000 ton slitlagerasfalt.

Asfaltfras Foto Wirtgen

16
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Pa grund av den korta tiden vi hade pa oss,
utfordes jobbat huvudsakligen av 2 frasar med
bredder pa 2,2 respektive 2,5 m.

Fréast material ateranvands

Detta genererad ca 3000 m3 frast asfalt som
ateranvants inom omradet till nya servicevagar
och renovering/forbattring av befintliga véagar
samt reflektorytor till ILS, instrumentlandning
och GP, Glidbana.

Kraver flyguppehall

Arbetet var tidsmassigt styrt av det militara
flyguppehallet, vilket gjort att samtliga arbeten
pa banan utfordes under 5 intensiva veckor.

Slitlagerbelaggningen utfordes helt och hallet
nattetid under vecka 30 mellan kI 22 fram till
06 foljande dag. Detta for att fa ett tillrackligt
langt arbetspass, att inga tvarskarvar behdvde
goras.

I samband med slitlagerbeldggningen anvandes
en asfaltutlaggare som lade ut asfalten pa en
bredd av 7,5 meter for att minimera antalet
langsgaende belaggningsskarvar pa banan.
Bredare belaggningsdrag hade inte fungerat, da
asfaltverket inte kunde leverera storre
kvantiteter pa sa kort tid.

Leverans av asfaltmassa
All asfaltmassa fran de totalt 24 lastbilarna som
gick mellan Peabs asfaltverk i Linneryd och
F 17, tippas i en sa kallad ’Shuttle buggy” som
gick fore asfaltutlaggaren.

uttle uggy.n' sd'r‘h“fgrser
Foto Peab

Lastbilen t v fyller den vita
den grona laggaren t h med asfalt.

Shuttle buggy:n har till uppgift att fungera som
magasin samtidigt som den blandar asfalt fran

flera olika lass, allt for att fa en sd homogen
massa som majligt och klara de hart stéllda
kraven som finns pa bdérighet, jamnhet och
friktion. Efter asfaltldggaren gick 3 valtar och
packade massan.

Foto Peab

Typbild av valtning/packning av rullbana

Projektledningen

Min roll i projektet har varit att fungera som
byggledare pa uppdrag av Fortifikationsverket.
Min forsta banreparation som konsult var 1996
nar vi forlangde, breddade och forsag banan pa
nuvarande Kristianstad-Osterlen Airport med
nytt asfaltslitlager.

Dérefter har det blivit byggledning och
besiktningar i samband med en hel del
banreparationer at saval Fortifikationsverket,
Swedavia och andra flygplatsbolag.

Generalentreprenor for detta projektet var Peab
Asfalt AB.

Samarbete viktigt

Jag vill framhalla att vi har alla tillsammans
(entreprenorer, bestallare, nyttjare, konsulter
och dvriga inblandade) bidragit till att projektet
rotts i land med mycket gott resultat.

Forutom tidspressen och de hoga kraven som
stalls pa en rullbana, har vi aven fatt anpassa
oss till den pagaende pandemin, vilket gjort att
de fysiska motena till storsta delen har fatt
genomfoéras utomhus och med distansering.

Text Roger Svantesson, Airfield Group, Sweden
AB

Redigering Bengt A Andersson
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Nodlandningar och andra missdden

I tidigare artiklar har vi skrivit om de som har forolyckats i flygtjansten pa F 17 och i foregaende
nummer om de som har raddat sig ur kritiska lagen med hjalp av fallskarm. Har kommer en
kort avslutande artikel om de manga som har klarat livhanken i samband med haverier under
start eller landning. Aven de som har nodlandat utanfor flygfalten avses

| flygets barndom sades det att alla landningar
dar foraren (besattningen) kunde ga for egen
hand fran flygplanet var lyckade — &ven om det
var ett vrak de lamnade efter sig! Skadorna pa
de tidiga latta flygplanen med lag flyghastighet
var ocksa ofta enkla att reparera och de var i
manga fall snabbt i luften igen. Det finns
exempel dér en enskild forare har kraschat”
samma flygplanindivid tva ganger inom nagon
veckas tid! Efterhand som flygplanen blev
storre, tyngre och med hogre hastigheter sa
okade ocksa risken for personskador. Det
handlar om allt fran skramor till klam- och
brytskador, splitter mm.

Den stora risken ar forstas brand i framst
besattningsutrymmet. Férutom flygbransle kan
ammunition forstas explodera liksom driv-
satserna till katapultstolarna. FV inréttade tidigt
en sérskild brand- och raddningsfunktion

(’flygplatsbrandkar”) med viltranad personal
med hdg insatsberedskap. De har bokstavligen
lyft och dragit ut ett antal flygbesattningar ur
kraschade flygplan och HKP, ibland med
pagaende brand i vraket.

e #g .
e Wy T =W
Denna T 18 blev under taxning pakord bakifran av ett

annat fpl, det resulterade i en lang “sladd” med hoger
landstall avbrutet och strukturskador i bakkroppen.

Flygplatsstrukturer

En betydande del av de tidiga haverierna och
tillbuden pa flottiljerna och 6vriga militara falt
beror pa att man opererade pa grasytor fram till
i borjan av 50-talet. Det innebar risk for
sattningar 1 marken, tjallossning, under-
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minering efter regn, djur som gravde bon med
mera. Trots noggranna kontroller av banor och
taxivagar hande det emellanat att landstall
sjonk ned i nagon halighet med varierande grad
av skador pd fpl. Aven daligt markerade
arbetsytor, diken mm orsakade problem,
speciellt i morker eftersom flygplatsbelys-
ningen ofta bestod av nagra svaga stallyktor
som stalldes ut. Sveriges forsta permanent-
belagda bana (betong) togs i bruk i maj 1936 da
Bromma flygplats invigdes, sedan foljde
ytterligare nagra civila flygplatser.

Det var forst da jetflygplanen bdrjade bli
vanliga som FV anlade permanentbelagda
banor (pa F 17 1952), aven taxibanorna fick
harda ytor efterhand. Hangarplattorna perma-
nentades i ett tidigt skede, pa F 17 redan da
faltet byggdes. Det var generellt betong som
gallde. I vissa fall ndjde man sig med stalplank
(PSP- Pierced steel planking) da man beh6vde
battre barighet pa falten, dessa vaxte ned i
graset och gav en fast yta.

Betongbanorna var ofta hala da det forsta
regnet foll efter en torrperiod, vilket resulterade
1 avakningar eller att man hamnade i ’ryssjan”,
det fangstnat som finns i slutet av banorna pa
de flesta militdra flygplatser. Senare har i
princip alla markytor for fpl/HKP asfalterats,
senast nu under sommaren 2020 asfalterades
hela toppskicket om pa bana 01/19 pa F 17, s k
halvsulning”.

Landstallskonstruktioner och bromsar

Fpl med sporrhjul, d v s huvudstéllet langt fram
och ett mindre hjul under stjartpartiet 16per
generellt storre risk att fa problem under start-
och landning &n den modernare varianten med
noshjul. Detta beror pa risken for att sla runt,
eller sa kallad ”Groundloop” och att sidofenan
med roder fungerar som en vindflojel vid
sidvind. Aven om noshjulet skadas eller inte
kan fallas ut vid landning &r risken for stora
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skador mindre. Effekten av sidvind ar ocksa
patagligt mindre med det centralt placerade
huvudstallet pad ett flygplan med noshjul.

Hjulbromsar fanns inte alls pa de forsta latta
flygplanen, efterhand kom enklare broms-
system som dock i manga fall var otillrackliga
och medférde avakningar och skadade
landstéll. Skivbromsar som sedan lange é&r
standard pa bilar utvecklades forst for flygets
behov, de som finns idag pa exempelvis JAS 39
(&ven noshjulet) & mycket effektiva.

Dragkraftsreversering, att vénda propeller-
strommen/jetstralen framat for bromsverkan,
har i FV bara funnits pa TP 84 Hercules och fpl
37 Viggen. Fpl 35 Draken hade bromsfallskarm
som vid behov kunde nyttjas i landningen.

J 21 ur F 15 som inte kunde halla kursen vid landning pa
en av grasbanorna pa F 17, hela landstéllet brots darvid
sonder. P g a den stora propellern pa J 21 var landstalls-
benen ovanligt hoga och klena.

Idag ar avakningar ytterst sallsynta, forutom
battre bromsar sa ar bromsverkan och ban-
konditionerna i 6vrigt ocksa battre, bl a genom
effektiv snordjning och 6vrig halkbekamp-
ning.

Nodlandning utanfor flygplatser

| vissa nodlagen da det inte har varit mojligt att
radda sig med fallskarm, kan en 6ppen yta av
nagot slag kanske vara en mojlighet till
nddlandning. Det kan vara Oppet vatten, is,
akrar, falt och aven i ungskog. Vid vatten-
landning kan sj6havning forstas vara en fara.
Ett givet problem &r avsaknaden av raddnings-
tjanst, dven om det finns exempel da den civila
raddningstjansten har varit relativt snabbt pa
plats. Sker nodlandningen nara en flygplats gar
det kanske att gora en insats darifran.

Generellt om nddlandningar mm i FM

Det har totalt skett nagot tusental sadana i FM
genom aren, flera med fatala foljder for be-
sattningen. Enbart pa F 17 handlar det bedomt
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om 50 — 100 tillfallen, det &r svart att fa en
samlad bild.

A 32 som hamnat i “ryssjan” i slutet pa bana 19 pd F 17,
relativt vanligt med fpl 32 och 35, enstaka fall med fpl 37
och SK 60. Generellt sma skador pa fpl — framst antenner
och mindre platskador.

Tva forsok till nédlandning med fpl ur F 17 har
tyvarr resulterat i forlust av ménniskoliv, det
géller en B 18 NO Karlskrona 520509 och en A
32 570906 under inflygning till bana 19 pa F 17
(se BB 2/2018).

Det finns dock manga med lycklig utgang for
F 17 del, framst med fpl B 3 som hade frekventa
motorstorningar. Flertalet HKP och fpltyper
som har funnits pa F 17 har nodlandats med bra
resultat pa F 17 faltet, men aven pa Visby och
manga andra civila och militara falt pa fast-
landet. Ett antal dven ute i terrdngen, dock
verkar F 17 inte ha utfort nagon nodlandning i
vatten.

[ vissa fall dr det snarare ’sdkerhetslandningar”,
d v s man landar pa forsta lampliga flygfalt
innan en storning hinner utvecklas till ett akut
nodlage. Flera av dessa olika situationer har
beskrivits i tidigare nummer av Bredakrabladet,
en artikelforteckning finns pa:

www.fl7kamratforening.

Dar finns ocksa artiklar som beskriver de
manga nddlandningar som gjordes av utlandska
stridsflygplan pa F 17 och i dess narhet under
slutskedet av 2. VK.

Ingmar Olofsson

Kallor;

Haverirapporter och utredningar, SFF temabdcker om
flygplanstyper, tidningsartiklar, websidor.

Foton (delvis beskurna) ur Svensk Flyghistorisk
Forenings arkiv.
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Massen forr och nu.

Alla har vi under var verksamma tid besokt en mass eller annan lokal, dar vi &tit eller umgatts
pa nagot satt. | det militara sa har vi sedan lang tid haft olika samlingslokaler dvs massar. Du
har kanske som varnpliktig besokt markan eller som befal till hért nagon av befalsmassarna.
Vi hade Plutonbeféalsmass, Underofficersméss och Officersmass. Reglerna var strikta och
granserna klara, man gick inte pa annan mass @n den man tillhérde utan att ha varit inbjuden.
Men hur borjade det och hur ar det nu. Jag skall forsoka att blicka bakat langt fore min tid

som aktiv och aven se framat efter min aktiva tid.

Officersmassen

Mats Ekdahl skildrar i sin bok” Officersmassen
en kulturskatt att minnas” traditioner och
levnadssatt pa massen.

MATS EKDAHL

Officersmasse

Boken Officersméassen

Mass vars ord harstammar fran engelskans
’mess” som betyder “avdelning inom héiren
eller flottan som intager sina maltider
gemensamt” Massen var inte bara en
samlingslokal utan ocksa en uppfostran for den
unge officeren hur han skulle fora sig och bete
sig i en lokal och gentemot andra kollegor och
aven gentemot det motsatta konet vid olika
tillstallningar.

De forsta massarna sattes upp redan pa 1700
talet. An i dag kan vissa lamningar efter gamla
massbyggnader fran Bredakrahed som fanns
dar i slutet av 1800 och bérjan av 1900 talet
bakom nuvarande flygstationen. H&r kan man
fortfarande ana allén dar manga byggnader
legat.
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Kadettens lilla bla

Tidigare fanns det en bok som elever fick ut
som hette Den bla boken, i dag finns pa
Kungliga Krigsskolan Karlberg en bok som
heter Kadettens lilla bla. Har anges bland annat
vad som géller vid en inbjudan hur och nar man
tackar for inbjudan, hur man for sig innan
middagen och vid middagen och i vilken
ordning allt skall ske, hur man efter
festligheterna tackar for den, allt upp styrt for
att ledsaga den unge blivande officeren &ven i
andra sammanhang.

Elevmiddag

Ett minne som jag sjalv har ar fran en fin
elevmiddag pa Herrevadskloster, detta var vl
mitt forsta mote med vett och etikett. Vi hade
mycket noggranna forberedelser for hur vi
skulle uppféra oss och hur middagen och
kvéllen skulle avlopa. Det som viktigas
inprantades i oss var val att man absolut inte
fick lamna middagen for att bestka toaletten.
En regel som fastnat.

Regler och traditioner

Det fanns ju ocksa olika regler och traditioner
att folja pa olika méassar. En berattelse som gar
att lasa i boken &r en historia fran P 18 i Visby,
dar unga fanrikar vid sitt forsta besok vid
regementet och den fdrsta sondagens
eftermiddag skulle man iférd full uniform
besOka de hogsta befalens fruar i deras hem for
visit. Man hoppades naturligtvis att ingen
skulle vara hemma, men citat “regements-
chefens fru tog emot och bjod pa sherry”.

De olika traditionerna sasom Gasmiddag,
varfest och for att inte glomma lille jul gjorde
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att samhorigheten starktes inom karen och aven
knot kontakter inom familjer.

Mitt minne fran massar var framst dar jag kom
att hamna som ung pilot ndmligen F 11. Jag
tillnérde da i borjan plutonbefalsmassen. Har
var inte festerna och mdtena sd frekventa,
maéssen anvandes mest for att fika, men blev en
viktig del dd vi som bodde pa flottiljen
tilloringade mycken tid pa kvallarna har. Nar
jag s& smaningom kom att tillnéra under-
officerarna sa blev det mera traditionsbararande
fester och moten.

Forandringens tider

I och med NBO 1983 sa kom alla att vara
officerare dock med olika benamningar sa som
regementsofficer resp. kompaniofficer. Over-
gangen till att vara under samma tak pa samma
mass tog dock lite langre tid.

| dag finns det bara en mass kvar, Bredakra-
massen dvs officersméssen. Att komma till
massen pa F 17 idag &r att ga in i en lokal som
utstralar varme och gemenskap. Massen ar
mycket vackert moblerad med bekvama mobler
och smakfull inredning. Det forsta som man
moter &r en vagg, naturligtvis med bilder pa de
flottiljchefer som verkat pa flottiljen, men
ocksa bilder pa den verksamheten som
forekommer pa F 17. En bar som vittnar om att

har forekommer det ett antal trivsamma
tillstallningar.

g P “‘t‘rgiﬂf.. 25
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Bredakramassen Foto F 17
Man har ocksa en matsal dar alla &r valkomna
att dta, serveringen betjanas av samma foretag
som betjanar matsalen. Fikastunden ar ju i
Sverige en trevlig tradition sa dven har pa
massen, fikat finns att tillga kl. 0900 och man
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har mojlighet att sitta ner en stund och avnjuta
sitt kaffe i trevlig samvaro om tjansten sa
medger.

Man har ca 40 olika tillstallningar per ar pa
massen varav tva begivenheter ar de
populdraste, namligen lille jul och gasmid-
dagen. Massen erbjuder &ven andra be-
givenheter sa som sommarfest och aven pub-
kvallar, den utnyttjas &ven till bréllop och andra
familjehogtider efter tillstand av C F 17.

Massforeningen

Massforeningen pa F 17 har narmare 200
medlemmar och man kan bli medlem sa fort
man blivit anstélld efter véarnplikten. Chefen
som ar ordférande i massforeningen har ocksa
enl. gammal tradition sin bestamda plats vid
den stora bla soffan i mitten av salongen.

Foto F 17

Chefens bl soffa

Méssforeningen och dess ledning vill att
massen skall vara en samlingslokal dit man vi
komma och finna samvaro och gemenskap i
detta kdnner man att man har stort stod fran sin
flottiljchef och detta ar nog viktigt nar allt gar
med hogt tempo.

Nya tankar

Man har dven planer pa att genomfora ett
begrepp som heter “unga kollegers afton”. Da
ar tanken att de som ar nya far lara sig lite vett
och etikett, hur man for sig belevat vid en till
stallning. Sa kanske cirkeln blir tillsluten pa hur
det var forr. Kanske dock att man inte behdver
avlagga visit hos de hogre officerarnas fruar
forsta helgen man kommer till sin flottilj

Jan Landin
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Brandflygplanet Fire Boss pa besok

3100 liter kan tdmmas per fallning.

Foto Jonas Alvin/Sodermanlands Nyheter

D4 brandrisken i Blekinge under helgen den 12-13 september vantades var mycket hog beslutade
MSB att placera de tva nya brandflygplanen till Kallinge. Flygplanen, SE-MHM och SE-MHN
har kapacitet att skopa upp och sedan slappa 3100 liter vatten 6ver en skogsbrand. Det ar en
trygghet att ha dem pa plats under helgen, sa Anna Henningsson, raddningschef i 6stra Blekinge.

Tidigare forsok med brandflyg

Under ett par somrar pa 1990-talet gjordes i
Sverige forsok med de betydligt storre
amfibieplanen Canadair (Bombardier) CL-215
respektive CL-415 &n de nya Fire Boss. Aven
dessa var baserade pa Skavsta.

CL-415

Foto Saab

I Sverige flog de bara en sommar var. CL-415
fran de franska och italienska civilférsvaren har
deltagit flera ganger vid slackning av brander i
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Sverige, framfor allt vid skogsbranden i
Vastmanland 2014.

Brandflyg 2020

Den 4 juni 2020 var det pa Skavsta flygplats i
Nykoping premidr for de efterlangtade flygplan
som ska sattas in i brandbekampning fran
luften. D& presenterades tva vackert gul-bla
Air Tractor AT-802 Fire Boss flygplan, som
baseras hos Saab Aero i Nykoping for att kunna
rycka ut med kort varsel och bekdmpa skogs-
brander over hela landet. Saab Aero star for
besattning och underhall av planen.

Bada Fire Boss-planen ar forsedda med
flottérer for att kunna landa och skopa upp
vatten fran exempelvis sjoar. For narvarande
pagar utbildning och sjon Yngaren, nara
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Skavsta flygplats, far tita besok for ’tankning”
av vatten under ’touch-and-go”.

Kapaciteten ar imponerande 3 100 liter, alltsa
Over tre ton, vatten per fallning. Under en
timme kan de bada planen slappa 50 000 liter
vatten 6ver en skogsbrand. Vattnet skopas upp
i en tank mellan cockpit och motor fran en sjo i
narheten av skogsbranden. Vid pafylining
kravs en flygstracka pa 1.700 meter for att
sanka planet fran 15 meters hojd, ta in fulla
tankar vatten vid en ’touch and go” i vattenytan
under 12-15 sekunder pa en 670 meter lang
vattenstracka i 120 km/h och sedan ater stiga
till 15 meters hojd.

Air Tractor Fire Boss har en PW PT6A
gasturbin pa 1 350 hk som driver en fembladig
propeller. Marschfart & 275 km/h och
rackvidden 1 300 kilometer. Tanken &r att de
bada planen ska kunna anvandas i hela norra
Europa. Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap, MSB, star for kostnaden pa omkring
30 miljoner kronor per ar. | den handelse flyg-
planen ansluts till EU:s brandberedskap sa star
EU for mellan 80 och 90 procent av kostnaden.

EU flaggan visar att flygplanet star till Europas

forfogande. Foto Stieg Ingvarsson

Jordbruksflygplan

Air Tractor AT-802 ar ursprungligen ett
jordbruksflygplan som flog forsta gangen 1990.
Versionen Fire Boss &r utvecklad av foretaget
med samma namn och har flottérer av mérket
Wipline 10000 fran Wipaire Inc, dar ocksa Fire
Boss &r en del. Fire Boss konverterade mellan
2003 och 2019 hundra exemplar av Air Tractor
AT-802 till vattenbombare.
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MSB disponerar tio helikoptrar och fran och
med juni 2020 &ven tva Air Tractor Fire Boss.
Hade denna resurs funnits till hands vid den
stora skogsbranden i Vastmanland 2014, sa
hade skadorna med sakerhet blivit mycket
mindre.

Basering

Flygplanen baserad vid Saab Aero Specialflyg
pa Skavsta, som kan gora en snabb insats dver-
allt i Sverige och, genom EU-samarbete, ocksa
i norra Europa. Sommaren 2018 stéllde
portugisiska myndigheter tva Fire Boss till
Sveriges forfogande, med basering i Orebro.

Vara egna Fire Boss forsta insats agde rum den
15 juni 2020 mot en skogsbrand utanfor
Osterbybruk

Besok i Kallinge

Ett av brandflygen vid besoket i Kallinge. Foto Ostra
Blekinge Brandforsvar

Under helgen har befal och brandmén fran
Ostra Blekinge Brandférsvar och  frén
Flygplatsraddningstjansten bekantat sig med
flygplanen och beséttningarna. Hur man
hanterar ett eventuellt haveri, testar radio-
sambandet mellan raddningsledare och pilot,
hur man fyller vattentanken pa flygplanet fran
tankbilar och naturligtvis hur och hur effek-
tivast anvander flygplanen vid skogsbréander,
stod pa agendan.

Summerat av Bengt A Andersson

Med underlag fran Stieg Ingvarsson och Ostra Blekinge
Brandforsvar
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Helikoptertransport med Corona patienter.
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Invéandigt i Helikopter 14 med bar, syrgas och civil personal i andningsmask A

Forfragan om transport

Helikopterflottiljen fick vid pasktid en for-
fragan frdn Socialstyrelsen om att vara
behjélpliga vid transport av Corona patienter.
Man accepterade detta och pabdrjade
utbildning av personal och ombyggnation av ett
antal helikoptrar.

Helikopter 14 FMV

Baser

Baserna som anvéandes var Ronneby med HKP
14, Malmen med HKP 16 och Lulea med HKP
14,
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Utrustning

Dessa maskiner skulle nu goras klara for att
kunna ta ombord en smittad patient. Detta
innebar att man fick utrusta maskinerna for att
bland annat ha strom for att kunna betjana barar
bade med 220 volt och annan strom.

Vidare skulle man kunna medféra 6000 |
syrgas, detta var viktigt att det skulle anges i
fardplan och delges raddningspersonal.

Den civila personalen som arbetade i kabinen
anvande andningsmask och man fick da bygga
om mickarna till att kunna anvandas i samband
med dessa. Maskinernas kabiner skulle plastas
in och vara tillslutna mot cockpit.

| kabinen skulle en civil ldkare och sjuk-
skoterska jobba tillika med tva ur besattningen,
en fardmek och en taktisk operator.

Utbildning

Alla besattningar fick ocksd en gedigen
sjukvardsutbildning av flottiljlakaren vad
gallde smitta, sanering och personlig vard. Alla
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som var berdrda av denna utbildning kénde att
den var sa bra att nagon personlig oro aldrig
fans. Inte heller har ndgon blivit sjuk under den
tid man holl pa med dessa transporter. Man
hade gjort upp sa att den civila personal som
flog dessa uppdrag var sadana som var vana att
arbeta med helikopter utifran sina ordinarie
tjanster som ambulanspersonal pa civil
helikopter.

Hamtning av personal

Vid larm skulle HKP Ronneby hdmta sin
personal i Goteborg, Malmen skulle hdamta sin
i Uppsala och Luled hamtade i Luled. Detta
gjorde att uppdragen fran Ronneby blev mycket
langa dagar for personalen som var stationerade
dér.

Ex larm: Flygning mot Goteborg, transport till
Véxjo, tillbaks mot Goéteborg med personal och
slutligen hem till Ronneby. Man flog patienter
till Véaxjo, Linkoping, Trollhdttan, Lund,
Halmstad, Falkenberg.

Ett uppdrag
Hur gick da ett uppdrag till. Man hade under
tjanstetid fram till k1 18 alltid hogsta beredskap.

Om larm kom efter detta kunde man aka ut till
basen for att planera ett uppdrag som skulle
genomforas dagen efter.

Start mot Save, tid 1,20 min, kupera och ga
igenom transporten sedan flygning mot
lasarettet, kupera men lat maskinen sta pa APU
sd att man sakert skulle fa igang den.

llastning av patient i bar. Tid ca 2 tim. Start
mot sjukhus om det gick att landa dér annars
mot flygplats i anknytning till sjukhus, ilastning
av patient i ambulans.

Maskinen skulle nu saneras dvs alla ytor inom
en radie pa 1,5 m skulle torkas av, tid ca 1,5-2
tim.

Personal som foljde patienten sanerades pa
sjukhuset, sedan mot Goéteborg for att lamna
personal och flygning hem, ca 2 tim. Det blev
langa dagar.

Inga transporter genomfordes efter den 15/7
2020 da den civila beredskapen overfordes fran
Goteborg till Karlskrona. Den 15/9 upphdrde
beredskapen, Totalt genomfordes ca 20 tran-
sporter.

Jan Landin

Underlag och foto om ej annat anges, Helikopterflottiljen

F 17 Kamratférening

Arsmote 2020

Med anledning av Coronasituationen har
2020 ars arsmote inte kunnat genomforas enligt foreningens stadgar.
Styrelsen har beslutat att arsmotet genomfors vid samma tidpunkt som 2021 ars mate.
Las mer i ordforandes ledare.

Benny Hellstrom, ordférande
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Soldaterinran

F 17 Soldaterinran i Kallinge kyrka december 2019

Soldaterinran

Soldaterinran, krigsmannaed, faned och andra
bendmningar avser de hogtidliga och/eller
forpliktande paminnelser om en soldats plikter.

De var tidigast en edsavlaggelse infér Gud om
trohet mot monarken. Senare varianter inne-
fattar trohet mot fosterlandet, forfattningen, det
demokratiska statsskicket och liknande medan
det religitsa inslaget ofta nedtonats eller
borttagits.

Soldaterinran fran 1966 ar paminnelsen om
soldatens skyldigheter, sdval vad som géller for
honom eller henne enligt férordning 2010:589
och i oOvrigt under tjanstgéringen, som
upplysningar om grunddragen i rikets
sékerhets- och forsvarspolitik.

Soldaterinran, som tidigare bendmndes Krigs-
mans erinran eller Erinran om krigsmans for-
pliktelser, skall enligt bestdmmelserna med-
delas under vérdiga former. Texten formedlas
ofta under en hogtidlig ceremoni, varvid for-
bandschefen dven upplyser soldaterna om for-
bandets traditioner och historiska bakgrund. I
regel deltar forbandets fana med fanvakt och
stor flaggning beordras. Ceremonin avslutas
med nationalsangen.

Forsvarsmaktens personal skall i sitt arbete
laktta de principer som soldaterinran ger
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uttryck for och skall upptrada sa att Forsvars-
maktens anseende framjas. En chef i Forsvars-
makten skall agera pa ett sadant satt att han eller
hon ar ett foredéme for 6vrig personal.

Ett klipp fran 1992

1992 aterupptogs enligt F 17 Nytt en gammal
tradition med marsch med de nyinryckta till
Kallinge kyrka dar flottiljpastorn Karl-Anders
Hjortkull héll korum och flottiljchefen Boo-
Walter Eriksson holl soldaterinran.  Axel

Sidenmark eftertrddde Hjortkull som flottilj-
pastor. Krigsmans erinran holls dven i Heliga
Kors kyrka i Ronneby nar det var renovering i
Kallinge. Tidigare hade Mats Crambé en period
varit flottiljpastor och soldaterna bussats till
Kristianopels kyrka for soldaterinran.

Flottiljpastor Karl-Anders Hjortkull haller korum

Bengt A Andersson
Kéllor, F 17, Férsvarsmakten, Wikipedia
Foto F 17
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FLYGVAPNET och F 17 pa film

Coronapandemin med karantin och mindre socialt umginge har sannolikt 6kat ”skirmtiden”
for de flesta av oss. Sjilv har jag tittat pa flera gamla ”flygfilmer” och forsoker mig héar pa en
inventering av vad som finns rérande svenskt militért flyg. Filmmediet &r ju ungefar jamn-
gammalt med flygkonsten fran borjan av 1900-talet

Flyg pa film

_Frén filmen Attaclw

Flygning i sig betraktas nog som spannande och
farligt och dérmed intressant. Redan under
1. vk kom det militara flyget att spela en 6kande

roll i kraftmatningen mellan de stridande
parterna.

De gigantiska luftflottorna i de senare
konflikterna, speciellt 2.vk, Korea- och

Vietnamkrigen, uppmarksammade ytterligare
flygets betydelse i krig. Det finns massor med
filmmaterial i amnet flyg, men hér begrénsar vi
oss till den svenska militara delen. Jag vill
betona att denna inventering inte pa nagot satt
ar fullstandig, det ar svart att fa en total
overblick. Man kan grovt dela in amnet i
SPELFILMER (inkl TV-serier), DOKU-
MENTARER/INSTRUKTION/UPPLYSNIN
G och OVRIGT.

Spelfilmer

Hér finns valgjorda succéer till de som har
“kalkonvarning”, atminstone sett med dagens
ogon. Liksom i n&stan all annan spelfilm finns
aven har romantiska forvecklingar som émsom
piggar upp och 6msom ”stokar till” storyn.

”Ungdom av idag” (1935) spelades huvud-
sakligen in pa F 5 och handlar om ett antal
flygelever och deras vedermddor, har flygs
framst med SK 10, SK 11 och ”Sparman-
jagaren”.
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Ar 1941 kom ”Forsta divisionen” inspelad pa
F 4 och F 6. Har ingar hela tre karlekshistorier,
dar tyvarr den ena slutar mycket olyckligt. |
Ovrigt &r det stortbombning med B 5 dagen
lang, manga av flygscenerna &r véalgjorda och
realistiska. Filmen hade en uttalad ambition att
starka forsvarsviljan och den blev en stor
publiksuccé.

REGI: HASSE EKMAN

i B

»

”Tre soner gick till flyget” (1945) handlar just
om tre broder som samtliga blir piloter i FV
med diverse forvecklingar. Varierande inspel-
ningsplatser, men framst F 3, F 5 och F 7. Har
finns relativt mycket scener med SAAB 18
vilket i Gvrigt &r ovanligt.

Romanen ”Gyllene vingar” av Lars Widding
resulterade 1954 i filmen ”Gula divisionen”.
Den blev omtalad och en stor publiksuccé, pa
sitt sétt den tidens ”Top Gun”.
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REGISTIG OLIN

J 29 Flygande tunnan i stora formationer och
mycket fint foto, det mesta inspelat pa F 8. |
filmen ingar bl a den ratt kdnda scenen dar en
SK 50 Safir gor en looping runt valvet pa
Vasterbron i Stockholm.

”Flygplan saknas” kom 1965 och spelades in
pd F 11 med S 32C Lansen i centrum. En
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beséttning hoppar 6ver Véasterhavet, val uppe i
livbaten framgar det snart att foraren och
navigatoren har stora relationsmassiga problem
orsakade av ett tidigare haveri. Ingen succé pa
biograferna, relativt okanda skadespelare —
aven om Borje Ahlstedt och L-E Berenett
senare blev valkanda namn.

TV-serie

Hér finns ett mésterverk i 16 delar regisserat av
Lars Mohlin. ”Tre kirlekar” &r en gripande
slaktkronika fran 1989 dar den norrlandske
bondsonen Gosta Nilsson (Samuel Froler) har
rollen som flygfarare och fanjunkare pa F 11 i
mitten av 1940-talet. Véalkanda skadespelare
gestaltar olika befattningar pa flottiljen som
flyger med S 16 Caproni, senare med S 18.
Serien ar till stor del inspelad pa Tullinge (F 18)
och Malmen (F 3). Det valgjorda replikbygget
av en S 16 som tillverkades for inspelningen
finns nu pa Flygvapenmuseum.
hnMdiannwmmhﬁMkﬂmw&rmm%
i fattar apirande beslut som scdan far betalas cller avnjutas genom eit I lir.

'ﬁmunﬁrmh-lbrmdhrﬁnw“w

- Deita ar

Scen ur SVT serien ”Tre kdrlekar”. Langst till hoger Fj
Gosta Nilsson med tva divisionskamrater framfor den for
filmen specialbyggda S 16 “Caproni”. Lars Molins egna
ord om serien tyder pa stor livsvisdom.

Dokumentérer

Forsvarsmakten har haft en betydande egen
filmproduktion genom aren. Avsikten har varit
rekrytering, personalutbildning, fdérsvarsupp-
lysning mm. Det har handlat om materiel,
metodik, taktik, skydd mot kdrnvapen mm.

FV drev lange filmstudion Flygvapnets film-
detalj pa F 8 ledd av regissoren Helge Sahlin.
Hér producerades bl a ett flertal filmer & 15 —
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25 min langd som handlade om taktik, nya
flygplanstyper, STRIL, Bassystem mm. De
aldre lasarna kommer kanske ihag nagon av
dessa;

»Nattjakt” (1954), J 33 Venom pa F 1 handlar
om den da nya “nattjakten”, senare omdopt till
allvéadersjakt.

»Tills vingarna bir” (1956), GFU pa F 5,
unga forhoppningsfulla méan kliver av taget i
Ljungbyhed. Flygutbildningen varvas med
exercis, skoputs och en stor risk for att bli
gallrad fran utbildningen.

” Attackflyg” (1957), ar inspelad pa F 17. Visar
dels den da helt nya SAAB 32 Lansen och dels
begreppet attackflyg som da var nytt i FV,
(4ven om flera tidigare flygplanstyper i
praktiken hade anvants for attackuppdrag under
flera ar). Ingresshilden visar en scen ur filmen
dar 1:a divisionens personal antrar sina splitter
nya och annu omalade 32:or.

”Horisont” (1964) visade bl a taktiken med
direktanfall med J 35 Draken och dven det nya
mycket moderna Overvaknings- och lednings-
systemet STRIL 60.

Aven filmen »Att flyga lagt” (1967) ar
inspelad pa F 17, den handlar om taktik och
metodik for attackens flygning pa lagsta hojd.
Héar kan man se nagra yngre upplagor av
kamratforeningens nuvarande medlemmar!
Delar av filmen illustreras av den da kande
tecknaren Beverloo, vissa avsnitt i filmen &r
mdjligen inte politiskt korrekta idag(!)

SVT har ocksd producerat ett antal filmer
liksom foreningar, intresseorganisationer och
aven privatpersoner har gjort, dessa handlar i
varierande grad om FV och FM i dvrigt.

”Fredens hav” (1979) och ”Ubat 137 pa
grund” (2006) ar dokumentdrer av just SVT,
de &r delvis inspelade pa F 17.

Ovrigt
Hér finns ndrmast odndliga méngder som
dessutom fylls pa efterhand. Utvecklingen
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under de senaste artiondena med digitala
kompaktkameror, bra mobilkameror och latta
och smidiga ”go pro” kameror har helt for-
andrat mojligheterna till foto och filminspel-
ningar i luften.

Det har forvisso tagits en hel del foton och
filmer av svenskt militirt flyg i “privat” regi
genom aren. Det var dock bade svart och
riskfullt att hantera vanliga kameror i cockpit,
speciellt i ensitsiga flygplan.

Internet inneb&r att materialet enkelt kan
publiceras och ar latt tillgangligt. En del ar
aldre filmformat som har digitaliserats. Fler-
talet av de namnda dokumentar- och spel-
filmerna finns pa natet. Férutom pa Youtube, bl
a pa SVT Oppet arkiv, filmarkivetse —
justus2.se — aef.se med manga flera!

Kanske inte en flygfilm”? “Flygniva 450”
(1980) &r en politisk thriller dar OB Tage Giron
(Ernst-Hugo Jaregard) skjutsas runt i en SK 60.

Ingmar Olofsson

Kallor: P4 filmens vingar” av Bertil Skogsberg, Svensk
Flyghistorisk Fodrening, Flygvapenmuseum, Svensk
filmdatabas (filmaffischer mm), Imdb.com m fl websidor
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Arets svenska flygbok 2020
”De som aldrig kom hem”

we. E. SPARMANN’s

FLYGPLANVERKSTAD

FRAN B 3 TILL GRIPEN

BLEKINGE FLYGFLOTTILJ
F17 - 75 AR

1944 - 2019

FRAN B 3 TILL GRIPEN, jubileumsbok fér F 17 2019 nominerades som en av fem kandidater
till arets svenska flygbok 2020. Vinnare blev, De som aldrig kom hem?”.

Arets flygbok grupp vana flygboklasare. Den andra gruppen
Flyglitteraturtraffen hade sitt forsta mote 1984, var Folkets rost. Fram till den 20/9 kunde vem
men det var forst 1989 som man instiftade som helst rosta pa den bok man ville se som
utméarkelsen och valet av Arets basta svenska vinnare. Den tredje gruppen bestod av de som
flygbok. Det var pad det motet som flygboks- deltagit pa Flyglitteraturtraffen de tva fore-
nestorn Stig Kernell forkunnade att “En flykt gaende aren.

genom tiderna”, Flygvapenmuseums Kkatalog,
borde bli det arets svenska flyghok. Och sa blev
det. Sedan dess har deltagarna pa Flyg-
litteraturtraffen valt Arets svenska flygbok. Flyglitterturtraffen Malmen - FLIT

Flyglitteraturtraffen, FLIT, ar en arligt fore-
kommande traffpunkt for flygboksintres-

Vinnaren koras under Safirjubiléet pa Flyg-
vapenmuseum den 20 november 2020.

Vinnare 2020 ”De som aldrig kom hem”
Lordagen den 3 oktober 2020 blev boken, ”De

som aldrig kom hem” av Gdran Jacobsson och serade.
AIf Ingesson Thoor utsedd till Arets svenska Flyglitteraturtraffen ar inte nagon férening eller
flygbok 2020! klubb utan en helt fristéende samling

méanniskor som tréffas for att fordjupa sig i
flygbockernas varld. Flyglitteraturtraffen ar
helt fristdende fran t ex SFF och andra
organisationer, dven om de flesta som deltar i
traffarna ar medlemmar i SFF och OFS.

Syftet med denna bok ar att for forsta gangen
genomfora en djupare undersokning och analys
av de haverier med dodlig utgang som skedde
mellan 1946 och 1989. Det ar ocksa ett forsck
att for allmanheten pa ett begripligt satt

klarlagga vad som egentligen hande. Och inte Flyglitteraturgruppen &r ledningsgruppen och
minst, ge de flygare som omkom en egen bestar av en handfull personer med stor
historia — alla de flygare vars namn nu finns pa entusiasm for flyglitteratur. | ledningsgruppen
vaggen i Flygvapnets minneshall. ingar Sven Scheiderbauer, Mats Averkvist,

Carl-Olof Emanuelsson, Henrik Tisell och Lars

Pa grund av Coronapandemin blev Flyg-
litteraturtraffen 2020 instélld, men det
beslutades &nda att utse Arets svenska flyghok Redigerat av Bengt A Andersson
2020. Det fanns som vanligt tre jurygrupper.
Den forsta jurygruppen bestod av en mindre

Tolkstam.

Text o bilder fran http://www.flyglitteratur.se/nom.htm
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SVENSK SOLDAT & SJOMAN 2019

Boken SVENSK SOLDAT & SJOMAN 2019 (SV SOLD 2019) M7739-350065 har kommit i ny
utgava. Enligt ett klipp ur férordet: ”Svensk soldat riktar sig till dig som star infor eller har
paborjat en utbildning och tjanstgoring i Forsvarsmakten som frivillig eller anstélld, soldat eller
sjoman. Min forhoppning ar att boken ska ge dig kunskap och végledning under hela ditt
engagemang i Forsvarsmakten” Micael Bydén Overbefalhavare

SVENSK
SOLDAT:

SJOMAN

I 2019 .

d
% FORSVARSMAKTEN

Den forsta utgdvan av Svensk Soldat gavs ut
1967. Darefter utgavor getts ut 1971, 1975,
1981, 1983, 1994, 2005 och 2016. I stort foljde
dessa en  kapitelstruktur  dar  svensk
sékerhetspolitik, totalférsvaret, det militéra
forsvaret och utdrag ur TjRK/TjRF (senare
motsvarande nyare bestammelser) atergavs.

2016 ars utgava utgick fran 2005 ars layout och
innehall som uppdaterades. Detta medforde att
information rorande varnplikt togs bort.
Upplagan som trycktes dimensionerades for ett
behov de kommande 18 manaderna.

C LEDS stabschefsuppgift 914 — 151 initierade
arbetet med arets utgava.

Arets utgdva har fatt en omfattande 6versyn
som omfattar saval ett bredare namn, ny layout
och typografi. Korrekturarbetet utgick fran text
ur Svensk soldat 2016 samt hdogre chefs
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riktlinjer for utveckling/andring av innehall i
publikationen.

Kapitelindelningen och kapitelordningen har
setts Over. En ny bilaga om mobilisering har
tillforts. Boken har dven fatt mer information
om krigsplacering och utbildning som leder till
krigsplacering i FOrsvarsmakten.

Det redaktionella arbetet har letts av
Forsvarsmaktens publikationssamordnare
orlogskapten Stefan Nilsson. Major Jan

Sallbom MHS K har varit huvudredaktor for
inlagan fram till den féredrogs fér C PROD.
Formgivningen har utférts av Anna-Kajsa
Végenstedt och Ingrid Arfstrom HRC GP, som
tillsammans med Stefan och Jan ingatt i
redaktionsgruppen. Ansvaret for kapitel/del av
kapitel har fordelats inom Hogkvarteret,
forsvarsgrensstaberna samt Militdrhdgskolan
Halmstad.

Kapitlet ~ Sveriges  sékerhetspolitik  har
sammanstallts av kmd Jonas Kallestedt LEDS
INRI. Justeringar av texten genomférdes
baserat pa underlag fran OB chefsmote i
augusti 2019.

I mars 2020 Oppnades manuset for mindre
korrigeringar  infor tilltryckning.  Sadant
underlag hade inkommit fran en FFO och
hemvarnet. Dessutom kan det papekas att 2019
ars version av Svensk Soldat och sjoman om
161 sidor dven omfattar information som beror
den nu aterinforda varnplikten. De varnpliktiga
ingar i begreppet soldater och sjéman.

Den kan lasas i sin helhet pa:
www.forsvarsmakten.se/siteassets/4-om-
myndigheten/dokumentfiler/publikationer/sv-

sold-2019.pdf
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Museiforemalssidan

Modeller av flygplan ar kanske inte museiféremal men kan beskriva utvecklingen inom flyget.
Skalan bor vara den samma pa modellerna sa att en storleksjamforelse kan goras. En modell-
samling som i Traditionsrummet kan bli en start for en diskussion som ” Kommer du ihag nar

b

SAAB A32 Lansen

Swedish Air Force attacker

En Tarangus modell av A 32 Lansen 32070 F 17 bH.
Flygplanet finns bevarat hos SWAFHF.

Modellbygge varfor?

Alla har val ndgon gang byggt en modell. En
barkbat, ett balsaflygplan eller en plast-
byggsats. Varfor gér man da detta?

Som barn var det oftast en leksak av nagot slag.
Manga som byggde modeller i sin ungdom
gjorde uppehall eller slutade nar de bildade
familj. En del slutade aldrig bygga modeller.
Att bygga nagot, ar att skapa. Kan man inte
skapa eller bygga nagot i full skala av far man
bygga i en mindre skala.

En stor forandring har skett sedan 1960 talet da
en tillverkare visste att varje ny plastmodell
bestalldes i tusental da varje varuhus i England
bestallde minst ett dussin eller mer. Priserna var
laga och byggarna unga. Idag &r det lite
tvartom. Byggarna ar aldre och priserna hogre.

Att l&sa historia om...

Att infor ett modellbygge ldsa om bakgrunden
kan bli en djupdykning i egna minnen, lasa om
foretag, konstruktorer, provflygare, teknik-
utveckling, platser m.m. Det slutar ibland med
att det inte blir nagot modellbygge alls da tiden
gar at for att lasa bocker i amnet eller som nu
for tiden, anvanda datorn och internet.
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Jamfora storlek pa olika flygplan

En intressant del av modellbyggandet &r att
kunna jamfora storlek pa olika flygplan utan att
ha sett dem i verkligheten. Hur manga har sett
en J 34 Hawker Hunter vid sidan om en J 32
Lansen eller en T 18 vid sidan om en JA 37
Viggen? Det kan man gora i modellmontern i
Traditionsrummet.

Skalor

En popular skala i plastmodellbygge ar 1/72 dar
en A 32 Lansen har spannvidd pa 180 mm.
Statiska modeller kan vara i skala 1/24, 1/32,
1/48, 1/72 eller 1/144. Dessa skalor kommer ur
det engelska tum systemet. | skala 1:72 ar 1 tum
lika med 6 fot i verkligheten. Omraknat 6 fot x
12 tum &r lika med 72 tum. UtOver dessa skalor
finns nagra modeller i skala 1/50 och 1/100.

Modeller

Utbud av modeller ar stort och tillbehor finns
av alla sorter. En butik finns idag i Karlskrona
men det storsta utbudet finns pa Internet.

Var hittar jag fakta?
Internet har blivit den stora tillgangen for att
hitta kéllor att lasa vidare i.

SFF, Svensk Flyghistorisk Forening &gnar sig
at insamlande av flyghistoriska fakta. SFF ger
aven ut bocker i damnet och har region-
avdelningar med verksamhet pa manga platser.
| Blekinge finns SFF-Blekinge, Quintus 72.

IPMS, International Plastic Modeller Society ar
en i grunden engelsk férening med avdelningar
i manga lander, daribland IPMS Sverige.
Lokalt finns IPMS Sydost,

Bengt A Andersson

Bild Tarangus
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