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Tidningen utséands till alla medlems-
adresser samt laggs ut pa arbetsplatser inom
Ronneby garnison. Dessutom gar tidningen
till flygvapnets kamratféreningar och mili-
tara kamratforeningar i Blekinge samt till
Svensk Flyghistorisk Forening, Flygvapen-
museum och Marinmuseum. Utsands aven
till kommunala biliotek i Blekinge.

Ansvarig utgivare
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Box 502

372 25 Ronneby
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redaktionen@f17kamratforening.se

Hemsida
www.fl7kamratforening.se

Omslagsbilden visar: JAS 39C, Qvintus
Guld, 39210 med mest flygtimmar av alla.
Foto Jorgen Nilsson

idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka for
och starka samhorigheten mellan personal
som tillnor eller tillhort Blekinge flygflottil;
och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap
och att vara en lank mellan garnisonen och
bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna &r
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
moétet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange “ny medlem” samt namn och adress.
Arsavgiften ar 100 kr for huvudmediem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | Aarsavgiften ingar for
huvudmedlem tva nummer av

Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!
Styrelsen

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under 40 ar utvecklats till en forening som

Jubileumsboken F 17 75 ar

Du har vél inte glomt att hamta ditt fri
exemplar. Galler for alla som betalat
medlemsavgiften fore flygdagen den 25
augusti 2019.
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Medlemmar!

Nu har dven den har sommaren passerat. Jag
tycker arstiderna avloser varandra i ett allt
snabbare tempo. Just den h&dr sommaren har
vl varit bade vin och vatten eller snarare
bade regnig och tidvis solig. I varje fall
narmar sig vintern med stormsteg.

Sedan forra numret av Bredakrabladet har
vi / F 17 haft nagra stora handelser. Jag
tanker da i forsta hand pa flygdagen den 25
augusti och flottiljchefsbytet den 10 juni.
Dessutom genomfordes C F 17 halvars-
genomgang den 16 augusti. Vidare holl
SMKR ett regionalt mote for medlemmarna
i sOdra regionen den 2-3 september i
Skillingaryd.

Vid samtliga tillstallningar var kamrat-
foreningen representerad.

Utan tvekan &r det forberedelser och
genomforande av flygdagen som kréavt
manga resurser fran styrelse, museigrupp,
tidnings-redaktion m fl. Flottiljen planerade
for 70 000 besdkare. Det kom lite drygt 30
000, som mycket vl fyllde
utstallningsomradet. Att det inte kom fler
berodde kanske pa att dagen genomfordes i
stralande solsken och kanske var det
sommarens varmaste dag. Manga foredrar
sakert att tillbringa sadana dagar vid havet,
med sol och bad, i stéallet for att vara pa
Bredakra hed.

Flottiljen dnskade medverkan fran kamrat-
foreningen for vissa aktiviteter. | olika
sammanhang  har vi  vadjat till
medlemmarna, bla i Bredakrabladet, att
stélla upp. Dessvérre var intresset litet att
hjalpa till. Né&stan obefintligt. Vad det
berodde pa vet jag inte.

Under flygdagen hade vi mojlighet att dela
ut ett gratisexemplar av F17 jubileumsbok
till alla som var medlemmar fram till
flygdagen. Att bli medlem pa flygdagen och
fa en gratis bok gick inte. De som inte hade
mojlighet att hdmta sitt exemplar hos oss,
hor av er sa kan vi skicka ett ex, eventuellt
mot portokostnaden. | dvrigt finns boken till
forsaljning i Traditionsrummet for 200 kr.

Den andra stora h&ndelsen &r att foreningen
fyller 40 ar. | min forra ledare skrev jag att
detta ska uppmarksammas pa nagot sétt.
Med anledning av allt arbete med flygdagen
har styrelsen beslutat att minska ner firandet
nagot.

Vi kommer att fira med en julmiddag i
F 17 personalmatsal den 11 december.
Samtliga medlemmar &r valkomna.

Priset, som &r kraftigt reducerat, blir 50 kr.
Foranmalan kravs, dels for tilltrade till F 17,
dels for att vi ska veta hur mycket mat som
ska tillagas. Sarskild inbjudan kommer.

Som framgar av annan plats i ”Bladet” har
F 17 ny flottiljchef sedan i somras. Kamrat-
foreningen halsar Tommy Petersson vél-
kommen till sin nya befattning. Samtidigt
vill vi tacka Lars Bergstrom for gott
samarbete och dnska honom lycka till pa sin
nya arbetsplats i HKV.

| &r hoppas jag att jag far 6nska er alla God
Jul och Gott Nytt Ar den 11 december, da
jag hoppas se er pa F 17. Aven ni som inte
har mgjlighet att ndrvara, 6nskar jag

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
Benny Hellstrém

Ordforande
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RONNEBY GARNISON

Kallinge 2019-10-14
Kamrater i kamratféreningen,

Som Lars Bergstrom skrev i sin sista artikel
i Bredakrabladet i varas sa tog jag, Tommy
Petersson, befélet dver F 17 och Ronneby
garnison den 1 juni i ar. Darav kan kanske
nagra ord om mig vara lampligt, sa har i mitt
forsta inlagg i kamratfoéreningens tidskrift.
Jag borjade i flygvapnet, pA F 5 i
Ljungbyhed, sommaren 1989. Efter
datidens sedvanliga utbildningsgang till
stridspilot var mitt forsta riktiga férband F 6
i Karlsborg. Det lades dock ned redan 1993,
varefter jag tjanstgjorde pa F 10 i
Angelholm resten av 1990-talet. Jag
grundutbildades alltsa pa Attackviggen, och
flog efterhand &ven spaning. Till F 17 kom
jag som Gripenpilot vid nyaret 2002/03, och
har hér tjanstgjort som stallforetradande
divisionschef och, efter FHS Chefsprogram
2006-08, divisionschef vid 172. Strids-
flygdivisionen.

Den mer aktiva flygartiden hade jag
formanen att avsluta som operationschef for
den andra halvan av var svenska
Libyeninsats 2011. Darefter har jag arbetat
i Hogkvarteret, dels med utvecklings-
fragor, dels som chef A5, dvs var
krigsplanlaggning.

Hosten 2014 kom jag hem till F 17 igen som
flygchef, dock endast under ca ett och ett
halvt ar da jag varen 2016 fick erbjudande
om att genomféra USAF Air War College,
och bodde med familjen i USA under ett ar.

Sommaren 2017 aterkom jag till Sverige
som Overste och befattningen som chef
Flygtaktiska staben (FTS). Sedan nyar har
vi omorganiserat Hogkvarteret, bland annat
genom att ateruppratta forsvarsgrens-
staberna. For flygvapnets del finns nu

Flygstaben i Uppsala, i huvudsak bestaende
av gamla FTS, PROD FLYG och aterforda
delar fran FMV och FMLOG. | den nya
strukturen var jag delaktig att satta upp var
nya planeringsavdelning, innan jag i slutet
av maj ater styrde skutan soderut till F 17.

Blekinge ar sedan drygt sexton ar hemma
for mig och min familj; fru, tva tonars-
dottrar, en hund och en hast.

Mitt anférande i samband med chefsbytes-
ceremonin byggde jag upp kring de tre
kanslorna tacksamhet, 6dmjukhet och
engagemang. Alla de tre kanslorna finns
kvar sa har drygt fyra manader senare, fast
kompletterat med stolthet. Stolthet Gver allt
vi utréttar har pd F 17 och stolthet 6ver all
fantastisk personal, bade kontinuerligt och
tidvis tjanstgorande samt alla frivilliga, vart
natverk ut i samhallet, dar inte minst
kamratforeningen spelar en viktig roll.

Sedan juni har mycket hant. Var forsta
pliktade varnpliktskull har muckat, vi har
haft flera frivilligkurser i samverkan med
FVRF, dels ungdomar, men dels &ven
vuxna, for forsta gdngen pa mycket lange.

Efter en valfortjant sommarsemester stod vi
vard for Forsvarsmaktens flygdag den 25
augusti. Ett fantastiskt lyckat evenemang!
Tack for allt gott samarbete i samband med
flygdagen i allménhet och F 17 Minnesbok
i synnerhet.

Nagra timmar efter vi stangde grindarna
rullade manga av vara soldater norrut da vi
den veckan tog Over HOgvakten vid
Stockholms slott.
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Sedan dess har vi deltagit med bada
divisionerna och flygunderhalls-
kompanierna i en flygovning (TTP) i
Norrland samt haft inryckning av nésta
varnpliktskull. Denna gang 96 soldater, 76
unga man och 20 unga kvinnor, som under
ca nio manader ska utbildas till flyg-
bassaksoldater, mekaniker, sjukvardare
med mera.

Den 1 oktober hogtidligholl vi att vi fick en
ny flygvapenchef, Carl-Johan Edstrom.
Mats Helgesson, som ju bl a annat varit C F
17, avtackades darmed och gick i pension.

| skrivande stund pabo6rjas Gvningen
SWENEX, en marin 6évning med en hel del
flyginslag, bade fran F 17 och 3.
Helikopterskvadronen som ju huserar har. |
samband med Ovningen byggs dven ett
faltsjukhus upp har pa vart omrade. Och
alltid, dygnet runt, aret runt, drifthaller vi
flygplatsen och bidrar med huvuddelen av
resurserna till rikets incidentberedskap.

F 17 &r alltsa en fortsatt pigg 75-aring, ett
jubileum som vi uppmérksammar flera
ganger detta ar, inte bara med flygdagen i
augusti, utan dven t ex den 6 november, den
formella invigningsdagen 1944, vilket torde
vara ungefar nu nér ni laser detta.

| Ovrigt praglas var tillvaro mycket av
planering av verksamheten 2020, och da i
synnerhet den stora Forsvarsmakts-
dvningen AURORA 20 som i huvudsak
kommer att utspelas har i sddra Sverige.
Vilket innebdr att vi under andra halvan av
maj kommer att héras och synas mycket,
och det blir en viktig milstolpe i var fortsatta
krigsforbandsutveckling. Likasa for var
totalforsvarssamverkan, som &r ett tema for
nasta ar. Den samverkan har for Ovrigt
redan kommit langt har i Blekinge, men bra
kan bli &nnu béttre.

Under forsommaren 2020 forvantas ocksa
nasta forsvarsbeslut fattas, det skrev Lars
Bergstrém om i varas och utvecklingen dar

kan ni till stora delar félja i media. Allting
pekar pa att riksdagen kommer att besluta
om substantiella och valbehévda tillskott i
ekonomin, och darmed en 6kad ambition
avseende vart lands férsvarsformaga.

Till vara fyra ledord Tillganglighet, Tro-
vardighet, Tillsammans och Troskeleffekt
lagger vi nu ett femte, Tillvaxt. Exakt vad
det kommer att innebéra for F 17 far jag
aterkomma till.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni i kamrat-
foreningen bidrar med ute i samhéllet for att
gora F 17 och flygvapnet mer kant. Min
ambition &r att gora allt jag kan for att denna
goda samverkan ska fortsdtta och om
mojligt utvecklas, bade med F 17 Kamrat-
forening, men &ven med 6vriga dar vi har
rollen som traditionsbérare, det vill séga
F 5 F 10, F 12 samt Flottans mén i
Angelholm och Karlshamn.

Fortsatt jobba i samma positiva anda, sa
syns och hors vi dar ute.

Tommy Petersson

CF17
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Chefséverlamning vid paradplatsen pa F 17

17:e chefen for F 17 och ny chef for flygvapnet

Foto Forsvarsmakten

Den 10 juni 2019 6éverlamnade den 16:e chefen for F 17 6v Lars Bergstrom chefskapet till
den 17:e chefen for F 17 6v Tommy Petersson under ledning av flygvapenchefen Mats

Helgesson.

Den 1 oktober befordrades Carl-Johan Edstrom till generalmajor och utsags till ny chef
for flygvapnet som eftertradare till Mats Helgesson.

Chefsbyte pa F 17

Personalen var samlad vid paradplatsen.
Efter musik av marinens musikkar inledde
avgaende chefen Lars Bergstrom med ett
tacktal for sin tid som chef for Blekinge
flygflottilj F 17.

Flygvapenchefen Mats Helgesson poang-
terade i sitt tal, kvalitén och egenskaperna
for bade den avgaende och den tilltradande
chefen for F 17.

F 17 marsch spelades av marinens musikkar
och F 17 fana éverlamnades till den nye
F 17:e chefen, Tommy Petersson.

Medaljutdelning

Efter lunch i Breddkramassen utdelades
medalj till avgaende chefen Lars Bergstrom
av nytilltradde chefen Tommy Petersson.

Medaljen var F17GM, Blekinge flygflottiljs
fortjanstmedalj i guld.

Medaljen innehaller F 17 valsprak, Styrka
genom samverkan.

Kaffe, tarta
Efter lunch var det kaffe och tarta i matsalen
Har fick personalen d&ven mojlighet att sdga
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adjo till den avgaende chefen och halsa
valkommen till den ny tilltradde.

Den nytilltradde och den avgéende flottiljchefen for
F17.

Utdelning av F 17 jubileumsbok

Den senaste jubileumsboken F 17 - 75 ar.

| samband med kaffet i matsalen delades
F 17 jubileumsbok ut till personalen. Boken
har tagits fram av flottiljen i samarbete med
F 17 Kamratforening for att fira flottiljens
75 ar, 1944-2019.

Bengt Gustavsson fran Kamratforeningen hjalpte
Ake Svensson och Magnus Leander med utdelningen
av jubileumshoken 6ver de 75 aren, 1944 till 2019.

Ny chef for flygvapnet

Den 1 oktober utsags Carl-Johan Edstrom
till ny chef for flygvapnet. Han eftertradde
Mats Helgesson.

Den nye flygvapenchefens ankomst till F 1. Foto
Forsvarsmakten

Besoket den 16 oktober pa Blekinge flyg-
flottilj och Ronneby garnison inleddes med
fanvakt utanfor kanslihuset och fortsatte
med besok pad olika enheter inom
garnisonen.

Chefen F 17 Tommy Petersson med nya flygvapen-
chefen Carl-Johan Edstréom Foto forsvarsmakten

Bengt A Andersson
Foto Bengt A Andersson om ej annat anges.
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Blekinge flygflottilj F 17 75 ar 1944-2019
Flygdag 2019-08-25

JAS 39D med lufttankningsanordningen utfalld.

Nagra bilder fran den véalbesokta flygdagen. 31200 réaknade besdkare kom
till flygdagen. Dagen borjade i dis men battrade sig sakta till en solig dag med

bra forutsattningar fér en lyckad flygdag med manga uppskattade inslag.
Text o foto Bengt A Andersson

JAS 39E prototyp nr 39-9, tidigt p& morgonen.

Spitfire och P-51 Mustang fran Biltema F-18 Hornet J-5011 fran Schweiz
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Modell i fullskala av JAS 39E den senaste Gripen versionen

Helikopter 16 Black Hawk

Eurofighter Typhoon EF2000 30-54 fran Tyskland Forséljning av Jubileumsboken

SK 60 fran Swedish Air Force Historic Flight Storst var Lockheed C-5 Galaxy
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Qvintus Guld en specialméarkt varldsmastare som
aven firar 17 ar for JAS 39 pa F 17

Qvintus Guld pa flygdagen 2019

Foto Jorgen Nilsson

Flygplanet ar en JAS 39C Gripen med serienummer 39210. Det ar den Gripen som har
flugit flest flygtimmar i hela varlden! | augusti 2019 strax under 2900 timmar.

Fjarde C-versionen

"210:an" ar den fjarde tillverkade JAS 39 av
C-versionen, 39C, och levererades till
Forsvarsmakten i april 2003. Hon flog 162
timmar vid KC:VoV (f.d FMV:Prov) i
Malmslatt/Linkoping, innan hon, den 18:e
maj 2005, dverfordes till 1:a (numera 21:a)
Flygunderhallskompaniet vid F 17. Dar
"bor" hon &n idag.

PRI-flygplan

39210 var lange ett sa kallat prioritets-
flygplan, PRI-flygplan. Ett sadant ska
flygas mer och oftare &n dvriga flygplans-
individer, for att man pa sa satt tidigt ska fa
driftserfarenheter innan resten av flygplans-
parken har uppnatt samma drifttid. Nar
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210:an naddde 800 timmar upphorde den
dock officiellt med att vara ett PRI-flygplan.

Pa vag mot 3000 timmar

Den 14:e december 2006 passerade 39210,
500 flygtimmar. 1000 flygtimmar upp-
naddes den 5:¢ november 2009. Den 4:e
september 2014 passerades 2000 timmar.
2500 timmar naddes den 6:e april 2017. Om
det tickar pa i samma takt borde 39210 /
Qvintus Guld passera nésta milstolpe, 3000
timmar, i februari eller mars 2020.

Specialméarkningen

39210 uppmarksammades infor flygdagen
med en specialmalning i GULD. Kron-
marke i guld istallet for morkgratt.
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Flottiljsiffran malades i guld men anvands
normalt inte idag da flygplanen skall kunna
cirkuleras till den flottilj dar de behovs. Det
stora emblemet pa fenan ar F 17:s vapen,
som det ser ut sedan 1994.

Q:et pa fentoppen ar F 17:s flottiljbokstav eftersom
att Q ar den 17:e bokstaven i det svenska alfabetet.
Foto Emil Lindberg

Blatt kamouflage

Notera att bakgrunden pa fenan m.m. utgors
av ett s.k m/90 kamouflageménster i fem
toner av blatt. Ett monster som man annars
brukar se i gront pa Forsvarsmaktens
uniformer. Tanken bakom kombinationen
av morkbla och guld var att det hela skulle
paminna om Flygvapnets finuniform, m/87,
dven kant som "blastallet”. Dock blev
merparten av de bld nyanserna nagot for
ljusa for att riktigt likna detta. Naval!

Huvudtyper pd F 17
Flygplanen pa sidan av kroppen &r de
huvudsakliga flygplanstyper som har

anvants pa F 17 sedan flottiljen sattes upp.

Flygkroppens ovansida Foto Jt‘)ren Nilsson
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B3 1944 - 1947, T 18B 1947 - 1956, A 32A
Lansen 1956 - 1975, J 35F Draken 1973 -
1981, SH/SF/JA 37 Viggen 1978 - 2002,
JAS 39 Gripen 2002 -.

Utover dessa har det vid flottiljen funnits
ett antal skolflygplan, helikoptrar och
transportflygplan.

17 ar med Gripen

Siffran 17 pa nosen ar flottiljsiffran. 2019
ar det 17 ar sedan JAS 39 togs i tjanst vid
F 17, vilket texten nedanfor flottiljsiffran
uppmarksammar.

Flottiljsiffran 17 i guld

Foto Emil Lindberg

Premiarflygning Qvintus Guld

39210 premiarflog i sin nya "uniform" pa
F 17:s flygdag 2019, da flottiljen firade 75
ar.

Idé och design

Mérkningen designades av  Kenneth
Nilsson, Emil Lindberg, Alexander Flygare
och Henrik Nystrém, tillhérande 21:a
Flygunderhallskompaniet  resp. 171:a
Stridsflygdivisionen. Henrik ar dessutom
F 17:s uppvisningspilot.

Tillverkning av dekalerna och appli-
ceringen de flesta av dessa utférdes av
Elmhults Screentryck AB.

Tack till alla personer som har hjalpt till
med detta projekt, pa ett eller annat sétt.

Emil Lindberg.
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Nagra minnen fran F 17 av Evald Melander 92 ar

Evald Melander tjanstgjorde som signalist pa F 17 under B 3 och T 18 perioden. Evald
var pa besok pa F 17 under flygdagen 2019 tillsammans med son och sonson. Evald har
formedlat minnen till Bredakrabladets lasare. Har kommer nagra av dem.

Evald Melander 1944

Foto via Evald Melander

Evald och sonen Peter vid be
Foto Bengt A Andersson

Haveri i Han6bukten

10 jan 1949 hade jag varit uppe och flugit
fyra pass pa formiddagen. Efter lunch skulle
vi skulle inte flyga och skulle ga till
lektionssalen for 6vningar i radiotelegrafi.

Vi satt kvar i méssen och telefonen ringde,
ingen ville svara vi for skulle ju inte vara
dar. Jag tankte det var basta att svara men
Sixten Andersson som satt vid samma bord,
hann fére mig till telefon

12

Besked kom att komma ner till divisionen
for provflygning av ett flygplan som
kommit ut fran verkstaden. De flog ivag och
stortade Over Hanobukten, flygforaren fu
Erik  Westersson, signalist fu Sixten
Andersson och flygtekniker fu Jerry Svinge
omkom.

Det var ndra att jag blivit en av dessa tre om
jag kommit forst till tfn

Anm. Flygplanet var T 18B bla F. Haveriet
finns beskrivet pa sidan 22 i Bredakrabladet
1-2018

Tva flygplan kolliderade 1949

Den 27 februari 1949 kolliderade tva
flygplan. | ett flygplan It Anders Tingdal
forare, fj Gustav Karlsson signalist, i det
andra flygplanet fk Bertil Bengtsson forare,
fu Erik Myrenberg signalist.

Innan denna handelse sa hade Bengtsson
talat med mig, vi var gamla vénner som
blivit kompisar att nu skall vi upp till Kiruna
pa 6vningar och det blir fasta besattningar.
Jag har tagit ut dig som min signalist s vi
skall flyga tillsammans du och jag.

P& massen nasta dag talade jag med mina
kamrater o sa att nu skall vi upp till Kiruna
o flyga igen. Jag har varit dar forut och
tycker inte alls det &ar roligt for det &r kyligt
och man har ingen varme pa héga hojder.

Da var det en kollega till mig pa andra
divisionen, Gunnarsson hette han som sa att
han aldrig varit i Kiruna. Men lat oss byta
da for den veckan, sa jag. Sagt och gjort, vi
fick byta och han foljde med som signalist
till Bengtsson.

Né&r dvningarna var slut i Norrland och de
aterkom till F 17 pa I6rdagen fick de besked
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att tva flygplan skulle vara med och dva i
Skane pa sondagen.

Gunnarsson bodde i Ronneby och
Myrenberg pa flottiljen. Myrenberg sa till
Gunnarsson att inte skall du behdva upp
imorgon o flyga utan jag tar ditt pass. Han
var angelagen att fa s3 manga flygtimmar
som mojligt. Och sa blev det!

Foljden blev att det var Myrenberg och
Bengtsson som omkom i kollisionen mellan
tvd T 18B norr om Spangen, Ljungbyhed.
Hade inte jag bytt sa hade det varit naturligt
att jag suttit i samma flygplan som
Bengtsson.

Det var andra gangen jag raddade mitt liv
genom en tillfallighet

Anm. Se aven sid 23 i Bredakrabladet 1-
2018 nar det géller haveriet. T 18B, 18315
bla D och 18317 bla A.

Buklandning med B 3

Den 21 juni 1950 flog Nebel, forare och jag
en B 3:a pa navigeringsflygning. Nar vi var
ett stycke ovanfor Varnamo fick vi problem
med hoéger motor, vi férlorade hojd, féraren
foreslog att vi skulle ta oss fram till
Jonkdping, Husgvarna och landa dar men
jag sa att eftersom du inte kan halla hojden
och vi har stader pa bada sidor faltet finns
risken att vi krockar in i nagon fastighet

Det &r béttre vi flyger mot Véstergotland dar
det finns krigsflygfalt dar vi kan landa, men
vi forlorade hojd hela tiden och vi var
tvungna att buklanda strax utanfor
Herrljunga

Nér planet hade stannat upp var jag orolig
att det skulle ta eld och jag tog mig ut
valdigt snabbt och nér foraren lossade sin
sele och tittade fick han se att det stod en
man 20 meter till vanster om flygplanet

Han undrade vem &r detta da? Jo, det var jag
som var snabbt ute.
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Jag tog mig fram till en bondgard och
fragade om jag fick lana telefonen och
ringa, for jag hunnit signalera till F 17 pa
radio att vi hade motorstorningar.

Jag fick lana en telefon och ringde till flyg-
ledningen pa F 17 och sa att det ar Evald
Melander hér, ja, men vi har inte tid o tala
med dig for vi har ett problem har, var
svaret.

Foto ur SFF bildarkiv

Bild fran bargningen.

Jaha, sa jag men jag tankte beratta om att vi
har buklandat en B 3.

Oj da, &r det du som ringer, jaha, och sa fick
jag éaven tala med flottiljchefen som var
uppe hos flygledaren och meddela att vi
hade klarat oss men att flygplanet stod pa en
mosse i Véastergotland.

i

Klar for transport

Foto ur SFF bildarkiv

Vi fick tagbiljetter for aka hem till F 17 per
tag.
Anm. B 3D/C fv-nr 118 markt 17-01. Se

sidan 94-95 gallande haveri och bargning i
Lennart Andersson bok om B 3.

Text summerad av Bengt A Andersson efter
underlag fran Evald Melander
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Invasionen dagen D den 6 juni 1944 skedde tre
veckor fdore invigningen av Blekinge flygflottilj F 17

Finsk C-53 Skytrooper OH-LCH

Foto Airveteran Facebook

75 ars minnet av invasionen i Normandie uppmarksammades den 6 juni 2019
med en 6verflygning till Frankrike av ett stort antal C-47 och C-53, militara
versioner av Douglas DC-3, som fallde fallskdrmsjagare och bogserade
glidflygplan till Frankrike som vid dagen D, den 6 juni 1944,

Kan det brumma vackert?

Lordag den 1 juni 2019 brummade det
vackert mot Ronnebyhallet fran Yxnarum
dér jag bor. Inget helikopterbrum utan ett
jamnare dovt brummande. | profil syntes en
DC-3:a som sakta kom fran norr och flog
mot sydvast.

En kontroll pa Flightradar visade en finsk
C-53 Skytrooper (C-47/DC-3) med regi-
strering OH-LCH. Den hade startat fran
Finland, mellanlandat i Kalmar och startade
darifran 15.04. Den passerade Ronneby
15.15 och landade i Groningen Eelde i
Holland 18.46.

OH-LCH var pa vag till en samling av DC-
3:or i Duxford, England for att den 6 juni
2019 gora en minnesflygning fran England
over till Normandie i Frankrike.

Aven svenska Daisy, SE-CFP var bland de
ca 20 st DC-3/C-47/C-53 som deltog i flyg-
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ningen och fallning av fallskdrmshoppare
dver Normandie.

Ombordstigning i Daisy i England den 6 juni 2019.
Foto Flygande Veteraner Michael Astrom. Se &ven
https://www.flygandeveteraner.se/bli-medlem/

Bengt A Andersson
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Klart landa bana 22!

Flygbranschen &ar generellt full av mer eller mindre begripliga
forkortningar, specialuttryck och ofta blandningar mellan det
nationella spraket och engelska — i Sverige ”svengelska” i olika
former. For kommunikation mellan marken och flygplan ar
det forstas viktigt med distinkta och korta fraser och uttryck,
inte minst for nyttjandet av ytor pa flygfalten. Nedan foljer
lite info om benamningar pa rullbanor, bakgrunden till den

nuvarande standarden och laget pa F 17.

Mot vinden

Flygplan och Helikoptrar startas och landas
sa langt mojligt mot vinden. Detta ger
kortare rullstracka for saval start som
landning, minskar behovet av tillganglig
banlangd, sparar bromsar och dack mm. De
forsta latta och rangliga flygplanen i borjan
pa 1900-talet hade i manga fall tveksamma
aerodynamiska egenskaper, bl a var de
mycket kénsliga for sidvind under start och
landning. De forsta aren anvandes for
flygning i Sverige de 6ppna platser som
fanns tillgangliga, bl a Gérdet i Stockholm,
Ribersborg i Malmd och vissa militéra
exercisfalt.

Da man vérlden Over borjade bygga
specifika flygfalt, ofta bendmnda som
“aerodromer” eller “flyghamnar”, efter-
strdvade man i princip cirkelrunda félt.
Detta gav mojlighet att i de flesta lagen
kunna starta och landa rakt emot vinden,
dvs inga eller sma bekymmer med
sidvindsinverkan. Efterhand som flyg-
planen blev storre, snabbare och tyngre
kravdes langre banor med béttre barighet.
Samtidigt forbattrades aerodynamiken och
roderverkan och problemen med sidvind
minskade.

Dekagrader och bannummer

Detta gjorde att flygplatser fick en eller flera
markerade och faststdllda banor som da
behdvde benamnas pa ett enkelt sitt. Man
tog helt enkelt kompassriktningen pa en
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given bana och strok den sista siffran (kallas
dekagrader).

P& skissen ovan till vanster visas en bana
som ligger i riktning 220 grader, den
bendmns da bana 22. Den motsatta
banriktningen i detta exempel har forstas
riktningen 040 grader, alltsd bana 04. Denna
metod for bannumrering ger féljande 18
mojliga bankombinationer; 01/19, 02/20,
03/21, 04/22, 05/23, 06/24, 07/25, 08/26,
09/27, 10/28, 11/29, 12/30, 13/31, 14/32,
15/33, 16/34, 17/35 och 18/36.

De markerade bannumren 02/20 och 13/31
anvands inte i Sverige och ytterligare nagra
lander p g a av forvaxlingsrisken med
samma siffror i kombinationen.

Inflygning till bana 19 pa& F 17 Ronneby.
Hogintensiva ljus ar tillfalligt tdnda — anvénds
vanligen bara i nedsatt sikt.
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Filtskiss F17 1956
(kompletterad med firger)

Bla siffror: Anger bannummer.
Inringade siffror markerar banor
som anvinds idag.

Gront: Ungefirligt lige pa de
grisbanor som anvindes under de
forsta aren. Grisbana 01/19 fanns
kvar till 2011, anvindes under
senare ar framst till segelflygning.

Gult: Banor anlagda efter 2010.
18/36 endast for HKP, 12/30 endast
for litta propellerflygplan.

Huvudbana 01/19: Fér all typ av
flygtrafik. Breddad och forlingd
nagot i forhallande till denna skiss.
Taxibanor och plattor har sindrats
och nyanlagts i stor omfattning.

Faltskiss som visar tidigare och nuvarande banor pa F 17. Forutom banor, taxibanor och plattor har det
byggts mycket pa hela flottiljomradet sedan denna bild ritades 1956. Se aven satellitbild pa nasta sida.

Banbendmningar

Med ”bana” (eg. rullbana, runway pa
engelska) menas en forberedd yta for start
och landning, markerad i sida och langd
med koner, skarmar eller pa annat sétt.

Ett start- och landningsomrade som inte har
banmarkeringar kallas for strak (airstrip pa
engelska). Av olika skal har det i Sverige pa
flera flygplatser blivit sa att hardgjorda
banor kallas just for banor, medan icke
hardgjorda kallas for strak.

Detta ar i grunden fel, en bana kan férutom
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betong/asfalt ha ett ytskikt av gras,
marktegel, stalplank, plastnat, grus mm.

Pa hardgjorda banor finns bannumret malat
i banboérjan, pa banor med annan yt-
belaggning kan man l6sa detta med
stensattning av siffror. P& F 17 fanns
bannummer i form av vit singel pa bana
10/28, mojligen ocksa pa dvriga grasbanor.

For flygféalt som har flera parallella banor
kan man atskilja dem med tillagget
“vanster”, hoger”, ”center” mm. En annan
metod att sérskilja parallella banor &r att

avsiktligt ge den ena lite felaktig riktnings-
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benamning, sa &ar fallet pa den nya
“helikopterbanan” pa F 17, se faltskiss.

Banor pa F 17

Da faltomradet var fardighyggt faststalldes
snart tre banor vilket da gav sex méjliga
start och landningsriktningar; 05/23, 10/28
och 17/35 — se faltskiss. Ar 1947
betongforstarktes 300 m av borjan pa bana
28, i 6vrigt var F 17 ett grasflygfélt fram till
bana 01/19 byggdes 1952. Benamningen pa
bana 10/28 andrades senare till 11/29. Det
var introduktionen av jetflygplan som
kravde att de militara falten fick hardgjorda
banor. Trots risken for grasbrand och att
jetmotorerna skulle ”suga” 1 sig skrip fran
grasytorna sa flog FV relativt mycket pa
grasytor med J 28 ”Vampire”, J 21R och 1
viss man med J 29 “Flygande tunnan”.

Hardgjorda banor — betong och senare asfalt
—eliminerade ju ocksa problemen med dalig
barighet efter regn och tjallossning pa
varen. Huvudbanan pa F 17 idag (01/19) &r
i grunden den som byggdes 1952, dock ar
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den forstarkt, forlangd och breddad i
omgangar genom aren. De ursprungliga tre
grasbanorna ar sedan lange nedlagda, kvar
finns dock en kortare grasbana (12/30) som
ligger strax nordost om civila plattan.

F 17 Arkiv

“Klart landa bana 15 ”

Hangarfartyg da?

Bankonfigurationen pa en flygplats ar i
praktiken en kompromiss mellan terrang-
forhallanden, narliggande  bebyggelse,
hinder i in- och utflygningsriktningarna
mm. Det &r strangt taget bara hangarfartyg
som kan tillhandahdlla optimala ban-
riktningar i alla lagen — det gor man forstas
genom att halla hog fart rakt emot vinden.

Ingmar Olofsson

text, bild och faltskiss

Satellitbild t. v. (Googlemaps 2019) dver F 17.
Omradet har gradvis expanderat norrut sedan
starten ar 1944,

Framst genom bygget av bana 01/19 i bérjan av 50-
talet.

Under senare &r dven med nya skjutbanan, hangar
47, brand- och raddning, transportplattan och inte
minst HKP-etableringen.

Pa sidra delen har bl a tillkommit civila plattan, nya
flygverkstaden, flygklubben mm.
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Nar alla vindar blaser ratt

Helikopter 10

Det ar ett vackert vader skartorsdagen den 7
april 1996. Besattningen pa Fradhelikoptern
baserad pa Visby denna vecka har jour i
bostaden.

Jag och befélhavaren Kn. Stefan ” Greven”
Eriksson ror oss lojt i Almedalen utanfor var
bostad Garvaregarden som ligger insprangd
i ringmuren alldeles granne med Kruttornet.

-

Garvaregarden Bild Nalstens Vanner
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Foto Gosta Bolander

Den 6vriga besattningen som bestar av Kn.
Sven Johnsson navigator, Lt. Lars Hellblad
fardmek och ytbargaren wvpl. korpralen
Tobias EImgren vilar ut i bostaden efter att
ha intagit en sen lunch. Solen gassar pa oss,
det &r lugnt i vinden och vi kanner att det
nalkas lite var nar vi gar dar och smapratar.

Vi har pasken framfor oss vilket ju inte
innebar nagot speciellt nar det galler
tjansten. Vi har som vanligt var beredskap
att skota. Vi har gjort vara standardiserade
évningar for att vara i trim om nagot skulle
handa. Flugit instrument, vinschat mot bat,
landat pa svara platser. Hela besattningen
som sedan gammalt kanner varandra val
verkar vara i trim, vi bara véantar pa det
ovissa som kanske intraffar darute. Vi har
ett antal flygtimmar som skall flygas upp
och aven hushallas med om det skulle bli
nagot larm.
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Sa helt plotsligt ringer det i Stefans ficka,
klockan &r 1440, han svarar och jag sager
tyst mot honom ”Larm” han nickar och vi ar
direkt med sprang pa vag mot bostaden.
Dorren aker upp jag skriker Larm och
samtidigt som vi larmar var ytbargare som
bor en bit ifrdn oss. Snabbt ar vi samlade
och klara for avfard ut mot faltet.

Stefan orienterar oss om att det galler en
dykolycka pa Far6 och att det ar mycket
brattom. Blaljusen tands pa var buss och det
gar med hog fart ut mot faltet. Vidare sa
berattar Stefan att en dykare har gjort en for
snabb uppstigning fran 36 m djup och fatt
dykarsjuka.

Dykarsjuka eller Tryckfallsjuka, innebar att
det bildas fria bubblor i kroppen vid
trycksankning. Gar man for fort upp som
denna dykare har gjort av nagon anledning
sd bildas dessa bubblor och vandrar i
kroppen, detta kan ge upphov till smarta,
ledvérk, férlamning och ev. déd om
bubblan kommer till hjértat. Det ar darfor
viktigt att en dykare gor uppstigning i
etapper.

Val ute pa faltet byter vi om, drar ut
helikoptern, startar upp och allt detta hinner
vi med sa att vi kan starta da klockan &r
1500 alltsa 20 min efter det att vi gick dar i
parken. Flygningen i det klara vadret gar
med hdgsta fart dvs 130 knop upp mot Faro
och ndrmare bestdmt platsen som heter
Digerhuvud. Vi far kontinuerligt infor-
mation fran SOS Gotland.

Laget ar foljande. Personal frdn Faro
brandforsvar samt ambulans ar pa plats for
att gora en forsta insats. Dykarens kompisar
som hade larmat om olyckan var val
forberedda om nagot skulle intraffa och de
hade bland annat syrgas som hade getts till
den omttcknade dykaren.

SOS hade ringt upp Gotlands enda
dyklakare om olyckan och bett honom att
bege sig till platsen. Han hade da svarat att
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citat: ~Jag ser dom jag star bara nagra
hundra meter fran dom och pilkar torsk” slut
citat. Man kan vada ut i vattnet och komma
nara pallkanten och darifran kunna pilka
torsk.

Denne doktor var ocksa en som ofta flog
med oss och var val fértrogen men vad som
fanns i helikoptern. Han var snabbt framme
vid patienten och kunde konstatera att
mannen maste in i en tryckkammare for att
man skulle kunna radda livet pa honom.
Den narmaste kammaren fanns pa
Karolinska Sjukhuset i Stockholm.

Vi landade pa en liten vag ovanfor
olycksplatsen. Dykaren lades pa en bar och
lastades in i helikoptern tillsamman med
lakaren som nu helt plotslig var i skarp
tjanst efter att i lugn och ro statt och pilkat
torsk.

Nér allt var klart for flygning sa lakaren att
nu géller absolut lagsta h6jd mot Stockholm
detta for att bubblorna inte skulle utvidga
sig och vandra vidare samt vara orsak till
smarta. For en gammal spaningspilot, sa var
denna order bara trevligt, att vara tvungen
att flyga lagt var bara skoj och nagot som
man behé&rskade.

Farden Visby-Faro-Stockholm

Wikipedia

Vi startade var fard mot Stockholm och
Karolinska kl. 1513. Flygningen Gver havet
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pa lagsta hojd gick bra, inget alarmerade
kom fran lakaren sa vi antog att allt var
under kontroll.

Nu ndrmande jag mig kusten och var
tvungen att borja stiga pga. markhinder. Da
skrek patienten och vi forstod att detta med
lagsta hojd var viktigt, men tanken kom hur
gor vi med hojden éver Stockholm. Stiga till
séker hojd over stan och riskera hans liv
eller verkligen fortsatta att flyga lagt.

Vi ropade upp Stockholm kontroll och
forklarade att vi har en patient som kréver
absolut lagsta hdjd mot Karolinska pga.
dykolycka.

Svaret kom direkt: DU AR KLAR PA
LAGSTA HOJD MOT KAROLINSKA.

Ja, att fa ett sadant fardtillstand var ju som
pilot en drém, men ocksa en lattnad for att
vi inte skulle asamka patienten mer lidande.

Vi flog nu efter en gata dér vi kom att ha de
dversta balkongerna i samma hojd som o0ss
sjalva. Vi passerade Globen och var sedan
tvungna att stiga for att kunna landa pa
Karolinskas tak. Da skrek patienten.

Dyktanken ar idag ersatt med en ny. Bild fran

invigningen 2018. Bild Karolinska
Vi landade kl. 1600. Snabbt kom det fram
en bar och patienten togas omhand och
forsvann in i sjukhuset.

Efter ett tag sa kom var lakare tillbaks och
nu var han mycket lattat. Han beréttade att
nar dom kom in sd klipptes den fina
dykardrakten upp av en syster med orden:
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”Den behdver han inte mer, det &r
fardigdykt for hans del”. Dykaren fick
tryckas tva ganger i kammaren och sakta tas
upp innan bubblorna var borta och han
Overlevde.

Var lakare var ocksa mycket lattad dver att
ha ldmnat patienten som ju hade kunnat do
framfér honom under transporten, men som
nu var vid liv.

Bild Wikipedia

Nar jag senare fragade ytbargaren vad han
tyckte om flygningen over Stockholm sa
svarade han att han inte hade sett sa mycket
eftersom han héll pa med patienten, men nar
jag tittade ut en gang och sa Globen ovanfor
mig sa tyckte jag det var haftigt.

Vi landade kl. 1755 pé Far6 och lamnade av
var lakare sa att han kunde ta sin bil och aka
hem efter en lyckad fiskedag.

Ett sadant uppdrag dar allt fungerade och
klaffade, alla kunde sina uppgifter galant
och turen dessutom gjorde att vissa personer
snabbt fanns tillgdngliga borde kunna
sammanfattas med rubriken:

»Nar alla vindar blaser ratt”.

Jag var senare med om en liknade insats vid
en dykolycka, men den gangen blev det
flygning under Olandsbron. Men det &r en
annan historia.

Jan Landin
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JAS 39E/F - Bevapning.

JAS 39C. Alternativen kan aven baras av JAS 39E. Vanstra raden: Falltank stor FTS (pa fpl), spaningskapsel
SPK 39, styrda bomber GBU-39 och GBU-49. Mittraden: Sjomalsrb RB 15F, malutpek-/malinmatkasel LDP,
jaktrb RB 99 AIM-120 AMRAAM och jaktrb RB 101 Meteor. Hogra raden: 27 mm akan m/85 Mauser, jaktrb RB
98 AIM-2000 IRIS-T, Jaktrb RB 74 AIM-9L Sidewinder

Foto: Emil Lindberg

Med utvecklingen av JAS 39 till versionerna E och F sker en kraftfull forbattring av
formagorna att sattas in i de tre olika rollerna jakt, attack och spaning. Ny och starkare
motor (General Electric 414), 6kad branslelast och fler vapenbalkar tillsammans med ny
radar och nya motmedel ger ett modernt flygsystem manga ar framover. Anskaffning av
ytterligare vapen /utrustningar planeras for JAS 39E men ar annu inte beslutade.

60 flygplan JAS 39E har bestallts av svenska flygvapnet och 36 flygplan E/F av Brasilien.
Stora anstrangningar gors for att fa ytterligare exportorder. Ett antal JAS 39C/D avses

dessutom behallas i flygvapnet.

Pa flygdagen pa F 17 visades 39E for forsta gangen for den svenska publiken, bade
flygande och pa marken. Det forsta planet till Brasilien levererades nagra dagar innan.

Utvecklingen till JAS 39E

Den nybyggda flygkroppen och d&ndrad
landstéllsplacering  har  medgett  att
ytterligare balkar och mer inre brénsle kan
medféras. Totalt finns det nu 10
upphéangningsplatser. Upp till tre falltankar
kan hangas och detta medger en rackvidd pa
4000 km utan lufttankning. Det &r bara
forarens uthallighet som begransar tiden i
luften.
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Beroende pa hotbild och vilken uppgift som
skall 16sas kan man bevapna flygplanet for
flera olika uppgifter samtidigt. Exempelvis
kan man hanga bade jaktrobotar, attack-
vapen och spaningskapsel samtidigt.
Lastformagan har okats till 7 000 kg och
max startvikt till 16500 kg. Mot-
medelsystemen i flygplanet och presenta-
tionssystemen for foraren har utvecklats
och forbattrats.
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Principbild for de olika alternativen pa JAS 39E/F.
Foto Saab

Jaktbevapning. Akan och robotar

JAS 39E har en 27 mm Mauser akan fast
monterad i flygplanet. Den &r kopplad till
radarn och ar darmed ett allvadersvapen.
JAS 39F saknar denna.

Upp till sex stycken IR-robotar kan hangas
samtidigt. Forutom de aldre robotarna RB
74 AIM-9L Sidewinder kan de nya RB 98
AIM-2000 IRIS-T héngas.

Det kan noteras att vara Lv-férband har
erhallit denna robot som monterats pa
bandvagn.

o

R &
X X

jote
o

Jote
xxx

4 5R 5C 5L 3 2 1
N v \V
N 2N I\
XX XXX
X X X XX
Jogof jogo @B ogof
Jogot o X
0 Jogof
o i
(i) g
[®)
®
w0 N W

La)  La) Ll

22

IRIS-T har utvecklats av Sverige och fem
andra europeiska lander och dessutom salts
till manga andra. Roboten har extremt god
mandovrerigsformaga beroende pa den
starka raketmotorn och det vridbara
utblasningsmunstycket. Foraren kan med
sitt hjalmsikte titta pa malet och avfyra
roboten utan att robotens malsokare last pa
malet. Det innebar att dven ett fiende-
flygplan som befinner sig i baksektorn kan
bekampas.

Upp till sju radarjaktrobotar kan héngas.
Forutom de aldre RB 99 AMRAAM kan de
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nya RB 101 Meteor hdngas. Dessa har ut-
vecklats i samarbete med Sverige, Italien,
Spanien,  Tyskland,  Frankrike  och
Storbritannien. Sverige &ar det forsta landet
som fick systemet i operativt bruk.

Roboten har en mycket lang rackvidd (mer
an 100 km) och den reglerbara raket-
/frammotorn gor att den maximerar

prestanda i bana hastighet och rackvidd.

RB 101 Meteor lamnar flygplanet. Foto Saab
Attackbevapning bomber

Dessa ar GPS- eller laserstyrda precisions-
vapen som flygplanet slapper fran stort
avstand. GBU-12 och GBU-49 ar en 227 kg
tung sprangbomb dar GBU-12 styrs av laser
och GBU-49 av bade laser och GPS. Man
kan saga att dessa bomber utvecklats fran
att varit friflygande till att de forsetts med
malsokare fram och styrfenor bak till att bli
ett precisionsvapen. De avses sattas in mot
bunkrar eller andra harda markmal. Upp till
sju stycken kan héngas.

GBU-39 SDB (Small Diameter Bomb).
Den véger 110 kg och styrs av radar, IR
eller laser. Den hangs med fyra i varje lavett
och kan héangas pa fyra balkar samtidigt.
Maximalt 16 bomber kan medforas.

Robot mot sjéomal

Robot 15 F ar SAAB-tillverkad och drivs av
en jetmotor och har réckvidd 6ver 70 km.
Den har vidareutvecklats sedan 1980-talet
och finns dven pa marinens fartyg.

Utrustning gor spaningsuppgiften

SPK 39 &r en spaningskapsel som anvands
for inhdmtning av underrattelseinformation.
| den framre delen finns vatfilms- och
elektrooptiska kameror och i1 den bakre
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delen finns utrustning for att pa elektronisk
vdg insamla information och kommunicera
den med bevapningssystemen i flygplanet
eller mottagare pa land eller i andra
flygplan. Kapseln kan medforas pa tva balk-
platser. Insatserna i Libyen visade om-
varlden pa JAS 39 goda férmaga att in-
hamta information med de olika kame-
rorna/sensorerna.

Dessutom kan en malutpeknings / malin-
maétningskapsel LDP bdras. Sensorerna i
den ger information om omvarldslaget till
féraren och de olika vapnen.

Varnings och motmedelsutrustningar

For att skydda det egna flygplanet kan en
ECM-kapsel (motmedelskapsel) héngas
som aktivt stor fiendens vapen och sensorer.
For narvarande &r motmedelsfunktionerna
inbyggda i flygplanet men utvecklings-
potential finns for att dven hanga kapsel. Ett
stort antal facklor (BOY) och remsor (BOL)
kan medforas i flygplanet och i balkar. De
viktigaste informationskallorna &r dock den
nytillverkade multimodradarn AESA och
en avancerad IRST (passiv IR-spanare).

Allt sedan forsvarsbeslutet 1982 har JAS 39
kontinuerligt utvecklas och ar nu med JAS
39E ett av varldens effektivast bevépnings-
system. Hoppas F 17 blir forsta forband att
fa det.

Foto Saab

JAS 39E med full bevapning.

Text: Boo-Walter Eriksson

Information har hidmtats fran Webben, av Tommy
Petersson (C F 17) och Thomas Martensson FUH-
komp
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Med F 17 1 Osterled —

ett 20-arsminne

upsl -
m
=

Den ryska flygbasen Nivenskoye 17 km sdder Kaliningrad.
Flygplatsen stingd ar 2002, satelitfoto fran 2007.
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Flygvégen Ronneby — Kaliningrad &r bara 350 km, dvs cirka 25 min flygtid med ett modernt stridsflygplan i
marchfart. Under kalla kriget framstod dock den Sovjetiska Ostersjokusten som valdigt avlégsen och sluten.

Samarbete dver Ostersjon

Hosten 2019 ar det 30 ar sedan Berlinmuren
foll, och som vi alla vet medftrde det stora
politiska, militarstrategiska och andra for-
andringar. Under 1990-talet uppldstes
Sovjetunionen. Detta gav sjalvstandighet
till delrepublikerna liksom de kommunis-
tiska lydstaterna i Osteuropa. Ryssland (eg.
Ryska federationen) atergick till att bli en
egen statsbildning liknande den som fanns
innan oktoberrevolutionen 1917. Kalinin-
grad vid Ostersjokusten fortsatte att vara en
del av det nya Ryssland. Warszawapakten
upplostes och senare anslot sig ju for Gvrigt
de baltiska staterna till NATO! Denna host
ar det ocksa 20 ar sedan en av de mer udda
“basvixlingarna” for F 17 &dgde rum.
Ostblockets fall medférde en stark Gvertro i
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bl a Sverige om att Ostersjon nu verkligen
hade blivit “fredens hav”, inga politiska
eller militdra hot kunde skoénjas. Det
svenska invasionsforsvaret skrotades ned i
en rasande takt och ersattes med sma
internationella insatsforband. | praktiken
var denna process en gigantisk kapital-
forstoring av forsvarsresurserna avseende
materiel,  forlaggningsplatser,  6vnings-
anlaggningar, bassystem och inte minst
delvis bortkastade utbildningskostnader. Nu
byggs det modosamt upp ett nytt nationellt
svenskt forsvar till stora kostnader.
Shakespeares kloka citat fran 1600-talet ar
relevant dven idag: "Sa gar beslutsamhetens
friska hy i eftertankens kranka blekhet
over”. En effekt av detta nya avspianda lage
i Nordeuropa var att F 17 fick ett van-
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forband pa andra sidan Ostersjon. Det blev
689. jaktflygregementet (Gv IAP 689) i
Kaliningrad, en del av Ostersjomarinen da
baserad pa flygbasen Nivenskoye 17 km
soder om Kaliningrad stad.

Kaliningrad

Fram till 1945 hette omradet och staden
Koningsberg och var en del av det tyska
Ostpreussen. Efter den sovjetiska ocku-
pationen under slutet av 2. vk. andrades
namnet till Kaliningrad och blev
administrativt ett “1an” 1 Ryssland -

Kaliningradskaja Oblast. Cirka 450 000
invanare pa en yta lite stérre an Skane.
Under 1930-talet anlade tyskarna ett antal
militara anlaggningar i omradet, bl a flyg-
basen Jesau, senare namnéndrad av ryssarna
till Nivenskoye efter den narbeldgna byn
med detta namn.

Franvinster, Tre lokala ryska “flygpojkar”, Anders
Ericsson, Johan Landin, riksdagsledamot Tone
Tingsgard och Jorgen Axelsson (knastaende)

e

Flygbasen Nivenskoye och dess forband

Basen byggdes for tyska Luftwaffes
rékning och stod klar 1936, arkitekturen ar
traditionellt tysk for tiden. Bansystemet av
betongplattor, flygplanvarn och byggnader
var vid vart besok relativt slitet. Gras-
klippningen av féltytan utférdes av ett antal
betande kor (en metod som dven anvéndes i
FV fram till 1950-talet). Da flygning skulle
ske avfyrades ett signalskott fran tornet, en
”cowboy”, eller snarare kosack drev da
snabbt undan boskapen! Strukturen pa
omradet paminde mycket om en svensk
flygflottilj, dock flera personalanlaggningar
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sasom skola, affar, bostader mm. Férutom
vart vanforband fanns aven ett stort HKP-
forband baserat dar. Ar 2002 stangdes basen
och  flygverksamheten  flyttades till
Chkalovsk 10 km norr Kaliningrad stad.
Vart besok i oktober 1999 sammanfall med
60-arsjubileet av forbandets grundande. Det
sattes upp 1939 som en enhet i de sovjetiska
flygstrids-krafterna. Under 2. vk. och fram
till 1952 var man baserade pa ett antal olika
flygfalt i Osteuropa, bland annat Papa i
Ungern — idag bas for Heavy Airlift Wing
dér de svenskopererade C-17 finns. Ar 1952
overfordes forbandet till Ostersjomarinen
med basering i Kaliningrad. En mangd olika
fpltyper har anvants under aren, framst MIG
i olika versioner, men dven amerikanska P
39 och P 63. Sedan 1989 flyger man SU-27
“Flanker”. Jubileet inneholl bl a en flygdag
pa loérdagen dar Anders Eriksson F 17 flog
ett uppvisningsprogram med JA 37. En
viktig officiell punkt var avtackningen av en
byst forestdllande det berémda sovjetiska
flygaresset Alexander Pokryshkin som stred
i Gv IAP — 689. Han har tillerkants 59
nedskjuta flygplan ur det nazistiska
Luftwaffe. Ett av hans offer 1941 s&gs vara
krigsforbrytaren Reinhard Heydrich som ju
dessvdrre Overlevde denna handelse.

Pokryshkin dog 1985, men hans &nka deltog
i ceremonin. Det gjorde ocksa ytterligare
fyra pilotveteraner fran “det stora foster-
landska kriget”, d v s de stred 1 de sovjetiska
flygstyrkorna under 2. vk.

F 17 uppvisningspilot Anders Ericsson framfor tta
ryska robotar och en SU-27 “Flanker”
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Forberedelser

FV har stor erfarenhet av att basera flyg-
och markférband pa tillfalliga flygplatser,
aven utomlands. Ryssland é&r lite speciellt,
den lokala ledningsstrukturen och organisa-
tionen &r annorlunda och mera toppstyrd &n
i vést. Den stora utmaningen, eller réattare
sagt problemet ligger forstas i spraket med
det kyrilliska alfabetet. Redan det full-
standiga namnet pa vart vanforband kan
bekymra ocksa den mest sprakintresserade:
689-i1  rBapmeiickuii  MCTPEOUTETHHBII
Canpgomupckuii  opaeHa  AJjekcanjapa
Hesckoro aBuanunonusii noik [1BO umenu
mapiraia auanun A.W. TTokpeimkuna (1)
Besoket genomfordes torsdagen 14/10 —
sondagen 17/10 1999, totalt 12 personer
inkl. riksdagsledamoten Tone Tingsgard.
Cirka tva veckor tidigare gjorde nagra av
0ss en rekognoseringsresa dver en hel dag
pa Nivenskoyebasen. Vi undersokte sa gott
vi kunde vara respektive fackomraden —
framst flygoperativa och tekniska fragor.
Som flygledare skulle jag forstas
kontrollera mitt eget arbetsfalt inkl.
faltfornallanden, banlangder, hinderfrihet
mm. Jag tittade &ven pa den lokala
vadertjansten. Vi blev val mottagna och fick
viss tolkhjalp. Vi kunde se oss om tdmligen
fritt och stallde fragor som besvarades
efterhand. Min huvuduppgift var att forsoka
fa tag i nagon form av flygplatskarta, alltsa
en lokal kartbild med info om just banor,
radiofrekvenser mm. Nja, det visade sig
svart, tveksamt om det alls fanns nagon
sadan, kanske var den hemlig och sa vidare.
Da jag gjort flera artiga, men bestamda
framstallningar kom det till slut under
eftermiddagen en aldre underofficer och
hamtade mig. Vi gick ivag i langa
korridorer till en mindre enkelt inredd
expedition uppvarmd av en kolkamin. Dar
satt ytterligare tva aldre underofficerare,
ingen av dessa tre kunde nagon engelska,
dock enstaka ord tyska. Ett av fa ord pa
ryska som jag kan dr "Nostrovia”, (att skéla)
— det visade sig vara mycket anvandbart! Pa
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bordet stod en 5-liters glasburk med
saltgurka och en stor flaska vodka.
Forhandlingarna och kalaset kunde borja!
Jag har rest en del privat i 6stblocket och
kanner till dryckessederna och hur man
bekantar sig i Ryssland. Trots sprak-
problemen blev det ett par mycket trevliga
timmar i denna “vdrmestuga”. Jag fick
ocksa en kopia pa det jag onskade, vissa
uppgifter var dock borttagna. | praktiken
”s0p jag mig till” denna information. D4 vi
kom tillbaka till F 17 sent pa kvallen fick
jag lamna kvar bilen. VVal hemma i bostaden
undrade hustrun forstas varfor jag var halv-
full da jag kom fran jobbet!

b O R

eif Brannstrom umgas med rysk officer.

Ovan; L

Nedan; den ryska vodkaetiketten som tagits fram for
60-arsfirandet. Samtliga svenska deltagare fick en
valbyggd plastmodell av SU-27:an i skala 1:48.

Besoket i Kaliningrad

C F 17 Ov Lennart Pettersson ledde delega-
tionen som bestod av fyra flygtekniker, fyra
forare, en markforsvarsofficer och under-
tecknad. Som namnts medfoljde dven Tone
Tingsgard, da bl a vice ordférande i for-
svarsutskottet. Hon tillfragades innan av-
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resan av C F 17 om hon ville &ka baksits i
en SK 37 fram och tillbaka. Trots viss

flygradsla tackade hon ja till detta. SK 37:an
anvandes dven till ett lokalt flygpass med en
rysk officer i baksits. | évrigt hade vi med
oss tva JA 37 samt materiel och Ovrig
personal i en TP 84 Hercules.

Ovan: Undertecknad pa plats i tornet pa flygbasen
Nivenskoye. Aldre teknisk utrustning som dock
verkade robust och andamalsenlig. Till min hjalp
hade jag en rysk officer och en engelsktalande rysk
civil flygledare.

Nedan: Ryskt manskap, till vanster i bild Leif
Possung och till héger Rune Krongvist som tagit
denna bild.

Vi blev generellt mycket véal mottagna,
forplagade och inkvarterade pa ett hotell i
staden. Torsdagen da vi anlande agnades at
att ta hand om mtrl och gdéra oss hemma-
stadda. Fredagen var helt avsatt till social
samvaro med studiebesok och utflykter i
omradet, pa kvéllen gavs "My fair Lady” pa
stadsteatern. Detta framfordes forstas pa det
ryska spraket — kanske tur att man sett
operetten tidigare! Pa lordagen var det en
flygdag for speciellt inbjudna. Dagen
avslutades med en stor fest i tvd masshallar.
Ett 6verdad av mat och dryck och narmast
obegransad tillgang till vodka. En speciell
vodkaflaska med denna ryska nationaldryck
hade tagits fram for detta 60-arsjubileum.

27

Da vi pa sondagen lastade TP 84:an delades
overbliven vodka ut frikostigt till oss gaster.

Tyvarr ar namnet okant pa denne ryske veteran som
deltog som pilot i 2. vk.

Ovrigt

De plastmodeller vi fick som gava hade
byggts av piloterna pa basen. | slutet pa 90-
talet hade man extremt lite flygtids-
tilldelning till den ryska militaren. Rimligen
hade man gott om tid att bade rita
vodkaetiketter och bygga plastmodeller!

Ovriga deltagare frdn F 17 var Torbjorn
Eriksson, Nicolaas Hoogstraten och Karl
Erik Sjosten. Under besoket hade vi hjalp av
tolkar fran tolkskolan, dven den svenske
militarattachén i Moskva anslot.

FV har haft flygutbyten med Sovjetunionen
tidigare, bl a pd F 11, F 12 och F 16. Pa
sensommaren 1981 hade F 17 besok av ett
forband MIG 23 fran Kubinkabasen utanfor
Moskva. Detta skulle atergéaldats med ett
besok pa Kubinka under 1982. Da den
sovjetiska ubaten U-137 gick pa grund i
Karlskrona skargard hosten 1981 gick
planerna i stopet.

Ar 2000 besokte 689. Jaktflygregementet F
17 under nagra dagar. Detta besok finns
beskrivet av forre C F 17 Lars Johansson i
Bredakrabladet 2/2011.

Ingmar Olofsson

Foton i huvudsak via Leif Brannstrom
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Film och studiebestk 2019-05-06

Besoket inleddes i konferensrummet hos
Flygtekniskt gymnasium och vi halsades
valkomna av rektor Magnus Magnusson.

En film om "Liatorparn” inledde dagen som
fortsatte med information om, och studie-
besok i Flygtekniskt gymnasium.

En film om Flottiljpastorn Osten Nilsson
”Liatorparn”.

Bo Franzen har gjort filmen om flottilj-
pastorn “Liatorparn” Osten Nilsson. Bo
Franzen var sjalv en av alla de som en gang
sokte till flygvapnet. Han tillhérde inte dem
som blev antagna men behdll sitt flyg-
intresse hela livet. Filmen om ”Liatorparn”
beskriver en i sin ungdom ganska vild ung
man som gillade motorfordon. Efter en
ansokan till flygvapnet déar han blev antagen
och fick sin uthildning pa Ljungbyhed och
F 14. Forsta flottilj blev attacken pa F 17
med nya blanka A 32 Lansen. Attacken
utbildade sig i att flyga lagt och i alla vader.
Ibland var det diskussion om det var
planerad lagflygning eller busflygning.

Osten Nilsson pa F 14
Foto Bernt Malmquvist via SFF bildarkiv

Efter karridren inom flygvapnet utbildade
sig “Liatorparn” inom jordbruket och hade
ett jordbruk under ett antal ar. Under den
perioden traffade han en prast som varit en
av de s6kande som inte kommit in till flyg-
vapnet. Prasten sokte hjalp till ungdoms-
verksamheten och hade fatt tips om
“flygarn” som bdrjade hjdlpa till 1 kyrkan.
Efter nagra ar avslutades jordbruket och
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kyrkan tog allt storre plats. Efter utbildning
och préstvigning blev han flottiljpastor pa
F17.

Osten var med och flég baksits vid avslut-
ningen for 32-attacken pd F 17. Det var
slutet pa en cirkel som borjat med att han
sjalv var med néar 32-attacken inleddes.

Bo Frantzen och BénnyAHeIIstrbm vid avtackningen

Studiebesok hos Flygtekniska Gymn.
Rektor Magnus Magnusson informerade
om att flygteknikutbildningen som &r en del
av Gymnasieskolan Knut Hahns Teknik
College, som bygger pa en aktiv samverkan
mellan skola, arbetsmarknad och flyg-
flottiljen F 17 i Kallinge. Programmet har
riksintag. Det betyder att alla & vdlkommen
att séka och chansen att komma in paverkas
inte av var du bor i landet. Efter godkand
utbildning pa det tre-driga gymnasie-
programmet kan du arbeta som flyg-
mekaniker. Manga véljer sedan att fortsatta
utbilda sig till flygtekniker.

Flygekniskt Gymnasium |

Bengt A Andersson text och foto



Bredékrabladet 2-2019

Veterandagen 29 maj 2019

Dagen fore vid veteranmonumentet, Restare

Veterandagen boérjade redan den 28:e maj
med forovning for alla inblandade kl. 1300
och efter upprop och genomgang borjade
fantréaningen for oss i fanborgen. Roger
Karlsson och jag utsedda att vara fanforare
for F 17 i fanborgen.

Sjohistoriska museet

Framfor sjohistoriska museet samlades
fanborgen den 29:e kl. 1330 och rangerades
i ratt ordning efter som att alla fanor inte
narvarade dagen fore. KI. 1405 marscherar
musikkaren in och borjar spela samlings-
musik. Fanborgen marscherar in Kl
1415 och samtidigt staller flickkoren fran
Adolf Fredrik upp.

Fanvakten marscherar in kl. 1425 och
prick kl. 1430 kommer talmannen, stats-
ministern, forsvarsministern, Prins Carl
Filip och Kungen tillsammans med OB.

Efter avlamningen flog fyra JAS 39 Over i
’Missing-Man-Formation”.
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Nér parad for fanan genomforts var dags for
talen och det var talmannen och stats-
ministern som hade aran i ar. Nasta punkt
for Kungen och Fredsbaskrarna var att
ldgga ner kransar vid monumentet.

Korum

Korumet som var det sista som féltprosten
Sten Elmberg holl, da han nu lamnar denna
tjanst.

OB

Adolf Fredriks flickkdr inledde med

veteranhymnen tillsammans med armeéns
musikkar. Efter detta finstamda stycke intog
OB talarstolen och talade i par minuter
innan han lat féltartister sjunga ” I en annan
del av vérlden” Efter avslutat tal var det
dags for utdelning av medaljer.

>
Kungen som &r rutinerad medaljutdelare f6ljdes av
Prinsen, statminister, forsvarsministern och OB som
alla hedrade medaljorerna.

Foto Bezav Mahmod/Fdrsvarsmakten

Avslutning
Nationalsdngen spelades och darefter
marscherade talmannen, statsministern,

forsvarsministern, Prins Carl Filip, Kungen
och OB ut.

Nér fanvakten och darefter fanborgen
marscherat ut fran platsen kunde privat-
person ga fram till veteranmonumentet for
att lamna en blomma motsv. Dagens
ceremoni var slut kI 1535.

Efter avslutning ldamnade jag platsen for att
besoka vara tva soldater som tjanstgjorde i
den FM gemensamma hogvaktstyrkan ute
pa Drottningholm.

Ake Svensson text och bild
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Veterantraffar 2019

F17 veteraner har haft tva av arets méten.
Den 15-16 maj gjorde vi var arliga utflykt
som denna gang gick mot Karlsborg via
Skillingaryd.

Arets Utflykt 15-16/5

Féarden var mycket vél planerad och gick
genom ett varligt Smaland dar vi stannade
pa en vacker plats for god fika, sedan gick
farden vidare mot Skillingaryd.

Skillingaryd

Skillingaryds hed &r en exercished med anor
fran 1600-talet, de flesta byggnaderna &r
fran 1800-talet som &n i dag finns kvar.
L&gret anvands idag for att trdna styrkor
som skall ut pa FN-uppdrag. Det innehaller
ocksd tva stycken mycket intressanta
museer, ett fran en svunnen tid och ett fran
en inte alldeles avlagsen tid. De bada
museerna &r val vérda sitt besok.
Internerade

Under forsta varldskriget sa internerades
tyska sjoman i lagret, dessa hade blivit
beskjutna av ryssar och fartygen sattes pa
grund pa gotlandska kusten.

Fangarna avslojade efter kriget att de gravt
en tunnel forbi vakten och pa detta satt
kunnat besoka ortsbor i Skillingaryd pa
natten. Fortfarande fanns det éattlingar till
dessa sjoman i bygden.

Karlsborg

Efter lunch fortsatte farden mot Karlsborg
dar vi mottogs pa ett mycket fornamligt och
trevligt satt av soldathemmet pa Karlshorgs
fastning. Senare pa eftermiddagen sa var det
arrangerat en batfard med slussning pa Gota
kanal. Det serverades god middag ombord,
vilken undertecknad avnjét i form av
Vatterroding. Nagot som var ganska
intressant var att sitta och ata pa en bat och
bara se skog som sakta gled forbi. Vi akte ju
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pa en tidvis smal kanal ddar man inte sag
vattnet.

Efter sjoresan var det bussresa mot Skévde
och hotelldvernattning.

Batfard pd Gota kanal

Dagen darpa sa akte vi ater mot Karlshorg
och nu var det visning av fastningen och den
kyrka som fanns dar. Fastningen borjade
byggas 1819 och var beréknad klar efter 10
ar, det tog dock 90 ar att gora den fardig.
Morgonen borjade med korum i den
fantastiska kyrkan som fanns dér, denna
kyrka var sa inredd att den skulle kunna
inrymma Sveriges riksdag som skulle
kunna forskansa sig dar och fortfarande
fungera i fall av orostider.

Kyrkan i Karlsborg
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Vi fick &ven en dventyrsguidning i under-
jorden dér vi fick en inblick hur forsvaret av
fastningen var uppbyggt forr i tiden. Efter
att ha forsetts med mycket god fardkost sa
ansattes resan hem, nu med en fika halvvégs
sa var vi hemma mot kvéllningen efter att
ha fatt vara med om en mycket fin
vélordnad och intressant resa.

Veteranmate pa F 17 den 19/9

Tema ”Vigen tillbaka”

Programmet for dagen var en beréttelse av
major Bengt Flodin och den svara strids-
héndelse som han varit med om i
Afghanistan. Medverkade var ocksa hans
hustru Anneli Forshage som berédttade om
handelsen utifrdn vad en nara anhorig far
uppleva.

Major Bengt Flodin med hustru Anneli Forshage.

Den 19 november 2010, kom Bengt dkande
i ett finskt militarfordon nédr de blev
beskjutna med ett RPG (Handburet Pansar-
granat Gevar). Skottet traffade Bengts ben
som skadades sa svart, att bada benen maste
amputeras. Inom 24 timmar hade han
transporterats till Sverige efter att ha fatt ett
forsta mycket bra omhandertagande pa
plats.

Bengt och Anneli beréttade sedan om motet
vid ankomsten och hur man upplevde det
olika inom familjen. De berdttade om den
omstéllning som det nu blev bade vad géllde
Bengt som skulle lara sig att ga och fungera
och fran familjens sida att kunna fungera
som familj och allt som det innebar i den

nya situationen. Bengt som &r en mycket
kraftfull man, pansar Major med stor
pondus tog med kraft tag i sitt liv. Han var
bestaimd och mycket malmedveten, hans
matto var att han skulle kunna ga sjalv och
kora bil. Vilket han ocksa forverkligade.
Han skulle kunna ga med bara en kéapp,
detta for att han nar han atergick i tjanst
skulle kunna ha képpen i vanster hand och
gdra honnor och hélsa pa regementschefen
nar han motte honom. Bengt atergick i tjanst
nar han ansag att han klarade av detta trots
att man ville ha honom fortsatt sjukskriven,
Han hade en stege med sig sa att han kunde
ta sig upp i sitt pansarfordon, den faste han
sedan pa fordonet. Bengt ville ocksa ut pa
en ny mission i Afghanistan men blev efter
stor tvekan fran arméledningen nekad till
detta pga. att ha inte skulle kunna kasta sig
i skydd nog fort vid ett anfall

Héndelsen som Bengt och Anneli beréttade
om varade i tva timmar under andaktig
tystnad, var en mycket stark beréattelse som
manga borde hora. De avslutade med fragor
och nagra ledord att tanka pa i en sadan
situation. Diplomati, 6dmjukhet och vara
beredd pa ovantade fragor.

Jan Landin text och foto

Du som varit anstalld inom Forsvars-
makten.

Sok Veterankort!

Ga in pa denna adress:
https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran.
Alternativ stk via sékmotor pa:

”Mitt forsvarsmakten” + “veterankort”.

Hér onskar Forsvarsmakten att du som ny och
tidigare veteran, med eller utan kort, gar in och
registrerar dig eller uppdaterar dina uppgifter for
att fa utskick direkt fran FM Veterancentrum.

Vid fragor kan du skicka e-post till:
f17-veteran@mil.se
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Vem malade dessa tavlor och nar?

Tavlorna ar malade pa mjuk tréfiberskiva,
typ Treetex, tre i bredd pa varje tavla och
finns idag 1 Traditionsrummet. De har
senast héngt 1 konferensrummet hos
Kameralenheten i By 52.

En tavla ar markt med O.M.n. Fragan &r
vem det ar?

Har konstnaren sjalv sett motiven sa ar det
sent 1940 tal med tanke pa motivet fran
gamla Blekinge bataljon pa andra sidan
dagens flygstation. Det finns ocksa motiv
pa segelflyg och nar battroppen lag i
Ronnebyhamn. Du som vet nagot hor av dig
till redaktionen eller direkt till F 17
Kamratférening.

F 17 Kamratforening fyller 40 ar 2019

F 17 Kamratforening bildades den 5 november 1979. Féreningens forsta arsmote
genomfordes i juni 1980.

Andamalet for kamratforeningen ar att:

-verka for vidmakthallandet och starkandet av samhorigheten mellan personal som tillhor
eller har tillhort Blekinge flygflottilj och Ronneby garnison

-bidra till vardandet av traditioner fran Blekinge flygflottilj och Ronneby garnison
-befordra ett gott kamratskap

-utgdra en foreningslank mellan Blekinge flygflottilj, Ronneby garnison och bygden

Kamratféreningen firar sina 40 ar genom att inbjuda medlemmarna till julbord den
11 december i F 17 matsal. Detta till ett sjalvkostnadspris av 50 kronor. Skriftlig
inbjudan kommer att skickas om hur anmalan sker.

Se &ven ordforandens ledare pa sidan 3.
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