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Ronneby garnison. Dessutom gar tidningen
till flygvapnets kamratféreningar och mili-
tdra kamratforeningar i Blekinge samt till
Svensk flyghistorisk foérening, Flygvapen-
museum och Marinmuseum. Utsands &ven
till kommunala biliotek i Blekinge.
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Omslagsbilden visar Saab A 21R som
flogs parallellt med T 18 pa F 17, tiden
1954-56. Tiotalet A 21R overfordes fran
F 7 i syfte att underlatta 6vergangen fran
propeller- till jetdrift for kommande om-
skolning till Saab A 32 Lansen, 1956.
Bild: Saab 1995.

Bli medlem i F 17 kamratférening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter anstkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@f17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till &rs-
motet. FOor nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange "ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | arsavgiften ingar for huvud-

medlem tv& nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Nar dessa rader skrivs, sa ar det en av
senaste dagarna i september. Utanfor
fonstret dr det nastan sommarvarmt. Solen
skiner fran en klarbld himmel och havet
ligger som en spegel. Visserligen har 16v-
traden blivit mer gulaktiga &n tidigare. Jag
kan inte pdminna mig att vi haft en sadan
har sommar pa mycket ldnge, om é&n
nagonsin.

Foreningens verksamhet fortsatter som
vi planerat. Jag vill gdrna paminna om var
hemsida, “fl7kamratforening.se”, dir vi
forsoker visa sd mycket som mojligt av
genomforda och planerade verksamheter.
For nérvarande har vi “6ppet hus” i tradi-
tionsrummet pa tisdagar mellan 0900 -
1200. Besoken bdrjar som regel med lite
kaffe och kanske en och annan historia.
Film och bildvisning. Besoksmottagarna
beréattar pa ett engagerat satt om vara in-
ventarier och dess historia. Fler foremal
tillkommer efter hand, sa det finns manga
nyheter att se, sedan Du var dér senast.
Tyvarr har vi en del skrymmande féremal
som inte kan visas i traditionsrummet.
Hoppas detta problem loser sig pa sikt. Ni
ar alla valkomna till dessa traffar. Glom
bara inte foranmélan till Bengt Gustafsson.
Se hemsidan.

F 17 besoOktes den 22 juni av ett drygt
tjugotal forsvarsattachéer, fran lika manga

lander. | samband med detta, sa gjordes
ocksa ett besok i traditionsrummet. Efter
en kort inledning om var verksamhet, fick
besokarna ta del av var utstallning.
Intresset var mycket stort och fragorna
manga. Under det timmeslanga besoket
hade besOksmottagarna goda mojligheter
att sprida kunskap om bade kamrat-
foreningen och F 17.

Redan nu vill jag sla ett slag for foren-
ingens traditionella varsresa. Den har
gangen aker vi till Bremen och Hamburg.
Information  finns pa hemsidan och
kommer ocksd att skickas ut med post.
Resorna ar populdra och det finns manga
anmalningar redan. For att vara saker pa att
fa en plats pa bussen, sa &r det lika bra att
anmala sig snarast. Antal platser ar ju
begransat.

Flygvapnet firade sitt 90-arsjubileum
26-28 augusti pa Malmen, Linkoping. Jag
hade formanen att representera kamrat-
foreningen, bade pa fredagens middag och
vid  huvudflydagarna  under helgen.
Flygvapnet &r populart. Mer &n hundra
tusen besOkare dessa dagar. | denna stora
skara traffade jag naturligtvis manga gamla
bekanta fran flygvapnet. Inte minst fran F
17 och kamratfdreningen.

Hosten och vintern nédrmar sig. Planering
pagar for ett eventuellt studiebesok eller
foredrag. | skrivande stund &ar dock inte
nagra detaljer klara. For mer information
besok hemsidan. En aktivitet som &r klar,
ar foreningens arsmaéte, som enligt stad-
garna ska genomfdras i mars. Forhopp-
ningsvis blir det ett vélbesokt mote och
nagot intressant foredrag. Naturligtvis dven
en gemensam middag.

Nagra ljuspunkter under kommande
vintermorker. Advent, lucia, jul och nyar.
Till sist onskar jag er alla en riktig GOD
JUL och Gott Nytt Ar

Benny Hellstrém
Ordforande



RONNEBY GARNISON

F 17 kamrater !

Né&r jag skriver detta ar vi i slutfasen av
flygvapendvningen. Jag kommer precis
fran kanslihuset dar de som Gvar hanterat
ett kraftbortfall snabbt och effektivt. Jag
kan konstatera efter att ha besokt de flesta
enheterna i krigsférbandet pa Hagshult och
i Ronneby att stdmningen ar mycket god
och att vi tar jattekliv mot var malbild att
bli ett starkare och for fienden farligare
flygforband.

Forsvarsmakten har de senaste aren priori-
terat internationella insatser, och vi har
darmed lagt en del metoder och rutiner
som behdvs i det nationella forsvaret at
sidan. Det ar dock tydligt att arbetet vi lagt
ned det sista aret pa att aterta nationell
formaga och planering redan visar resultat
och inte minst vara stridsflygdivisioner har
snabbt stallt om, da de kunnat bibehalla en
mycket hog formaga under perioden med
internationell satsning. Aven for Gvriga
fungerar redan det mesta i allt vésentligt
bra, vi hade 16st och kommer att 16sa var
huvuduppgift. Jag har naturligtvis under
ovningen upptackt nagra omraden som
behdver omhandertas och utvecklas.

Darmed pabdrjas ytter-
ligare utveckling av
formaga till nationellt
forsvar som kommer
att bland annat provas
vid  forsvarsmaktsov-
ningen 2017.

Ibland &r det l&tt att
~, glomma att vi ar ett
, nytt krigsforband med
delvis nya uppgifter
och att hogre chef
darfor stegvis hojer
kraven pa oss i takt
med att materiel till-
fors, dvningar och ut-
bildningar genomférs. Vi far darfor akta
oss for att satta malen hogre an forutsatt-
ningarna ger oss dven om vi alltid skall
strava efter att bli sa bra som majligt.

Det blir tydligt for mig att vi pd F 17
behdver jobba med tva perspektiv. Ett har
och nu, det vill sdga att ta ut maximal
forsvarsformaga med de forutsattningar
och den materiel vi har nu men ocksa ett
lite langre perspektiv dar vi behdver
definiera hur vi vill att vi ska vara
dimensionerade i en framtid da ny materiel
och system tillforts. Vi ska tillsammans
med hogre chef ta fram en malbild som vi
alla kan jobba mot.

Det ar extra roligt att vi parallellt med var
egen utveckling ocksd utvecklar var
samverkan med sidoordnade fdrband.
Under den har évningen har vi haft goda
mojligheter att utveckla samarbetsformer
med framst Luftvarnet och Hemvérnet.
Med Hemvarnet har vi en tradition av god
samverkan och bra planer, nu tar vi dessa
ytterligare ett steg vilket & mycket
glédjande eftersom vi &r starkt beroende av
hemvarnets  bevakning och  skydd.
Samoévningen med Luftvarnet har varit
reducerad en period men under arets
flygvapendvning har samverkan tagit jétte-



kliv. Fantastiskt roligt att besoka “’lvoribef”
och se att vi nu atertar en gammal kand
samverkansform.

Vi har ocksa genomfort repetitionsutbild-
ning/KFO med ca 90 totalforsvarspliktiga.
De mobiliserades och mdnstrades in precis
som om det hade varit skarpt och sedan har
de genomgatt den grundutbildning som vi
planerar ge de totalforsvarspliktiga efter
mobilisering, for att slutligen l6sa uppgif-
ter inom ramen for Ovningen och egen
krigsbefattning. Jag traffade dessa flyg-
basjagare, flygbassaksoldater, och under-
hallssoldater pa Skillingaryds lager och det
ar jatteroligt att hora ingenjorer, jurister
och brandman mm berétta att de ar mycket
ndjda med hur de blivit omhandertagna av
0ss och befélslagen. Repetitionssoldaterna
ar en viktig del i krigsforbandet och é&r
ocksa viktiga ambassadorer for Forsvars-
makten och F 17 ute i samhallet.

Nagra representanter fran F 17 och kamrat-
foreningen fick mojligheten att delta i
Flygvapnets 90-ars firande pa Malmen i
slutet av augusti. Tva seminaridagar, en
med teknisk inriktning och en med taktisk/
strategisk inriktning. Intressanta forel&s-
ningar mycket knutet till JAS 39E och
framtiden men &ven intressanta reflek-
tioner fran andra landers flygvapenchefer
och deras utveckling och framtidssyn.
Forre chefen for Flygvapnet, general-
I6jtnant Sven-Olof Olsson nu nittio ar
(arsbarn med flygvapnet) holl ett briljant
anférande pa saval seminariet som under
kvallens middag. P& lordagen och
sondagen var det fina flygdagar om &n i
lite blasigt vader. Framdver kommer
flygvapnets flottiljer turas om att ansvara
for flygdagar och var tur blir det 2019 da
F17 fyller 75 ar. | planeringen och genom-
forandet av denna ser jag en tydlig roll
aven for vara kamratforeningar. Jag hoppas
aven att vi skall hitta samarbetsformer for
att kunna ge ut en ny jubileumsbok.

Nu ar flygvapenovningen, KFO och repeti-
tionsutbildningen genomfdrda med mycket

bra resultat och snart vantar nasta priori-
terade uppgift, grundutbildningen av drygt
70 nya rekryter och blivande medarbetare.
Det &ar en tuff uppgift for basenheten att
I6sa alla dessa uppgifter men jag vet att det
finns planer for detta och att grundutbild-
ningen kommer att fa den prioritet den
fortjanar. Personalforsérjningen av vara
krigsforband &r fortsatt mycket hogt
prioriterad och avgorande for var framtida
overlevnad.

Stf chefen for Insatsstaben generalldjtnant
Berndt Grundevik med stab genomférde en
oanméld beredskapskontroll av F 17 i
slutet av augusti. Mycket bra att vi far
hjalp att granska vara planer, larmlistor,
atgarder och dokumentation. Som “van-
igt” var det en mycket stolt flottiljchef som
tog emot generalens lovord Over vart
forband. Visst finns det utvecklings-
omraden men de ligger framforallt hos
hogre chef.

Né&sta stérre Ovning blir Joint Warrior i
Storbritannien, en dévning i internationell
miljo och med internationell lednings-
metod. Det ar viktigt att vi bibehaller den
interoperabilitet vi byggt upp under aren
och fortsatt deltar i den héar typen av
ovningar. Vi maste fortsatt kunna varna var
sakerhet langt bort och vi maste kunna ta
emot stod har pa hemmaplan.

Det sista arets arbete med att starka F 17
krigsforband och sétta dem i centrum har
verkligen tydliggjort att vi lever upp till
Forsvarsmakten vision:

Ett starkare forsvar, moter varje hot, klarar
varje utmaning.

Jag ar mycket stolt dver att vara en del av
F 17 och allt vi bidrar med till Sveriges
forsvar.

Lars Bergstrom
Flottilj-/garnisonschef



HELIKOPTER 14

T e
Forsta svenska helikopter 14 F.

Bild NHI

Forsvarsmakten behovde en modern ersattare till HKP 3 och HKP 4. Ar 2001 valdes
den hogteknologiska helikoptern NH90 med kompositskrov och helelektronisk styrning
som gor Helikopter 14 till en framtidssdkrad maskin i den medeltunga klassen.

Historik

Forsvarsmakten behdvde pa 1990 talet en
modern erséttare till HKP 3 och HKP 4.
Den hogteknologiska NH90, Nato Heli-
copter 90, 1990 talets helikopter for NATO
fyllde 2001 kravspecifikationen.

Behov

For tunga transporter och réddnings-
aktioner i svartillgangliga omraden och till
sjoss ar helikoptern oslagbar. Likasa for
ubatsjakt.

varldens forsta serieproducerade helikopter
med ett helt elektroniskt styrsystem och ett
kompositskrov. Helikoptern ar ett sam-
arbetsprojekt mellan fyra europeiska
NATO-lander och tillverkas av NH
Industries. Den sdljs dven till andra lander.

Med HKP 14 utrustas Forsvarsmakten ']

med en av varldens modernaste helikoptrar
i klassen.

Valet av NH 90
Det europeiska samarbetet internationellt
kallad NH90 och i Sverige HKP 14 &r

b 3
B

Modern cockpit.

Bild Foérsvarsmakten



Styrsystemet bestar av tva digitala och tva
analoga datorer (kallas analoga datorer
eftersom de hamtar sin information fran
analoga system) som hela tiden gor
oberoende berékningar och ignorerar
resultat som inte stdmmer med "majori-
tetens” asikt. Detta eliminerar i det
narmaste risken for att styrsystemet slas ut
pa grund av datorhaveri.

En annan nyhet ar kompositskrovet av
glasfiber och kolfiber i stallet for
aluminium for att spara vikt. Helikopter 14
ar ocksa svar att upptacka pa radar tack
vare sitt sexkantiga skrov. Den avancerade
vaderradarn gor ocksa helikoptern till-
rackligt vaderokéanslig for att kunna
operera i exempelvis hard fjallmiljé med
kraftiga vindar och risk for isbildning.

HCV - High Cabin Version

| samband med bestdllningen kravde
Forsvarsmakten ocksa att arbetshojden i
kabinen pa de svenska helikoptrarna skulle
hojas med 24,5 cm fran 157 centimeter till
182. En modifiering som tillverkaren nu
marknadsfor som HCV (High Cabin
Version).

F R - - e

hog kabin flég 2005. Bild NHI

Sty

Forsta H90 med

Versioner

NH90 finns i tva huvudversioner TTH
(Tactical Transport Helicopter) och NFH
(NATO Frigate Helicopter)

Av de 18 helikoptrar i version TTH som
Sverige har bestallt & nio rent mark-
operativa och kallas HKP 14E. Resterande
nio blir HKP 14F och utrustas med
sonarutrustning och taktisk radar som kan
anvandas vid ubatsjakt.

Tidplan

Enligt géllande tidsplan skall samtliga 18
exemplar av HKP 14 vara levererade till
Forsvarsmakten under 2017. Modifiering
till version E sker fram till 2020. Totalt ar
over 500 helikoptrar bestéllda av olika lan-
der och 274 st var levererade i juni 2016.

HKP 14D 14050.

Bild Niklas Knutsén

Forseningar

2001 bestallde Sverige 18 st helikoptrar av
NHI for leverans mellan 2006 och 2009.
Flera forseningar har skett under aren i
hela NH90 projektet. Under perioden 2007
till 2011 har helikoptern levererats och
flugits pa Malmen for flygtraning och
kunskapsuppbyggnad med FMV som
verksamhetsansvarig.

I juni 2007 6verlamnade NHI den forsta
HKP 14 (fennummer 42) till FMV vid
flygmassan i Paris. Denna 6verlamning var
viktigt for tillverkaren, da Sverige var den
forsta exportkunden som accepterade
leverans av NH90-systemet. Denna heli-
kopterindivid kvarstannade dock hos NHI
for att anvéandas till teknisk- och flygut-
bildning av Forsvarsmaktens personal. Det
skulle drdja till september 2007 innan den
forsta HKP 14 (fennummer 43) landade i
Sverige, denna helikopterindivid var &ven
den forsta HKP 14 som var byggd av
Patria i Finland.

Forst 2011 kunde forsta helikopter nr 45
overldmnas av Forsvarets Materielverk till
Helikopterflottiljen.

Utvecklingshelikoptrar.
2011 levererade NHI 2 stycken helikoptrar
kallade Basic TTT som HKP 14A.



Samma ar levererades dven 2 stycken som
Basict TTT som HKP 14B. Dessa fyra
helikoptrar kommer att uppdateras och
slutlevereras som HKP 14F.

Det fanns &ven planerat for leverans av 2
stycken eBasic TTT som HKP 14C. Detta
godkéandes inte av Forsvarsmakten. Dessa
kommer att slutlevereras som HKP 14E.

HKP 14E har forsenats och ytterligare en
mellanversion TTT/IM har levererats som
HKP 14D mellan 2013-2015. De har en
lagre teknikniva och kommer att upp-
graderas till HKP 14E.

HKP 14D .

Foto: 3 Hkpskv

Byggda i Frankrike, Finland och
Tyskland

Flertalet av HKP 14 byggs av Patria i
Finland. Patria bygger och levererar dven
de NH90 som Finland bestallt.

© Patria/Photo RR
BSWAO003 fran Patria.

Bild Patria

De tva forsta NH 90 med hog kabin for
Sverige som HKP 14 byggdes i Frankrike
medan frdn nummer tre, BSWAO003
byggdes av Patria i Finland.

Pa bilden syns tydligt att komponenterna
kommer fran olika hall inom produktionen
av NHiIndustries och dess underleveran-
torer.

Huvudproduktionen av. NH90 inom
Eurocopter sker vid Marignana fabriken i
Frankrike och vid Donauwdrth fabriken i
Tyskland.

Helikopter 14F

Den forsta HKP 14F levererades till
Helikopterflottiljen pa F 17 den 17 dec
2015 wunder overinseende av forsvars-
minister Peter Hultqvist, FMV:s tf
generaldirektor Dan Ohlsson och flyg-
vapnets chef Mats Helgesson.

Forst Ieerans av HKP 14 F. Fr v Hultqvist,
Ohlsson och Helgesson. Bild Férsvarsmakten

Den sjooperativa versionen HKP 14F har
en annan uppdragsutrustning, multimode
taktisk radar under skrovet och tva typer av
sonarer som kan fallas/séankas ner fran ett
hal i skrovets botten. Den &r specialbyggd
for ytspaning och ubatsjakt. | ubatsjakt
ersatter den sedan flera ar utfasade HKP 4.

Helikopter 14F nr 2 i september 2017.

Den andra HKP 14F nr 14059 levererades i
september 2016. Denna helikopter ar
byggd vid Airbus helikopterfabrik i tyska



Donauworth. Ytterligare tva HKP 14F
levereras under 2016 och den sista under
2017.

Ovriga fyra HKP 14F kommer att
modifieras fran de fyra HKP 14A och B
som redan levererats.

Rotationsriktning
Huvudrotorn pd HKP 14 roterar moturs
sett uppifran vilket ar enligt amerikansk
standard medan europeiska exv franska har
medurs rotation pa huvudrotorn.

Detta forklarar skillnaden pa stjartrotorns
placering pa HKP 14 jamfort med HKP 10.

Helikopter 14F Bild Bengt Andersson
Slutleverans

Ursprungsbestéliningen var 13 st HKP 14E
och 5 stycken HKP 14F.

Slutleverans kommer att ske som 9 st
HKP 14E med markoperativ inriktning och
9 st HKP 14F med sjOoperativ inriktning
varav fyra byggs om fran redan levererade
helikoptrar.

En bra helikopter efter en lang vantan
Efter lang vantan pagdr nu period av
traning for den tekniska personalen och
inflygning av den flygande personalen.
Perioden kommer tydligt att visa de
utvecklingssteg som gjorts pa fler omraden
mot tidigare helikoptertyper.

Svenska erfarenheter har inforts i den
svenska helikopterns ledningssystem och

sonar, vilket ger ett effektivare satt att leda
och fordela de resurser som finns.
Overforing pagar ocksa av de erfarenheter
som finns fran HKP 4 och HKP 10
systemens anvandning inom ubatsjakt,
flygrdddning och brandslackning.

Helikopterflottiljen

Den framsta uppgiften ar att utbilda en
helikopterbataljon som kan anvéandas bade
vid uppdrag till sjoss eller pa land, i
Sverige och utomlands. De &r ocksa ett
stod till armeén, marinen och 0vriga
flygvapnet i deras uppdrag. Dessutom kan
de civila samhallet hjalpas vid kris-
situationer.

Helikopterflottiljen &r baserad i Linkdping,
Lulea och Ronneby med ca 850 anstallda.

Helikopter 14F nr 59

Bild Bengt Andersson

Huvudfakta:

Maxhast:320 km/h

Marschhast: 290 km/h

Max flygtid: 3,5 timmar

Motor: 2 stycken RTM322, 2x2400hk
Passagerare: Upp till 20 sittande eller 10
soldater med utrustning.

Max startvikt: 11 000 kg,

Tomvikt: 6 600—7 900 kg

Bengt A Andersson

Kallor:
NHI, Férsvarsmakten, Helikopterflottiljen
FMV och Wikipedia



36. Hemvérnsbataljonen pa F17
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Hemvarnsinstruktdr Klas Lewin, bataljonschef Anders Olsson, hvsoldatern

Carlander utanfor by 229 pa F17.

ta Malmgren och

I Blekinge finns tva hemvarnsbataljoner grupperade. Den ena pa Marinbasen i
Karlskrona och den andra pa F17. 36. hemvéarnsbataljonen skall i samverkan med 17.
Flygflottiljens flygbasjagarkompani bevaka och forsvara basen. Hemvéarnet bistar aven
det civila samhallet i fred med olika raddningsuppgifter. Skogsbrandbekdmpning, efter-
sok av forsvunna personer eller katastrofer av olika slag ar exempel pa dessa.

Lydnadsférhallanden
Marinbasen har i uppgift att rekrytera och
producera de bada hemvarnsbataljonerna.
Vid hemvarnslarm leder Marinbasen batal-
jonernas mobilisering. Darefter overgar
ledningsansvaret till MR S (Militdr Region
Syd) som leder det markterritoriella
forsvaret.

Pa F17 krigsbas Hagshult finns 33. hvbat
grupperad och den produceras av Ing2 i
Eksjo.

Bataljonens organisation

Bataljonen har 404 befattningar och bestar
av tva hvinsatskompanier om 118 personer
och ett hvbevakningskompani om 110 pers.

10

Dessutom  tillkommer stab och en
hvledningspluton om 45 personer. |
bataljonen finns &ven en flyggrupp om 12
personer. Det &r tva flygplan fran den civila
flygklubben som inmdnstras vid mobili-
sering och anvands for ytdvervakning inom
ett stérre omrade. Tva hundekipage ingar i
varje hemvarnspluton vilket totalt ger 12
ekipage i bataljonen. Hundarna &gs av
hemvérnsménnen och trénas tillsammans
med brukshundklubbarna. Fér ndrvarande
finns 40-procentiga vakanser i hvbataljonen
men rekrytering pagar for fullt for att fylla
dessa. Flera av hemvérnsménnen har
tidigare varit yrkes- eller reservofficerare i
forsvaret.



Rekrytering och utbildning
Alla kvinnor och man som &r svenska
medborgare kan ansbka om att Dbli
hemvarnsman. Minimumaldern &r 18 ar och
man kan vara kvar tills man fyller 70 ar. |
dag &r ca 10 % kvinnor vilket ar flera an
vad som finns i 17. Flygflj bemanning.
Medelaldern av manskapet ar ca 35 ar och
for befalet ca 55 ar. Det & en Klar
foryngring av hemvérnsférbanden om man
jamfor med den tid dd vi hade allmén
varnplikt. Da fanns hemvarnsungdom som
annu inte gjort vérnplikten och aldre som
lamnat krigsforbanden vid 47 ars alder.
Grundlaggande militar utbildning, GMU
genomfors under 12 veckor pa Rinkaby och
Kosta. Dérefter genomfors stridsutbildning
i grupp och befattningsutbildning upp till
totalt sju manader. Bataljonen skall
genomféra en KFO varje ar. Dessutom
tillkommer sérskild 6vning befal och
sarskild 6vning forband. Totalt 4-13 dagar
per ar beroende pa befattning. Ersattningen
ar minst 3500 kr per ar och kan uppga till
ca 35000 kr i de hogsta befattningarna. |
host har ledningspersonalen i 36. hvbat
deltagit i FVO 16 for att 6va och utveckla
samverkan med Ovriga forband pa basen.
33. hvbat fran Hagshult deltog &aven pa F17
med ett hvinsatskompani som genomforde
KFO.

skyttar, stridssjukvirdare och gruppchefer  befilsskattning och stridssjukvrdare har = totalt 1800

GRUNDLAGGANDE MILITAR
UTBILDNING 12 VECKOR +

STRIDSUTBILDNING GRUPP
4 VECKOR

= SKYTTESOLDAT Totalt 16 veckor
+1 VECKA, totalt 17 veckor

+2 VECKOR, totalt 18 veckor

SIGNALIST
+3 VECKOR, totalt 19 veckor

+5 VECKOR, totait 16 veckor

" GRUPPCHEF
+10 VECKOR, totalt 26 veckor

| L]
M STRIDSUTBILDNING GRUPP
M BEFATTNINGSUTBILDNING

* Krav kdrkort B
Hemviirnet #3-2015

Utbildningskedja for hemvarnssoldater. Illustration:
Christian Wallenius/Tidningen Hemvarnet.

HVUNDERRATTELSESOLDAT & FORARE PB*

SKARPSKYTTESOLDAT & FORARE PB08*

STRIDSSJUKVARDARE & FORARE BV
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Bevapning och utrustning
Hemvérnsforbanden har tillforts alltmer
avancerade vapen for att kunna l6sa
likvéardiga uppgifter som 6vriga delar av
forsvarsmakten.

i

3

Traning pa granatkastare.
Foto: Therese Akerstedt/Tidningen Hemvarnet.

Personligt vapen for de allra flesta a&r AK4B
med rodpunktsikte. Ovriga vapen som ingar
ar prickskyttegevar, kulspruta, pansarskott
och granatgevdar. Hemvérnsinsatskompa-
nierna disponerar fyra bandvagnar eller de
nylevererade personbilarna PB8 per pluton.
De sistnamnda ar hjulgaende och rymmer 8
faltutrustade hemvarnsman.

Ovrigt

P& F17 disponerar 36. Hemvarnsbataljonen
byggnad 229 for utbildning och 6vnings-
verksamhet. Det &r den byggnad som bland
annat fd flottiljfotograf Bolander verkade i.

Samarbetet med F17 fungerar mycket bra
och 36. hvbat &r en viktig del i forsvaret av
flygbasen.

Sammanstéllt av: Boo-Walter Eriksson
Efter samtal med hemvarnsinstruktor Klas Lewin
och hvbatchefen Anders Olsson.



Flyg och flygplatser i Blekinge

Flygplatser, finns det mer ir en i Blekinge

flygflottiljer i det kraftigt bantade flygvapnet, sedan 1958 finns ocksa en civil flygstation
integrerad med flottiljen. Det har dock funnits ytterligare anlaggningar i lanet

\\
\

Olofstrém Ig

i

Asarum

Flygféltens lage markerade med gréna kryss.

F 17 Ronneby.

Flottilien behdver nog ingen nédrmare
presentation, den har varit aktiv alltsedan
invigningen 1944 och genomgar idag 2016
som bekant en kraftig utbyggnad framst for
helikopterflyget. Det kan ndmnas att F 17
ursprungligen planerades att byggas pa
Ramdalaslatten nordost Karlskrona. Denna
inriktning berodde framst pa att F 17 var
avsedd som marinsamverkan, 6nskemalet
var da forstds narhet till marinbasen i
Karlskrona. Den bordiga akerjorden ansags
dock alltfor vardefull, valet foll istallet pa
den tidigare exercisplatsen Bredakra hed
strax vast om Kallinge.

Under 1950-talet skedde en gradvis ut-
byggnad av inrikesflyget, sedan tidigare
fanns sadant etablerat mellan i huvudsak
Stockholm - Goteborg/Malmé/Visby och
ovre Norrland. | denna expansion fram-
fordes forslag om att fa samutnyttja mili-
tara flygplatser for civil reguljar flygtrafik.
De militdra myndigheterna ogillade detta
av allmanna flygsakerhetsskal, det fanns
ocksa fragetecken kring passagerar-
hantering i dessa nya terminaler.

Efter diverse politiska turer fick dock
generalerna ge med sig och ett antal flyg-
flottiljer dppnades upp for civil flygtrafik.
For Sydsveriges del gallde det flottiljerna

Jamjo
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F10 Angelholm, F 12 Kalmar,
F14 Halmstad och F 17 Ronneby.
Senare etablerades civil flygtrafik
aven pa bl a krigskrigsflygfalten
Kristianstad/Everdd, Véxjo/Urasa
och Hultsfred, liksom pa ett antal
andra militdra flygfalt langre
norrut 1 landet. Huvudaktor i
detta utokade inrikesflygnat blev
foretaget LINJEFLYG, i prak-
tiken ett dotterbolag till SAS.
Linjenétet var inledningsvis flyg-
forbindelser med landsortsstader
till/fran Stockholm/Bromma.
Efterhand utokades LINJEFLYGS destina-
tioner till totalt 39 samt viss utrikestrafik.

Convair ”Metropolitan” var stommen i det svenska

inrikesflyget under 60- och 70-talet, Linjeflyg
anvande totalt 21 stycken. Med bérjan 1973 skedde
en gradvis 6vergang till jetdrift med Fokker F 28
“Fellowship”.

For Ronnebys del har det, férutom till
Stockholm, periodvis funnits reguljar trafik
till bl a Képenhamn, Malmg, Goteborg och
vissa  charterdestinationer.  Till  detta
kommer taxiflyg och privat firmaflyg i
olika former, liksom allmanflyg med
mindre maskiner. Idag skoter SAS trafiken
pa Stockholm/Arlanda och det nybildade
BRA (Braathens Regional Airlines) flyger
pa Stockholm /Bromma.



Stumholmen/Karlskrona

Redan 1914 baserade det davarande
svenska marinflyget nagra flygbatar i
anslutning till marinbasen i Karlskrona.
Inledningsvis anvéndes stora talt som
“hangarer” och verkstadsutrymmen, 1915
paborjades bygget av hangar 1, efterhand
tillkom ytterligare tre hangarer.

Da det sjalvstandiga flygvapnet bildades
1926 kom flyget pa Stumholmen att
organiseras som ett detachement under
sjoflottilien F 2 Hagernds (nordost om
Stockholm). Benamningen blev F 2K
(Karlskrona). Generellt anvandes dock
begreppet Karlskrona flygstation som
namn pa marinflyget i Karlskrona. Det
fanns aldrig nagon rullbana for land-
flygplan, utan flygningen bedrevs uteslut-
ande med flygbatar och flottérférsedda
flygplan som startade och landade pa
vattenytorna mellan Tross6 och Verko.
Lysbojar placerades vid behov ut i
lampliga banriktningar for att kunna starta
och landa i morker. Beroende pa
isfornallanden  och  annat  nyttjades
momentant andra vattenytor i Karlskrona
skargard for basering, bl a Danmarks-
fjarden och yttre redden. Den tekniska
utvecklingen av  flygplanen  gjorde
efterhand de otympliga och langsamma
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Flygbild  6ver
Stumholmen och
centrala Karls-
krona 1922.

Vid denna tid-
punkt var endast
hangar 1 byggd,
tva talthangarer
syns ocksa.

Efterhand har
en betydande ut-
fyllnad skett for
att oka land-
ytan pa Stum-
holmen.

Trots att bilden
togs for 94 ar
sedan ar det latt
att kanna igen
stora delar av
Tross0.  Foto:
Marinmuseum.

sjoflygplanen omoderna. 1949 upphorde
flygverksamheten helt. Idag finns vissa
rester av sjoflygstationen kvar pa Stum-
holmen, framst hangar 3 och 4 som &ar K-
maérkta och i gott skick.

Matvik/Karlshamn

Forutom Stumholmen har det funnits
ytterligare en sjoflygstation i Blekinge,
sannolikt okand for flertalet eftersom den
bara anvéndes under en kort period for 90
ar sedan. Det kommersiella civila flyget
efter forsta varldskriget handlade i
huvudsak om flygbefordran av post.
Sverige kom igang med sadan trafik till
Berlin redan 1920, aret darpa till Tallinn.
Ar 1924  startade tyska  Junkers
Luftverkehers ~ AG  vdrldens  forsta
nattpostlinje med sjoflygplan mellan Berlin
och Stockholm. Ré&ckvidden for dessa
langsamma farkoster var begransad, liksom
driftsakerheten pa de datida motorerna.
Kort sagt behdvdes ett “depdstopp” pa
vagen, Blekingekusten lag bra till for detta.
Inledningsvis gjordes nagra flygningar
med stopp i Karlskrona, men dér liksom i
Karlshamn  och  Ronneby  ansags
battrafiken alltfor intensiv varfor Matvik
valdes som sjoflygstation. Flyglinjen
delades upp i tre strackor dar Berlin —



Warnemiinde flogs med landflygplan, pa
strackorna Warnemiinde — Matvik och
Matvik — Stockholm flogs med flottor-
forsedda sjoflygplan. 1 Stockholm anvén-
des sjoflygstationen Lindardngen belégen
pa Gardet strax norr om nuvarande
Kaknéstornet.

| Matvik byggdes en brygga for tillagg-
ning och ett par hus for att kunna hantera
bransle, oljor, reservdelar mm. Vidare
fanns det ett flodljus och fem lysbojar for
att kunna starta och landa i morker. Piloter
och tekniker baserades ocksa i Blekinge.
Vaderforhallanden och de primitiva flyg-
planen gjorde att det bara gick att halla
igang trafiken under sommarhalvaret. |
praktiken nyttjades Blekinge som mellan-
landningsplats endast aren 1924 och 1925.
Eftersom Junkers drev en flygplansfabrik i
Limhamn (Malmo) flyttades verksamheten
dit 1926. Samma ar fusionerades Junkers
Luftverkehers AG med det da nybildade
flygbolaget Lufthansa. Efterhand lades de
specifika flygpostlinjerna ned och posten
transporterades som ovrigt gods i det
expanderande linjenadtet for passagerar-

flygning.

Personal, flygplan och servicebat vid primitiva
sjoflygstationen i Matvik 6ster om Karlshamn.

Reservvagbaserna Hallabro och Jamj6

Redan innan andra varldskriget borjade
flygvapnet bygga upp ett system med olika
former av externa flygfalt utanfor
flottiljerna. Syftet var att sprida ut
flygplan, 6vrig utrustning och personal for
att minska sarbarheten i ett krislage.
Spridningen pa flera mindre falt forbatt-
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rade ocksa det taktiska anvandandet av
framst jaktflyget. 1 vissa fall anvéndes
befintliga civila flygplatser, som redan
ndmnts byggdes ocksd speciella “krigs-
flygfdlt” som senare dven nyttjades som
civilflygplatser.

Det allméanna vagnatet anvandes ocksa i
viss man som en del i detta system.
Rakstrackorna nordost Jamjo (E 22) och
norr Hallabro (vag K659) ar exempel pa
sadana reservvagbaser. Generellt skulle
dessa ha viss langd/bredd och hinderfrihet.
Vissa forstarkningsarbeten och sambands-
nat anlades, liksom véndplatser i varje
banslut. Dessa vandplatser anvandes ocksa
som Klargdringsplatser och for bereds-
kapshallning av flygplan, i normalfallet en
rote.  Eftersom det innebdr stora
olédgenheter for den civila trafiken att
stanga av storre vagar undvek man forstas
det sa langt som mojligt. Ett fatal
reservvagbaser i Sverige har anvants for
militar flygning i samband med utbildning
och utvardering, dock savitt ar kant aldrig
de tva i Blekinge.

Helikopterflygplatser

Beroende pa framst vind- och viktfor-
hallanden sa kan helikoptrar som bekant
starta och landa mer eller mindre vertikalt.
Det innebér att mindre ytor med viss
bérighet och hinderfrihet kan anvéandas for
detta. Exempel pa detta ar idrottsplatser,

» industriomraden, parkeringsplatser, hamn-

planer och akrar och angar i allmanhet.
Forutom inne pd F 17 sa finns det nagra
etablerade helikopterflygplatser i lanet;
Soderstjarna (Marinbasen), G6 udde och
Lanssjukhuset i Karlskrona.

Olofstrom

| den centrala delen av Olofstrom finns ett
omrade som allmint kallas “flygfaltet”.
Det har varit obebyggt i manga ar, men pa
senare tid har det etablerats en handelsplats
dar. Precis som man kan misstanka sa har
déar tidigare funnits en flygfaltsanlaggning.

Under 60- och 70-talet fanns det starka
krafter i manga kommuner for att anlagga
egna flygplatser, man sag framfor sig



flygplatsen som en katalysator for 6vrig
utveckling. Pa sikt hoppades man forstas
pa reguljara flygforbindelser med om-
varlden och bra fungerande flygkommu-

nikationer i allmanhet. Kostnaderna for att |
anlédgga och driva kommersiella flygplatser ﬂ ]

ar dock mycket hoga och befolknings-
underlaget, dvs “marknaden” ar begriansad.
| flera fall blev det verkligen sma kommu-
nala flygplatser med reguljar trafik, i
Sydsverige frdmst Vastervik, Oskarshamn
och Emmaboda, idag bedrivs dock endast
klubbflyg pa dessa stallen. | Olofstrém var
naringslivet padrivande i fragan, framst
foretagen Sjogrens skyddsvante (senare
Safeman) och Svenska Stalpressning
(senare Volvo). Forsta kanda landningen
pa platsen genomfordes 17/10 1961, pilot
var da UIf Wiberg, valkand tidigare
medarbetare i denna tidning. | maj 1962
stod den 650 meter langa grasbanan klar i
Olofstrdom och ett okant antal flygningar
genomférdes de kommande aren med en-
och tvamotoriga propellerflygplan. Nagon
gang runt 1966 upphdrde flygverksam-
heten pa platsen — namnet lever dock kvar.

2 -m 'lx‘x o 3
Mindre en- och tvamotoriga flygplan anvande den
lilla flygplatsen mitt inne i Olofstrom — en
“cityflygplats” i sann bemérkelse! Foto: BLT

Asarum

Aven i Karlhamnsomradet fanns ett
intresse fran naringslivet att fa till en lokal
flygplats. Tradgardsméastare Evert Svens-
son i Asarum hade sjélv ett stort intresse
och i mitten av 60-talet anlade han en 700
meter lang grasbana vid sin handels-

] S
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En av hangarerna pa grasfaltet i den vastra delen
av Asarum, idag anvands féaltet for frisklufts-
aktiviteter.

tradgard. Denna ldg i vastra delen av
samhallet Asarum. Flera en- och tvamotor-
riga propellerflygplan baserades dar i
hangarbyggnader, daribland en flygklubb.
Under manga ar bedrevs det relativt
mycket flygning pa faltet, bl a for
foretagen Vattenvardstjanst i Kyrkhult,
Asarum industri m fl. Ar 1989 stingdes
faltet for gott och den lilla verksamhet som
da var kvar flyttade till Ronneby.

Nya flygplatser?

Det ar svart att se nagot lokalt behov i
Blekinge for detta, till skillnad mot i tex
Stockholmsomradet dar det fattas flyg-
platskapacitet. Generellt &r det en oerhort
omfattande process med gallande lagstift-
ning att driva igenom stora infrastruktur-
projekt. Det handlar forstas om markan-
vandning i allménhet, prioritering kontra
andra behov och inte minst miljofragor.
Det sistnamnda ar forstas kritiskt for
flyget. Trots tystare och mera branslesnala
flygplan sa ar det onekligen en lokal
paverkan pa miljon runt en flygplats.
Losningen ar oftast ombyggnad och ut-
okning av befintliga flygplatser — precis
som sker just nu pa F 17!

Ingmar Olofsson

Kallor: Carlshamniana 1990/Janne Charlesen,
Arsbok frén Marinmusei vanner 2014/Bengt
Andersson, Olofstrém kommun/Annika Blissing,
Atrtiklar i BLT/SSD



A 21R — som F 17 inte borde haft

Ett tragiskt haveri med A 21R ger anledning till att vara efterklok da F 17 tog steget in i
jetaldern. Ett 10-tal A 21R dverfordes till F 17 1954 i syfte att forbereda och underlatta
flottiljens omskolning fran propeller- till jetdrift. F 17 skulle 1956 som forsta flottilj i
flygvapnet fa nya A 32 Lansen. Det fanns emellertid de som tvivlade pa om mellansteget
med A 21R var effektivt och gav onskat resultat, kanske var det ett missgrepp.

F 17 tilldelades A 21R for att underlatta 6vergangen fran propellerdrivna T 18 till jetdrivna A 32.

SAAB 21R —en genvag

Flygutvecklingen gick rasande snabbt efter
krigsslutet. Redan 1945 bdrjade Saab flyg-
plankontruktorer titta pa jetmotordrift. Att
konstruera en helt ny flygmaskin runt en
jetmotor skulle ta tid. Beslut togs darfor att
bygga om den propellerdrivna SAAB 21
som hade tva stjartbommar och skjutande
propeller. 1 bakkroppen gick det att stuva
in en engelsk Goblin motor, samma som
fanns i J 28 (Vampire) som levererades till
svenska flygvapnet 1946. Redan 1947
premiér flogs readrivna SAAB 21R.

21R flygegenskaper, duglighet

Ett aerodynamiskt problem var att vingens
kritiska machtal var lagt. Detta innebar att
man fick vibrationer vid hog fart (> M
0.65) och ett svarmandvrerat och nostungt
flygplan, speciellt pa hog hojd. Maxfart var
800 km/t. 21R befanns darfor olamplig som
jaktflygplan och togs ur tjanst redan efter
nagot ar. Dessa erfarenheter innebar ocksa
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att man reviderade, minskade den urspung-
liga bestallningen till flygplantillverkaren
Saab. For attackuppdrag pa lag hojd fun-
gerade 21R battre da luftmotstandet var
hogre och farterna lagre. A 21R kom dar-
for att modifierades for raketstall och en
kulsprutelavett for attackflygets behov.
Aven nya storre vingtankar tillkom for att
Oka aktionstid och rackvidd.

Den 27 maj 1954 kom de tre forsta A 21R till F17
under ledning av sjalvaste flottiljchefen. P& bilden
fran vanster fte Conny Levin och 6v Sten Rydstrom



Av flygvapnet bestallda 120 flygplan, plus Det andra haveriet intraffade vid Kalle-
4 prototyper, kom endast 64 att tillverkas. berga, 2 km Oster om F17 den 6 februari
J 21R (jakt) fanns pa F 10 tiden 1949-51, 1956 dar faltflygare Stig Boberg omkom.
A 21R (attack) pd F7 1951-54 samt pa F 17 geggmgis

ett tiotal A 21RB tiden 1954-56. ;

Blandad flygtjanst, propeller och jet -
T 18 var alltjamt huvudbevapningen fram == ©
till A 32 omskolningen genomférts. Inflyg-
ningen pa A 21R tog ett par veckor, vilket
omfattade teoriskede samt flygtjanst 10-12
flygtim. Den var enkelt upplagd och sakna-
de lite av det metodiska allvar som praglar
senare omskolningar till ny flygplantyp.
Att flyga med kolv- eller jetmotor &r ingen
avsevard skillnad, men A 21R hdgre
prestanda var forstas en upplevelse och en
ny erfarenhet.

Haveriplatsen i Kalleberga, sedd fran sydvast.

Haveriet i Kalleberga

Under évning i avancerad flygning i féltets
narhet har Bobergs A 21R, vit H under
brant vinkel gatt i marken varvid foraren
omkommit. Orsaken anges kunna vara en
misslyckad avancerad mandver, looping
eller halvroll, med hog urgangsfart, varvid
foraren kommit ned pa lag hojd (ca 200 m)
strax norr om flygfaltet och da gjort en
hard upptagning. Denna i forening med
tidigare g-krafter under passet kan ha med-
fort synfordunkling eller medvetsloshet
vilket resulterat i en okontrollerad stigning
F17 flygplan var A21RB, har med F 17 flygtekniker upp genom moln (4-6 tiondelar 600-850
pa vinge och nos. Bokstaven B star for licens- m). Flygplanet har darefter vikt sig pa ca
tillverkad motor Goblin 3, svensk beteckning RM1A 2000 m och Overgétt i brant dykning.

A 21R var ensitsigt som flogs samordnat
med T 18 i den dagliga flygtjansten, vilket
innebar att flygnavigatérerna blev mer
markbundna och forlorade en del flyg-
traning. Ytterligare en flygplantyp pa
flottiljen innebar ocksa en splittring av
resurserna, speciellt pa den tekniska sidan.

Flygsakerhet, tva haverier

Omskolningsfasen med A 21R kan i efter-
hand diskuteras utifran stora kostnader och
splittrad verksamhet. Sarskilt k&dnnbart och
tragiskt blev tva dodshaverier. Den 10 juni
1955 omkom I6jtnant G Thorén da hans A

Haverlplatsen i rod C|rkel medan del av huven
hittades i bla cirkel. Karta ur haveriutredningen.

21R, vit F stortade i Kalmarsund soder om Forarens nedsatta reaktionsférmaga har
Bla Jungfrun. Haveriorsaken anges vara, troligen inneburit att han inte hunnit lamna
eventuell syrebrist under roteflygning. med fallskdrm eller ta flygplanet ur dyk-
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ningen. Framre delen av den fallbara huven
aterfanns ca 900 m sydvast om haveri-
platsen, vilket tyder pa att foraren delvis
aterhamtat sig och beslutat sig for att
hoppa. Inget har framkommit som tyder pa
materielfel eller bristande tillsyn eller om-
vardnad av materielen.

Flygtjansten, haveridagen

Kn Carlmarker var flygstyrkechef pa 3. div
och gav order for dagens flygningar.
Formiddagen hade &gnats at marktjénst,
bland annat genomgang av TAA (Taktiska
anvisningar for attackférband) och FUK
(FV uppgifter i krig). Order for eftermid-
dagens flygtjanst gavs kl 1100.

T 18 skulle falla bomber mot Lindémalet,
vilket var huvudandamalet med efter-
middagens flygningar. En A 21R fanns
aven tillganglig, med vilken forst Boberg
och sedan Lindberg skulle genomféra ett
pass avancerad flygning. Orden gavs
samlat for hela divisionen och omfattade
det som stod i programmet (starttid och
omrade) samt lagsta hojd 2000 m. Om inte
marksikt kunde hallas under passet skulle
radar anropas. En paminnelse om att folja
upp bréansleadtgangen gavs aven. A 21R
hade en pass-tid pa 15-20 min for en sadan
dvning.

Flygtrim och kontinuitet

Innan divisionen fick inrikta sig pa A 21R
hade man haft genomgangar pd SFI (spe-
ciell forarinstruktion) da 3. division nu haft
mer &n tre manaders uppehall med A 21R.
Boberg hade dock flugit 4,2 tim under de
senaste tre veckorna och i 6vrigt ansetts
vara en skicklig och orédd flygare. Boberg
hade totalt 1171 tim pa T 18 och 22 tim pa
A 21R enligt flygbeskedet fran dec 1955.

Ovningens upplaggning

Passet har flygforarna fatt lagga upp sjalva,
vilket omfattat roll, looping och topproll.
Halvroll har inte ndmnts och var ej heller
tillaten. Risk fanns att komma upp i Gver-
fart vid halvroll och da fa svarigheter att
komma ur dykningen da flygplanet blev
kraftigt nostungt. 21R hade ocksa daliga
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luftbromsar. Detta var erfarenheter som
overforts fran F 10 till F7 och aven till
F17. FOrbudet mot att utféra halvroll har
varit muntligt men papekats ideligen.
Nagra forare har tolkat detta som att man
fick gora halvroll enligt eget bedémande,
bara man var uppmarksam pa farten. En
hog g-belastning innebar ocksa risk att fa
blackout. G-drékt har inte anvants da flyg-
planet saknade sadan anslutning.

Haverikommissionens utlatande
Ovningen har inte varit felaktigt forberedd,
da den flygande personalen haft delade
meningar om halvroll var tillaten eller ej.
Da endast muntligt forbud fanns har
kommissionen erinrat F 17 om lamplig-
heten av samlade skriftliga bestdimmelser
for avancerad flygning. Om Boberg utfort
halvroll mot utfardat muntligt forbud maste
ldamnas obesvarad. Kommissionen vill for
sin del ifragasatta vardet av avancerad
flygning med A 21R for F 17 flygforare
om Ovningen inte bedrivs med avsevart
hdogre kontinuitet.

CFV skriver i sitt utldtande: ”Med anled-
ning av haveriet har forbud mot avancerad
flygning med A 21R utfardats”.

A 32 Lansen kommer

Den 24 maj 1956 landade den forsta A 32
Lansen pa F 17 och kn Hans Rehnvall blev
forste divisionschef pa flygvapnets forsta
A 32 flottilj. Markomskolningen till A 32
genomfordes i omgangar pa F 17, den sista
i september 1956. Flygomskolningen pa
F17 inleddes efter semestern da divchef
och instruktorer kommit tillbaka efter sin
inflygning pa Malmslatt, Linkoping.

Under hosten 1956 genomfordes den sista
divisionsflygningen med T 18 och darmed
var propellereran avslutad. Divisionernas
flygtidsuttag pa A 21R blev generellt sett
litet, med perioder av lag kontinuitet.

Kvarvarande A 21R markstélldes, utgick
ur organisationen och kasserades den 4
april 1957.

Sammanstéllt av: Herbert Lindblom
Kallor: Flygvapnets haverikommission rapport.
Bdcker och tidskrifter samt fd F 17 divchefer.



Hur var det att flyga T 18B?

T 18B med 57 mm kanon i torpedrummet.

Bild F 17

Hur det var att flyga T 18 pa F 172 Nils-Erik Lindborg var en av yngsta som fick flyga
T 18 och kommer fortfarande vél ihdg hur det var.

Rubriken &r en fraga som jag ofta fatt men
aldrig haft tid att besvara riktigt. Nu skall
jag forsoka beratta hur jag upplevde det.
Sista gangen jag flog T 18 var 1957, pa
varen, sd jag far forsoka dra mig till
minnes. Jag flog T 18B fran 1952 till 1957
da flygplanen skrotades. Darmed togs
Flygvapnets sista propellerdrivna strids-
flygplan ur tjanst.

Som nybakad stamflygforare kom jag till F
17 1952. Jag hade for ett par manader
sedan fyllt 18 ar. Minns att jag gick ut i
hangaren och klattrade upp pa forarplatsen
i en T 18B, torpedversionen av B 18B, som
istallet for den vanliga bomblasten kunde
bara en 600 kg tung mina att ldgga ut pa
nagot forsatligt stalle i skargarden, (som
Marinen sedan plockade upp och kom
tillbaka med) eller forses med en 57 mm
kanon som avfyrade pansarspranggranater
med en fart av 3,6 skott per sekund. Vél pa
plats, studerade jag det virrvarr av
instrument och reglage som fanns pa
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forarplatsen. Lukten av kall aluminium,
hydraulolja, motorolja, lader och 147-
oktanig flygbensin var som parfym for en
18-ars kille som bestamt sig for att bli
flygare redan i koltaldern.

Jag tittade ut Over vanster vinge och
motorn, en Daimler Benz pa lite Over
1450 héstkrafter som drev en trebladig
jattepropeller. Samma motor som tyskarna
hade i sitt snabba jaktplan Messerschmitt
Bf 109. Nar jag tittade ut Over hogra
vingen sag jag en Bf 109-motor till.

En Messerschmitt Bf 109 pa F 17.

Foto F 17



Alltsa en Messerschmitt pa var sida tankte
jag och lade ocksa marke till att det var
drygt 17 m mellan vingspetsarna. L&ngden
var drygt 13 m, hojden 4,42 m och jag
undrade hur i Herrans namn jag skulle
klara att flyga det har monstret.

Efter den tekniska kursen med genom-
gangar av de olika systemen, motor,
hydraulik, landstéll, vingklaffar, vapen-
system och en massa andra teknikaliteter,
sa klarnade det hela och verkade inte fullt
sa skrammande langre. Vid en genomgang
i instruktionsverkstaden av landstélls-
mekanismen fragade en elev om det var
mekaniska eller hydrauliska bromsar.
Instruktoren, som var en gammal fan-
junkare, en hedersman och inte sa lite full i
fasiken, spande dgonen i eleven. ”Det ska
jag tala om for eleven att det ar min sjal
amerikanska bromsar! Och sa skall eleven
inte fraga sé j-a dumt”.

Nar 18 kom ut pa forband flogs den med
tyska motorer som inte var sa driftsdkra, da
det ofta var krigsfangar som arbetade i de
tyska fabrikerna och de la gdrna, nar
férmannen vénde ryggen till, en néve grus
eller vad man fick tag i, i vevstaks- eller
motorblocksgjoten. Dessutom var det brist
pa mycket i Tyskland under kriget varfor
motorerna  inneholl  ganska  mycket

Ersatzstoffe. Packningar, O-ringar, slang-
klammor m m var av dalig kvalitet.

T 18 B pa linjen.  Foto Arkiv K Mansson

Flygmotor i Trollhattan fick licens pa att
bygga DB 605-motorn och lade ut en
bestallning pa ca 100 motorer som byggdes
av Svenska Bolinder Munktell. Sa flog
man med en tysk och en svensk motor. Nar
tillgangen pa svenska motorer blev béttre
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flog man med tva svenska motorer. Nu
minskade haverifrekvensen markant. B 18
hade i borjan manga haverier.

Inflygning pa T 18B

Efter tva, tre veckor var det dags for
inflygning. Detta skedde pa sa vis att man i
forarstolen med bindel for 6gonen skulle ta
pa vartenda instrument och reglage som
lararen namnde. Man larde sig hitta dem i
kolmaorker utan att dgna dem en blick.

| Saab 18 satt signalisten och akte
bakldnges med utsikt &ver stjértpartiet.
Flygvapnet ansdg nog att det var nagot
sakrare att dka med nasan pekande bakat,
for signalisten hade 20 kr mindre i
risktillagg an piloten. Mellan ryggarna pa
foraren och signalisten hade man klamt in
en 12 mm pansarplat som ocksa utgjorde
kapoteringsskydd.

_—\ !
”Nisse” Lindborg i cockpit pa T 18. Bild U Wiberg

For inflygning hade man vant signalistens
stol och gjort ett hal i durken, cirka 20 x 50
cm, riggat till en spak som bestod av ett
vanligt jarnror, i 6vre anden lindad med
eltejp som handtag. Sidrodret var ett par
pedaler som stack upp ur samma hal i
golvet. Dessa pedaler fungerade inte som
vanliga sidroderpedaler utan trampades av
utrymmesskal rakt ner i golvet, enligt
samma princip som en gungbréda i en
lekpark.

Avslutningsvis hade man lyckats fa in en
fartmatare och en héjdmatare dér bak.

Stéll, vingklaffar, gasreglage m m skottes
av den oerfarne eleven. Det var inte



mycket ldararen déar bak kunde gjort i
héndelse av motorbortfall.

Sé& borjade man med ett pass korning pa
marken. T 18B var inte sérskilt latt att kora
pa marken da man hade en lastapp i
sporrhjulet som pa grund av byraladseffekt
ofta vagrade att koppla ur nar man skulle
svanga. | bland sag man en T 18B som nar
taxibanan svangde, fortsatte rakt fram for
att sedan stanna ute pa graset. Med
hojdrodret i lage fullt dyk bdrjade sedan
gaspadrag dmsom pa vanster och hoger
motor, plus att man gav vanster hoger
sidroder, da slappte som regel lastappen.

Efter tva pass i dubbelkommando om
vardera en timme och trettio minuter, med
traning i motorbortfall m m, ansag min
larare att nu kunde jag klara mig sjalv.
Morgonen darpa stod jag uppsatt pa
flygprogrammet som forare pa flygplan
Bla David och signalist var den gamle
erfarne sergeant Svensson. Han var
tamligen farad i ansiktet och kallades
darfor Skrynkel Svisse. (Kanske hade han
varit med om manga tidiga debuter.)
Modiga pojkar signalisterna!

Klara for start! Fr v divchef 3. div kn Lange och
fsig Johnsson. Foto F 17

Efter briefing och ordergivning tog vi vara
fallskarmar och knallade ut till Bla David.

Mekanikern lamnade av flygplanet till mig
och anmélde:

— Bla David, fulltankad, varmkord,
magnetkontrollen utan anmarkning, Klar
for flygning.

Bild F 17

Stegen i nosen pa T 18 B

Dérmed overtog jag det juridiska
ansvaret for flygplanet. Vi klattrade uppfor
stegen i nosen, Svensson forst eftersom
han skulle langst in, sedan jag sjélv. De
ganger vi hade fotograf och spanare med,
var han sist in for han satt pa en liten stol i
nosen. B och S 18 hade instigningsluckan
pa undersidan av kroppen, mellan
landstallshjulen. Sélunda krypande pa
durken fosande vara fallskarmar framfor
0ss tog vi oss fram till respektive plats.
Upp med fallskarmen i stolsbaljan, darefter
satte man sig sjalv pa fallskarmen och
spande fast densamma. Dérefter spéande
man fast flygplanets fastbindningsremmar,
anslot radioanslutningen samt kopplade i
slangen till syrgasmasken. Stallde slutligen
in roderpedaler och stolh6jd till ett for
foraren passande lage.

Checklistan

Huvudstrombrytare i lage till, och da
borjade alla instrument att rdra sig och
varningslamporna att téndas. Flygplanet
levde upp. Magnetnycklarna sattes in i sina
spar och pa lage off.

Branslekranar pa vanster och héger motor
pa lage framtankar. Det fanns dessutom



vanster och hoger baktankar samt
kroppstank. Fulltankad hade flygplanet en
rackvidd pa 2 600 km. Drygt 5 timmars
flygtid. Bransleférbrukningen var cirka
450 liter per timme. Oljeforbrukning var ca
4,5 liter per motor och timme.

Landstallet ute och last. Tre gréna lampor.
Vingklaffar lage in. Oljekylarspjéll lage
Oppna.

Kylvétskeklaffar lage 6ppna.

Tankpumpar off. Pitotrérsvarme OK.
Snapspumparna lasta. Propelleromstéllning
i lage automat. Syrgasen pa 50 %. Checkar
blankarens funktion OK.
Automatkursstyraren i, lage off.

Avisning propelirar, lage off. Bomb-
luckor stdngda. 20 mm automatkanoner
sékrade. 57 mm automatkanon sakrad,
Armeringsspak for bomber, i ldge sékrat.
Bombsikte slackt.

Bombvaljarlada lage off. Bromsar lasta.
Hojdmataren nollstalld. Avléste millibar-
trycket, jamforde med det millibartryck
som jag fick pa vaderforedragningen.
Noterade skalfelet. (Man tar hénsyn till
skalfelet och drar ifran eller lagger till
detta (beroende pa om det var + eller -) da

man passerar genomgangshojden och
stiller om hdojdmataren till standardtryck
1013,2 mb.)

Horisontgyrot i lage last. Kolla huvens
nodfallning last och plomberad.

Ogonkontakt med mekanikern. Cirklande
handrorelse med hoger hand. Da huven satt
nagot till vénster om flygplanets
centerlinje hade man ingen sikt under
hdger motor, darfor startade man alltid
denna motor forst.

Mekanikern ger klartecken for start hdger
motor. Hoger gasreglage 10 mm framfort.
Fyra snapsar med hoger snapspump. Laser
pumpen. Magnetnyckel till 14ge 2. For upp
svanghjulsstartens  vippstrombrytare i
uppfallt lage, haller kvar den medan jag
hor hur svanghjulet viner upp i varv.

Da vinandet later konstant, cirka 20 000
rpm, féller jag ner vippstrombrytaren, en
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magnetisk klokoppling kopplar nu in hjulet
pa motorns vevaxel och drar p ga
svanghjulets masskraft runt propellern
cirka 5 varv. Motorn startar som regel pa
3:e till 4:e varvet med ett slamrande och ett
moln av oljerok, med eldslagor slickande

runt  avgasstudsarna,  hostande  och
harklande innan den gar Gver till ett
spinnande  tomgangsvarv.  Kontrollerar

oljetryck, bransle-tryck och varvtal och
kompressortryck.

Uttaxning
Nu samma forfarande med véanstermotorn,
men har kan jag se att ingen ar i vagen.

Nar bada motorerna gar och alla
motorvéarden ar normala frigér jag den
konstgjorda horisonten, stéller in kursgyrot
efter patinkompassen.

Bild via SFF

Varmkdrning

Slar pa radion, trycker in kanal C och
anropar signalisten:

— Svisse, hor du mig?

— Hor dig hogt och Kklart, svarar Svisse.

Jag ger tecken till mekanikern att ta bort
bromsklossarna. Frigor roderlasningen och
kollar att rodren ror sig felfritt till
andlagena. Far tecken fran mekanikern att
bromsklossarna &r borttagna.  Frigor
parkeringsbromsen, trycker in séndar-
knappen och anropar tornet:

— Ronnebytornet, BI& David klar att taxa
ut. Svaret kommer omedelbart:

— Bla David, Klar ut till bana 01.
Jag kvitterar genom tva knapptryckningar
pa sandarknappen, ett i Flygvapnet veder-



taget satt att kvittera, det sparade manga
”Bla Martin uppfattat, klart slut”. Nar man
sjalv sander blockerar man kanalen. Alltsa
var kortfattad, nagon i nédlage kan behdva
komma fram snabbt.

Klar for utkdrning.

Under utkérningen faller jag ner ving-
klaffarna femton grader, kontrollerar ater
att gyrot och patinkompassen visar samma
kursvarde. Det har tidigare hént att det
startats med olika kurser pa de tva
kompasserna, som maste vara synkroni-

serade nar man slar till automat-
kursstyraren. Genom vibrationer under
start, glappkontakt och olyckliga om-

standligheter har tillslagsreldet for den
automatiska kursstyraren slagit till. Pa
cirka tjugo meters hojd gick sidorodren ut i
maxldget, flygplanet rollade runt och slog i
marken pa rygg, med olyckligt slut.

Jag stannar cirka 40 m innan startbanan.

- Ronnebytornet BI& David klar for start.
- BIla David, klar ut till bana 01, vind trea,
femma, nolla, 15 km/h, klart att starta!

Tva knapptryckningar. Slapper bromsar-
na, kollar att inget flygplan ligger pa
inflygning till banan, kollar kylvétske-
temperaturen som visar 100° C, det ar OK.
Slar till tankpumparna (T 18 hade latt for
att bli overhettad, sarskilt vid langa
taxningar sommartid.) Max tillatet for start
var 105° C. Vid hogre temperatur
meddelade man tornet som skickade ut en
brandkarsbil som sprutade vatten i vatske-
kylarnas luftintag.

23

Start

Kollar att konstgjorda horisonten &r
upplast. Kor ut pa banan och ser till att
komma mitt pa denna med de vita
mittstrecken rakt under nosen. Drar pa gas
med en jamn rorelse, det vénstra
gasreglaget nagot fore det hogra, cirka 8-
10 mm. Detta eftersom bada propellrarna
roterade at samma hall varvid flygplanet

. girar kraftigt vanster. Da detta ibland inte

var tillrackligt, fick man &ven ansatta fullt

3 hoger sidroder. | borjan av padraget, innan

sidrodret borjade fa verkan, kunde det bli
nodvandigt med latta bromsningar pa
hogerbromsen for att halla kursen.

Allt eftersom farten ©kade sldppte man

~ bromsen helt och bérjade ga tillbaka med

sidrodret nastan till neutrallaget. Man drog
pa till ett kompressortryck pd 98 cm
vattenpelare i starten. Detta kontrollerade
man pa tva instrument pa hoger sida av
flygkroppen, nastan nere vid golvet. Dar
satt dven varvraknarna sa man kollade
darfor dven varvet som inte fick 6verstiga
2 350 rpm. Da fartmataren visade 170-180
km/h tog man mjukt spaken bakat och
intog stiglége.

Landstall in. Later farten ga upp till 350
km/h. Tre roda lampor visade stall inne
och last. P4 100 meters hojd vingklaff in.
Drar tillbaka gasreglagen till stigeffekt 92
cm i tryck och 2 150 rpm. Da hors
trafikledarens rost:

— Start kl 09:17, klart 6ver till kanal D.

Fortsattning foljer i del 2, i ndsta nummer.

Nils-Erik Lindborg
Bearbetat och bildsatt av Bengt A Andersson

Nils-Erik Lindborg har som framgatt varit
flygforare pa F 17. Han har ocksa tidigare
skrivit nagra artiklar i SFT, ur vilken denna
ar hamtad. Nils-Erik hélsas valkommen
som ny medlem i foreningen men ocksa
som ett stdd i redaktionens arbete att
beratta flyghistoria fran forna dagar.

Red



En Reggiane J 20 Falco fran F 10 pa F 17 1945

For den oinvigde séger inte bilden ovan tv sarskilt mycket. Det stora flygplanet &ar en
Junker Ju 88 men i bildens nedre hdgra hérn syns en fena av ett mindre flygplan, markt
2. Detta ar samma flygplan som den hégra bilden, en J 20 Falco fran F 10.

Bada bilderna ar tagna pa F 17 och har féljande historia att beratta.

Tysk Junker Ju 88

Ett lite djupare tag i F 17 historia séger att
det stora flygplanet ar en tysk Junker Ju 88
G-6 som ndodlandade pa F 17 kl 06.00 den
8 maj 1945 pa grund av motorstérning.
Flygplanet var markt BD+VF. Det var
forsett med radar hade startat fran
Trondheim i Norge for att flyga till
Kurlandomradet i dagens Lettland och
bista vid evakueringen dar.

Efter en motorstérning utanfor Skane flog
man in Over Sverige och nddlandade pa
F 17 med en skuren motor.

Besattningen pa tva man fick atervanda
till vastzonen. Flygplanet stod kvar pa F 17
fram till 1947 da det skrotades.

Fena markt 2

Vad ar da detta for flygplan markt 2 pa
fenan? Ytterliggare en bild ger lite mer
information. Det &r en svensk J 20 Falco
fran F 10 pa Bulltofta.
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Vid en fragestund efter mitt foredrag 2015
om Marinflyget pa Stumholmen, stéllde
jag fragan om det var nagon i
Kamratféreningen som visste nagot om
detta.
”Nille” — Nils-Erik Johansson som &r en av
de som var med pa tiden vid starten for
F 17 hojde genast rosten och beréttade
foljande:

En dag pa& hosten 1944 eller varen 1945
nodlandade en J 20 Falco fran F 10 pa
F 17. Den tillhérde F 10 Bulltofta men kan
ha varit baserad pa Revinge Hed.
Reparation var inte mojlig pd F 17 sa
fragan var da hur man skulle transportera
en J 20 till Bulltofta?

Losningen blev att demontera ytter-
vingarna pa flygplanet. Bredden pa stabili-
satorn var ca 3.6 m och mattet Over
huvudvingen utan yttervingar var ca 3,5 m
vilket mojliggjorde transport pa landsvég.
Sporrhjulet stalldes upp och monterads



fast pa ett lastbilsflak och farden till
Bulltofta paborjades. Det blev en lang fard
i 1ag fart med manga moten och trangt att
passager pa sina stéllen speciellt dar det
fanns stridsvagnshinder i betong utplace-
rade vid vagen.

Pa bilden nedan ser vi en liknande bog-
sering pa beredskapsfaltet, “Falt 27 i
Sovdeborg 1944. Hiar anviands en “dolly”
for att satt sporrhjulet i och bogsera
flygplanet. Nar det gallde transporten fran
F 17 sattes sporrhjulet pa lastbilsflaket.

J 20 Falco nr 42

Det har funnits tva J 20 i flygvapnet som
varit markta ’42”. Den forsta med nr 2342
havererade vid Traneberga gard i oktober
1943.

Den andra ar nr 2350 som forst var markt
50 men senare marktes om till 42 nar
antalet flygplan minskade. Bogseringen
fran F 17 skedde efter oktober 1943 och da
hade nr 2342 havererat. Det var J 20 Falco
med FV-nr 2350 markt 42 som bogserades

En likvardig transport pa beredskapsflygfalt, Falt 2 i Sovdeborg 1944.

fran F 17 till Bulltofta. Detta flygplan av-
fordes/kasserades sedermera i juli 1945.

J 20 Falco nr 40 pa Flygvapenmuseum.

! g " —i'

J 20 pa Flygapemuseum

Bild Wikipedia

P& Flygvapenmuseum finns en J 20
bevarad med vanstersidans platar ersatta
med plexiglas sa att hela den invandiga
konstruktionen ar synlig. Den italienska
Reggiane fabriken influerades starkt vid
konstruktionen av amerikanska Republic
Seversky 106, i svenska flygvapnet be-
namnd J 9.

Bengt A Andersson
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Foto: Gustaf Persson



FORENINGSSIDORNA

Qvintus 72 foredrag om Rb 68 Blood-
hound MK 11, ett vapen i kalla kriget.
Vid Svensk Flyghistorisk Forening i Blek-
inge, Quintus 72:s mote den 5 april 2016
var F 17 Kamratférenings medlemmar in-
bjudna till ett gemensamt mote.

= At

PRI

Rb 68-forbandet pa vag ut, genom F 17 vakten.

Tva TELUB pensionarer, Lars llstam och
Lars-Olof Karlberg visade en film och
berattade om hur de som TELUB med-
arbetare sag pa perioden med Rb 68 i
flygvapnet. Som avslutning berattade
kamratforeningens  ordférande  Benny
Hellstrom om hur det sag ut fran F 17
horisont.

Personalen fran TELUB var med under
hela perioden fran leverans fran England
till avvecklingen och skotte allt tekniskt
underhall av Bloodhoundsystemet.

8

drlvgy — £
Lars llstam, Benny Hellstrom, Lars-Olof Karlberg
och Emil Lindberg.

Rb 68 — fyllde en lucka i luftforsvaret.
Fran slutet av 1950-talet och in pa 60-talet
ansags det varsta hotet vara hogt flygande
atomvapenbérare. Olika utlandska luft-
varnsrobotar studerades det engelska
systemet Bloodhound Il inkdptes.

Tva robotar fanns uppstallda pa F 17, i
flygféltets norra del, vilka anvéndes for
utbildning samt deltagande i olika luft-
forsvarsovningar, dock utan att avfyra
nagon robot.

F 17 hade en Ovningsgrupperingsplats
“Limpan” vidster om Bridkne-Hoby som
ocksa utnyttjades av F 10 och F 12 robot-
divisioner.

De grupperingsplatser som byggdes for
skarpt lage var hemliga och anvéndes
aldrig for Ovning. Enligt uppgift sa
besoOktes platserna aldrig av uniformskladd
personal eller militara fordon.

Forbandet ©vade skarpskjutning vid
krigsférbandsovningar samt vid tva skjut-
tillfallen pa Vidsel 1969 och 1975. Resultat
var mycket bra.

I samband med avvecklingen kopte
England tillbaka ett antal robotar. Aven
Schweiz kopte nagra robotar. All dvriga
materiel fick skrotas under hard kontroll da
systemet ju fortfarande anvandes i flera
lander.

Las mer i Bredakrabladet nr 2/2008 och

1/2014.
BAA

Kamratféreningens varresa till Polen
och Warszawa

Den 18-22 maj genomfdérde medlemmar
fran  kamratforeningen en resa till
Warszawa. Vi embarkerade farjan i Karls-
krona pa onsdagskvallen och intog en
gemensam buffé pa baten. Efter en natts
sémn pa farjan blev det purrning redan vid
sextiden, frukost och samling vid bussen.
Resan tog nagra timmar med avbrott for
lite mat och pa eftermiddagen anlopte vi
den polska huvudstaden.



Stalins kulturpalats, en gava till Warszawa.

Vi blev mottagna av en svensktalande
(ndja) guide som ledde oss genom
Warszawa dar vi fick oss till livs stadens
fantastiska och oroliga historia. Staden var
tillhall for den nazityska regimen och det
som &ar mest anmarkningsvart och som
aldrig far glémmas ar vad som skedde i
det judiska ghettot. Warszawas getto var
hem till nastan 500 000 judar under andra
varldskriget. Har bodde och levde judarna
under hemska forhallanden innan de
systematiskt transporterades till olika dods-
lager runt om i Europa. Forhallandena var
sd daliga att ca 100 000 av dem dog av
hunger eller sjukdomar innan de ens hade
lamnat gettot. Under andra varldskriget
genomled staden en enorm forstorelse.
Men tack vare ett stort engagemang hos
inte bara lokalborna utan hela landet sa
gick staden igenom en omfattande re-
novering och uppbyggnad. Idag finns det
nastan inga spar kvar av kriget.

Monument vid Upprorsmuséet

Warszawa har pa nytt blivit ett kulturellt
och historiskt centrum. Stare Miasto, i
gamla stan, byggdes upp fran grunden och

man har verkligen anstrangt sig for att
aterstalla denna stadsdel till sitt ursprung-
liga skick. S& smaningom hamnade den pa
UNESCOS vdrldsarvslista. Darmed &r
gamla stan ett av de fa ateruppbyggda i
hela varlden att finnas med pa listan.

Ordensborgen i Malbork

Pa fredagen upplevde vi sjalva staden med
vandring, upplevelse och god mat. En vil-
sam sovmorgon pa lérdagen och vi tog
bussen norrut igen. Vi besokte den kénda
ordensborgen Malbork strax soder om
Gdansk. Borgen ar Europas storsta tegel-
byggnad och byggd i borjan av 1300-talet.
Tyvéarr hade vi bara nagra timmar pa oss
men vi hann med att inmundiga lokal mat
tillagad pa den tidens satt med grytor éver
Oppen eld. Efter besoket vid riddarborgen
gick resan vidare till Gdynia och férjan
mot Sverige och Karlskrona. Efter en
mattande fartygsbuffé och natt pa farjan
angjorde vi Karlskrona och la till pd Verké
tidigt pd sondags-morgonen.

Tack till UIf Alderléf och Bo Hagertz som
arrangerade den trevliga resan tillsammans

med Balderbuss.
MS

C F 17 halvarsgenomgang 2016

Den 19 augusti samlades personalen i H47
for halvarsgenomgang och befordrings-
ceremoni.

C F 17, 6v Lars Bergstrom, inledde med
en orientering om FV 90-arsjubileum, som
genomfors pa manga platser i landet.
Huvudflygdagarna sker pa Malmslatt den
27 och 28 augusti. Flygvapenchefen kom-



mer &aven att besoka alla kamratforeningar
som finns pa nedlagda forband under
hosten.

1925 beslot riksdagen att FV skulle bli
en sjalvstandig forsvarsgren och sex mkr
av-sattes for forsta aret 1926, varav 2 mkr
skulle avdelas for inkdp av flygplan. Forsta
chefen var general Karl A B Amundsson.

FM och F 17 malséttningar redovisades
och kommenterades avseende malupp-
fyllnaden. En av huvuduppgifterna ar den
prioriterade incidentberedskapen och med
anledning av det geografiska laget utgar
huvuddelen av incidentberedskapen fran F
17. Alla & medvetna om den Okade
spanningen och 6vningsverksamheten i
Ostersjoomradet.

17:e flygflottiljen &r nu ett krigsforband
som betjanar krigsflygdivisionerna. Freds-
staben pa F 17 ar nu densamma som pa
krigsforbandet 17:e flygflj.

F 17 dvningsverksamhet har varit om-
fattande med samovningar bade med Nato-
forband och med finska forband. Bland
annat har landning skett pa flygbaser i
Baltikum.

EN SVENSK
HALLER TRUTEN!

copyright Lasse Lindh 2007

Flygvapenovningen FVO 16 genomfdrs
under bérjan av september. Ovningen ar en

ovning for svenska luftstridskrafter i ett
nationellt scenario. Alla FV forband
medverkar med ca 3500 deltagare varav
500 fran F 17. Kostnaderna berdknas bli
21 mkr och F 17 deltar pa baserna
Ronneby, Hagshult och Visbhy. 36:e
hemvérnsbataljonen Blekinge Vést deltar
pa F 17 och den 33:e hemvéarnsbataljonen
genomfor KFO pé& Hagshult och pa F 17.
Pa F 17 kommer aven ett lvrobotférband
fran Lv 6 i Halmstad att samova. For-
bandet har rb 97 (modifierade Hawk) och
rb 70. Skarpt uppmarksamhet skall ske pa
frimmande underréttelseverksamhet som
har en forhojd hotbild. Man vet att det
kommer att genomforas sadan.

Arbetet med inférande av PRIO
intensifieras. Inriktningen ar i férsta hand
att skapa ett gemensamt stodsystem for
uppféljning av Materiel (5-6) och déarmed
na besparingar. Cheferna for forbanden far
ett storre materiellt och tekniskt ansvar for
egen forbandsenhet. Bland annat alaggs
chef med lageransvar att tillse att logistiska
aktiviteter i och utanfor system PRIO
utfors. Utbildning genomférs under hosten
och alla har ett ansvar att genomfora den.

| jamstallhetsarbetet &r malsattningen
att 40 % av all personal som genomfor GU
skall vara av underrepresenterat kon
(kvinnor). Arets grundutbildning rekryter-
ade 21 procent kvinnor. Pa F 17 idag finns
det 5-6 procent officerare-specialist-
officerare av underrepresenterat  kon.
Arbetet fortsatter med att fa fler kvinnliga
chefer. Rekryteringen till GU-ny har gatt
bra och ar nu till 100% uppfylld. Man
rekryterar dven personal som slutar i T
(Tidvisa) -befattningar i FM.

Personalchefen informerade om att man
“atergar” till bemannings- och Kkarridr-
planering av personalen. Vakanser i F 17
organisation bemannas i forsta hand inifran
och i andra hand som extern rekrytering.

Verksamhetsplaneringen for 2017 pagar
och det blir en omfattande &vnings-
verksamhet &ven detta ar. Planer och
orderverk revideras till stor del. 17:e flygflj
staende order for ledning skall framtas



infor 6vning LTO 2 (Lednings-Tréanings-
Ovning).

Arbetet med att slutféra Ronnebypaket
pagar enligt plan.

Slutforande av Ronnebypaketet

* Beredskapsplatta med
byggnad

« Transportplatta

* FATO

* Helikopterplatta

» Helikopterhangar

* Flygledartorn

» Nya drivmedelsanlaggningar
* Nya stridsflygplattor

Bland annat har den nya helikopter-
hangaren byggts och inredningsarbetet
pagar for fullt. Forutom Ronnebypaketet
skall en ny hundgard byggas for 8-10 mkr.
Upphandling pagar som beréknas bli Klar
under 2017.

F 17 har malsattningen att bli bast i FM
pa materielunderhall till ar 2020. Den
tidigare flygverkstaden skall omvandlas till
ett materielunderhallscentrum. SAAB har i
ar tecknat kontrakt pa att dverta och driva
vidare den befintliga bléstrings- och
malningsverkstaden.

Ett stort antal personer har genomgatt
utbildningar och befordrades av flottilj-
chefen under narvaro av fanvakt. Tva
kaptener, fem I6jtnanter, tre fanjunkare, 34
meniga av 1:a klass, 10 korpraler och nio
vicekorpraler befordrades. Att materiel-
forsorjningen inte fungerade full utvisade
det sig da det inte gick att fa fram
gradbeteckningarna till de meniga av 1l:a
klass. De kommer att utdelas vid senare
tillfalle.

Ett antal nya chefer har borjat under aret:

C BASE ovlt Patricia Wall
CFLYGE ovit Adam Nelson
C 1.div ovlt Johan Elofsson
Infochef Helene Nyberg

Efter fanvaktens avmarsch avslutades

halvarsgenomgangen.
B-WE
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Flygvapnet firar 90 ar pa Malmen
Flygvapnet firade sitt 90-arsjubilem 26-28
augusti i Linkoping. | samband med detta
hade jag och hustru, gladjen att represen-
tera F 17 kamratforening.

Festligheterna inleddes, for var del, med
en jubileumsbankett pa fredagskvallen med
ett stort antal inbjudna gaster. Banketten
agde naturligtvis rum pa anrika Flygvapen-
museum, var annars. God mat serverades
och manga tal holls. Bland annat av for-
svarsministern, dverbefélhavaren och flyg-
vapenchefen. Ett speciellt tal framfordes av
en 90-arig fore detta flygvapenchef, Sven-
Olof Olson. Han &r alltsa arsbarn med flyg-
vapnet.

FV 90 ar. Jubileumsbankett pa flygvapenmuseum.

Under l6rdag och sdndag genomfdrdes
flygvapnets huvudflygdagar. Ldrdagen
gynnades av varmt och soligt sommarvader
medan séndagen drabbades av en hel del
regn. Flyguppvisningarna genomfordes
med bade gamla och moderna flygplan
samt helikoptrar. Saval inhemska som
utlandska  representanter  genomforde
stralande uppvisningar.

Detta blev en fantastisk helg for mig som
agnat en stor del av mitt liv at flygvapnet.

BH

Rapporterna har forfattats av: Bengt A Andersson,
Mats Svensson, Boo-Walter Eriksson och Benny
Hellstrom.

Bilder: Férsvarsmakten F 17



Foréndringar i verksamheter och stod till F 17

F 17 kamratforening, fran borjan
Foreningen bildades 1979 och hade som
framsta andamal att starka samhorigheten
mellan personal som tillhor eller tillhért F
17 och senare ocksa Ronneby garnison
samt att bidra i vardandet av traditioner
fran flottiljen och garnisonen. Foreningen
anslot sig 1983 till riksforbundet SMKR
(Sveriges  Militara  Kamratf6reningars
Riksforbund) som &r en samordnande
organisation for de militdra kamratféren-
ingarna i Sverige. SMKR samverkar med
FM/HKV  (Férsvarsmakten/Hogkvarteret)
och sammanhaller forbundets information
for verksamheten pa central niva.

Nya uppgifter kommer till

2011 kom en ny lag om utlandstjénstgoring
som krévde att FM skulle ta ett storre
socialt och ekonomiskt ansvar for soldat-
familjerna. | regeringens proposition om
”Modern  personalforsorjning  for et

anvandbart forsvar” skulle FM redovisa en
plan for anhorig- och familjefragor. En
central funktion inréttades i HKV med
syfte att vara en sammanhallande kraft och
utgbra ett kompetenscentrum for veteran-
lokala

och anhorigfragor, medan det
ansvaret lades pa forbandscheferna.

Y3 DET SVENSKA KONGEP

= Veteranen med anhériga star i
= En vid definition av begreppet vete
= Decentraliserat arbete nira de

= Omsorg fore, under och efter
fokus pa preventivt arbete

= Aterhdmtning sker nira kamraterna

FM uppréttade samarbetsavtal med bland
andra SMKR, vilket innebar att kamratstod
och mentorverksamhet fordes upp pa
agendan.  Anslutna  kamratféreningar
arbetar pa lokal nivd och stodjer sin
moderflottilj efter de intentioner och
underlag som SMKR forfogar over.
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Utveckling och ataganden
Kamratféreningen ar en resurs och ett stod
for F 17 att varna om - att bl a visa pa och
beratta férbands- och flyghistoria.

1993 fick foreningen C F17 uppdrag att
orda ett forbandsmuseum i fd varnplikt-
matsalens undre plan. Detta kunde Oppnas
for besok 1995. Vid branden 2002 kunde
museets foremal och inventarier raddas och
ar 2015 ateruppbyggt i stort pd samma
stélle under den nya matsalen Sleipner.

2006 beslutade kamratforenings styrelse
om att ge ut en egen medlemstidning,
kallad Bredakrabladet. Syftet ar i allt
vasentligt att sprida kunskap om aldre tider
till dem som &r aktiva i dag och berétta om
dagens verksamheter for oss pensionarer.

Fotoverksamheten har kommit i gung-
ning sedan flottiljfotografen férsvann ur
organisationen. Foreningen har sedan
omkring 2010 uppdraget att digitalisera
F 17 och garnisonens fotomaterial och
tidningsurklipp fran flottiljens begynnelse
till dags dato. Ett mycket omfattande
arbete som kommer att ta ytterligare ett
antal ar att slutfora.

Forsvarupplysning &r en annan verksam-
het som &gnas tid. C F 17 redovisar oftast
aktuella forsvarsfragor i samband med
foreninges arsmoten. F 17 inbjuder dven
representant till C F 17 halvarsgenom-
gangar och arsavslutningar. Informationen
sprids sedan pa lampligt satt via var
foreningstidning samt i motet manniskor
emellan. Att vara ratt informerad ar en
hederssak, liksom att vara en lank mellan
F 17 och bygden.

Anhorigstod ar en ny verksamhet, nagra
ar gammal, som styrs upp genom F 17 men
dar kamratféreningen ska vara beredd att
lamna stod. SMKR erbjuder sarskild
utbildning, vilket kréavs i bland annat
grundldggande samtalsstéd samt genom-
gang av Forsvarsmaktens vardegrund.
Sadan utbildning genomfors innan kamrat-
stodjarna satts in i de olika verksam-
heterna. Personal ur styrelsen har genom-
fort sadan utbildning under hosten 2016.



F17 har for nérvarande personal i
Afghanistan och Mali, vars familjer kan
behova stdd och hjalp av olika slag.

HKYV uppdrag, verksamhet och ekonomi
Av HKV/Prod verksamhetsuppdrag, VU
16, framgar att forbandschef ansvarar for
sina relationer och dverenskommelser med
kamratforeningar och att foljande sarskilt
beaktas:

- Att upprétta en omsesidig och skriftlig
Overenskommelse om samarbete mellan
forband och kamratférening.  Sadan
overenskommelse kan vara flerarig.

- Att prestationer och ersattningsfor-
hallanden ska framga samt hur verksam-
hetsrapportering och ekonomisk redovis-
ning ska ske, dock minst en gang arligen.

- Att ersattning kan ges av FM for kost-
nader motsvarande féreningens utforda
tjanster, allt enligt forbandschefs bestam-
mande och beslut.

Foreningens uppdrag och kostnader
Foreningens egen verksamhet som t ex
foredrag, studiebesok och resor bekostas
av den enskilde eller subventioneras till del
av medlemsavgifter. Nagra uppgifter ar
enligt den nya ordningen stallda av F 17, i
samrad och efter sarskild Gverens-
kommelse och ekonomi.

Interior fram traditionsrummet

1) Kamratféreningen alaggs inreda tradi-
tionsrummet och i huvudsak genom bild
och bildmontage beratta F 17 och Ronneby
garnisons historia fran begynnelsen 1944
fram till dags dato. Arbetsgruppen svarar
aven for visningar vid forekommande
besok. Arbetet bedrivs ideellt men visst
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pengabelopp anvisas och disponeras enligt
styrelsens beslut.

2) Uppréttande av digitalt fotoarkiv.

F 17 tillhandahaller skanner samt erstter
kostnader enligt Overenskommelse.

3) Medlemstidningen Bredakrabladet ar
styrelsens eget beslut. Tidningen trycks av
FMV/GP. Tryckkostnader och porto i F 17
budget.

4) Representation och resor bekostas enligt
Overenskommelse i varje sarskilt fall.

5) All arbetsinsats ar ideell och kostnader
for egen verksamhet bestrids av medlems-
avgifter.

Verksamhetsplanering och budgetdialog
HKV/Prod stéller uppdrag som aterfinns i,
till  forbandschefen  stallda  uppdrag.
Kamratforeningens verksamhetsplanering,
samt redovisningar och kostnadsutfall
ingar i flottiljens rutiner, dar kamrat-
foreningens representant deltar.

SMKR verksamhetsuppféljning mm
SMKR inbjuder anslutna foreningar till
representantskapsmote vartannat ar, vars
huvudsyfte ar att delge forsvarupplysning
samt informera om aktuellt arbetsldge och
ge svar pa fragor. SMKR administrerar
aven och inbjuder till Nordiskt kamrat-
foreningsmdote dar representant ur lokal
forening inbjuds. Vardskapet alternerar
mellan de Nordiska landerna. Kostnader
fore dessa moten tas ur foreningskassan.
Under senare ar har regionsméten kommit
till, i avsikt att med tétare intervall infor-
mera, félja upp och utbilda.

Erfarenheter och tack

Samarbetet med F 17 fungerar mycket bra.
Kamratforeningen vill ocksa framfora ett
varmt tack till F 17 och enheter i Ronneby
garnison for stod och hjalp vi fatt genom
aren, i var stravan att saval utveckla som
att rationellt och bra genomféra var
verksamhet.

Sammanstallt av: Herbert Lindblom
UIf Alderlof



MUSEIFOREMALSSIDAN

Telefonvaxel 100 DL

Telefonvaxel 100 DL

P& vara flygbaser, i Bas 60, satt denna
vaxel i KC (kommandocentralen). Den ut-
gjorde karnan i den tradbaserade kommu-
nikationen.

Véxeln bemannades av varnpliktiga. Den
varnpliktige kopplade med snérkopplingar
(papiljotter) for de olika samtalen inom
basen. Han kunde ocksa ha medhdrning for
att hora att samtal pagick (eller av nyfiken-
het).

Baskabelnatet var den forbindelselank som
knét ihop de 100 abonnenterna som kunde
betjana de mindre véxlarna 24 DL, som
fanns i vardera framre klarg6ringsomrade,
(Framom), samt i bakre klargdrings-
omrade, (Bakom) och i uppstéllnings-
omrade, (Uom).

| signalstationsvagnen satt ocksa en 40 DL.
Alla utifran/externa inkommande samtal
till basen gick genom denna véxel i KC
och formedlades till Ovriga véxlar och
enskilda abonnenter.

Vaxelbordet

For extern kommunikation fanns tva moj-
ligheter, antingen ATN (televerket) eller
via FFRL (Forsvarets Fasta Radiolanknat)
aven bendmnt ATL.

EXEMPEL PA TRADNAT VIDFLYGBAS

] smsmar
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Exempel pa tradnat vid flygbas

Sammanstéllt av: Museigruppen



