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Omslagsbilden visar TP 83 Pembroke som
tilldelades F17 1955. Totalt fyra flygplan
som forutom flygtransporter anvandes for
radarutbildning av A 32 navigatorer samt
flygraddning. TP 83 utgick ur organisa-
tionen med bdrjan 1973, det sista 1977.
Foto: Lars E Lundin

Bli medlem i F 17 kamratférening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter anstkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. FOor nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange "ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | arsavgiften ingar for huvud-

medlem tv& nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar !

Jag inleder dessa rader, precis som vanligt,
med att ge en liten kommentar om védret.
Den gangna sommaren har val varit lite si
och s&. Kanske bra for en del, speciellt om
man &r intresserad av inomhusaktiviteter.
Det var forst pa sensommaren som det blev
riktig sommar. Atminstone i min smak.
Né&r jag skriver detta, ar det den forsta
dagen i oktober och solen skiner fran en
klarbla himmel.

Foreningens verksamhet fortsétter enligt
plan. Vi medverkar vid de méten som F 17
kallar till, bland annat manadsmoten med
veteranerna. Vi deltar dven i traffar och
utbildningar med SMKR inom veteran-
och anhdrigstod.

Vi har deltagit vid firandet av F10 75-ars
jubileum. F 17 traditionsrum &r numera
Oppet for besok, foretradesvis pa tisdags-
formiddagar. Digitaliseringen av flottiljens
foton fortsatter ofortrutet osv.

En ny uppgift vi tagit pa oss &r att stodja
F 17 i att producera en ny jubileumsbok till
flottiljens 75-ars jubileum 2019. Inrikt-
ningen blir att i huvudsak beskriva de

senaste 25 arens verksamhet, det vill sdga
tiden efter att forra boken gavs ut. Bokens
utformning har diskuterats med flottilj-
chefen, men &n s& lange &r inte nagot
faststallt. Det reella arbetet paborjas i
borjan av nasta ar. Mycket kunskap finns
hos er medlemmar och flottiljens personal.
Vi aterkommer efter hand hur arbetet
fortskrider.

Betraffande studiebesok och resor pagar ett
stdndigt arbete. Som vi tidigare informerat
om, genom inbjudan, har vi gjort ett besok
i det nya flygledartornet. Rapport fran det
besoket kommer i nasta nummer.
Resegruppen planerar for en kommande
resa till varen. Nagot resmal ar for nar-
varande inte bestamt. Men lugn, vi ater-
kommer

Manga medlemmar har hort av sig till
styrelsen med fragor eller synpunkter pa de
nya skarpta tilltradesbestammelserna till
flottiljomradet. Detta &ar ett beslut som
kamratforeningen inte har kunnat paverka.
Vi forstar att detta upplevs som negativt.
Manga medlemmar har ju tillbringat en
stor del av sitt vuxna liv innanfér grin-
darna. Ar det s& att ndgon Gnskar besoka,
t ex traditionsrummet, kontakta da géarna
nagon i styrelsen eller museigruppen, sa
stéller vi upp som beséksmottagare.

Vintern narmar sig nu med stormsteg med
morker och kyla. Advent, lucia, jul och
nyar ar anda ljuspunkter under denna
period. Sa till sist vill jag 6nska Er alla en
riktig GOD JUL och ett Gott Nytt Ar.

Benny Hellstrém
Ordforande



RONNEBY GARNISON

F 17-vanner och kamrater i
kamratforeningen!

Det hander mycket pa flottiljen och i
garnisonen for narvarande. Det mest utat
synliga handlar forstdas om det sa kallade
Ronnebypaketet som nu blir allt mer
synligt i norra flottiljomradet. 1 veckan
som gick paborjades byggnationen av
helikopterhangaren som &r det storsta
bygget i projektet. For narvarande pagar
byggnation av torn, incident- och
transportplatta, helikopterhangar och ett
antal vagar och anslutningar.

I somras fattade riksdagen ett nytt forsvars-
beslut som maste ses som ett viktigt trend-
brott. For forsta gdngen pa mycket lange

stiger nu forsvarsanslaget. Detta ar trakigt
nog drivet av en omvarldsutveckling som
gar i negativ riktning. Alla hojningar
inrdknade stigar forsvarsanslaget med ca
17 miljarder &éver beslutsperioden. Detta
skapar naturligtvis forvantningar och nu ar
det upp till oss i Forsvarsmakten att
leverera operativ effekt, har och nu. OB
talar om fyra T. Tillgangligt, tillsammans,
trovardigt och troskeleffekt. Fyra begrepp
som stammer val in pd F 17 och var
verksamhet. Vara forband ar stdende och
valovade och darmed tillgangliga. Vi dvar
numer regelbundet tillsammans med andra
nationer framforallt inom ramen for de
samarbeten som nu véxer upp i Ostersjon.
Ovningar sker bi- och multilateralt, med
bl.a. NATOs incidentberedskap, Finland
och med alla de l&nder som nu baserar i



landerna kring Ostersjon. Vi ar trovérdiga
och uppréatthaller en hég beredskap Gver
tiden. Incidentberedskapen och IBSS utgor
grundplattan i var verksamhet, den é&r
personalkrdvande men bygger sjalv-
fortroende och krigsduglighet i vara krigs-
forband. Allt detta tillsammans skapar en
troskeleffekt som verkar avhallande.

Det forandrade omvarldslaget och den
forandrade hotbilden i vart naromrade har
framtvingat  forandringar 1 tilltrades-
bestammelserna pa flottiljen. Jag inser att
det forsvarar for tidigare anstallda att
besoka sin forra arbetsplats, nu nar vi
staller krav pa att det ska finnas en besoks-
mottagare. Kadnda medarbetare som varit
anstallda lange utgdr naturligtvis inget hot
mot flottiljen men vi kan inte valja ut vissa
fore detta anstallda som far tilltrade och
andra inte. Idag ar all personal anstalld och
vissa strommar igenom med ganska korta
anstéllningstider. Vissa kan ha varit an-
stéllda vid andra férband och passerat F 17
mycket kort tid. Alla &r dock fortfarande
valkomna med besoksmottagare fran sin
tidigare arbetsplats eller fran kamrat-
foreningen.

Som en foljd av riksdagsbeslutet och pa
grund av det forsamrade omvarldslaget &ar
FM nya organisation nu beslutad och vi har
bemannat den har pa F17. Var personalram
minskar dess varre lite grand men vi
kommer fortsatt att ha en del vakanser.
Organisationen ar dock béttre &n den
gamla med tydligare ledningsstrukturer.
Nu kommer alla ater att tillhéra insats-
organisationen och vara krigsplacerade.
Det korsvisa dgandet upphor och vi l&mnar
Over vara tva kompanier i Linkoping till
Helikopterflottiljen. Bataljonsstaben och
flottiljstaben slas samman och ett nytt
krigsforband 17e flygflottiljen uppstar med

mig sjalv som krigsforbandschef vid sidan
av de bagge divisionerna som fristaende
krigsforband.  Nasta ar vidtar en
ovningsserie som skall ge framfor allt det
nya krigsforbandet forutsdttningar att
lamna operativ effekt sa snart som mojligt.

For narvarande genomfoér vi en GMU pa
Kvarn i Linkdping. En viktig uppgift som
numer ar i princip var enda majlighet till
rekrytering till vara forband. De néjda
soldaterna Dblir viktiga ambassadorer i
samhallet. Vid var forra GMU i Ronneby
valde samtliga rekryter att skriva kontrakt
med Forsvarsmakten, bra betyg till var
utbildning och  véara instruktorer.
For narvarande planerar vi for den nya
sammanhallna grundutbildningen som vi
kommer att genomfdra fom hosten 2016.
Direkt efter GMU kommer rekryterna att
genomfdra funktionsutbildning och den
sammanhallna utbildningen blir ungefar
nio manader lang. Ett koncept som liknar
nagot vi kanner igen fran tidigare.

Forre flygvapenchefen Micael Bydén har
nu blivit utsedd till 6verbefalhavare. Alla
vi som kanner Micael vet att detta var ett
mycket klokt beslut och vi ser nu fram mot
att fa se Micael utova sitt ledarskap som
ledare i forsvarsmakten. Overbefilhavaren
med fru kommer for Gvrigt pa flottiljens
gasmiddag i ar vilket vi ser fram mot. Hans
eftertrddare Mats Helgesson kanner vi
ocksa inte minst sedan hans tid som C F17.
Mats blir en vérdig eftertradare och vi
hélsar honom véalkommen tillbaka till
Flygvapnet och 6nskar honom lycka till.

Jag ser fram mot ett fortsatt bra samarbete
med kamratforeningen.

Lars Bergstrom
Flottilj-/garnisonschef



F 17 flottiljverkstad i forandringstider. Del 2

Personalen 2008. 45 stycken samlade framfor verkstaden. Verkstadschefen, mj Daniel Jansson langst till hoger.

Specialistverkstaderna

Inom flygverkstaden fanns ett antal
specialistverkstdder inrymda i sarskilt
avdelade rum.

Instrument- och televerkstad med renrum
fanns for underhall och reparation av bl. a
mekaniska flyginstrument. Kontroller och
kalibreringar av el- och telesystemen i
flygplanen kordes i provbankar fram tom
fpl 35. Med fpl 37 installerades en
datastyrd provbank ATS (Allméan Teletest
Service) med vars hjalp justeringar och
byte av komponenter kunde goras pa
kretsnivd. Verktygen och instrumenten
som anvandes i arbetet justerades och
kalibrerades  arligen.  Verkstaden &r
nerlagd.

Batteriverkstad forradsholl och underhdll
flygplan- och fordonsbatterierna.

Grovelverkstad som utférde stark-
stromsarbeten pa flygmaterielen fanns
ocksa. Verkstaden &r nedlagd.

Hydraulverkstad kontrollerade enheter
av bransle-, hydraul- och luftsystemen i
fasta provbankar tom fpl 35 och darefter i
en datastyrd provrigg HLB (Hydraul, Luft,
Brénsle). Verkstaden &r nerlagd.

Mekanik- och svetsverkstad fanns som

utfor reparationer och lagningar pa flyg-
planen. Under Viggenepoken var det
manga skador som lagades pa flamhallarna
och reverseringsklaffarna i flygmotorerna
som utsatts for stora vdrme- och
tryckbelastningar vid max motorpadrag.
Teknikerna som utférde svetsarbeten var
licensierade for alla typer av svetsning
bland andra MIG/MAG och TIG. Deras
fardigheter kontrollerades arligen.

De tryckluftsdrivna verktyg som
anvands, utsatter operatoren for kraftiga
vibrationer med risk for skador (vita
fingrar). Efter hand som effektivare och
mindre vibrerande verktyg utvecklades
infordes dessa pa verkstaden for att
forbattra arbetsmiljon.

Flygsakerhetsmaterielverkstaden svarade
for underhallet av bromsskarmar (fpl 35),
skarmen i katapultstolen, besattningens
fallskdrmar (tom flygplan 37) och all
personlig flyg- och nddutrustning. Det var
ett grannlaga arbete att anpassa
utrustningarna till varje sarskild forare/
besattningsman.

Varije ar skedde utbildning centralt for
hela flygvapnet i anvandande av ndd-
utrustningarna genom parasailtrdning och
uppvinschning i helikopter.



Det var ett omfattande arbete att halla all
utrustning i trim infér och under
ovningarna och personalen pa sakmat-
verkstaden var ansvarig for detta. Med
byggnationen av JAS 39 hangaren ar 2002
flyttade sakmatverkstaden in i hangar 81
och knots organisatoriskt till divisionerna.

Kompositverkstad utforde reparationer
av smaskador pa kompositutrustningar.
Denna och blastrings- och malar-
verkstaden beskrevs narmare i foregaende
artikel om flottiljverkstaden.

Stolverkstad  utforde tillsyner pa
raketstolarna och bytte de sprangpatroner
som ingick i systemet.

I huv- och balkverkstaden byttes
spréangledningarna som finns inlagda i
huven pd JAS 39 efter viss kalendertid.
Dessa spranger huven i samband med att
piloten skjuter ut sig.

| verkstaden gjordes aven tillsyner pa *
vapen- och branslebalkar samt rengdring
av kanonen efter varje anvandning.

Tekniker Stefan Méansson endoskopbesiktigar en
RM8-motor.

Motorverkstad genomforde tillsyner och
reparationer pa flygmotorerna for A 32,
J 35, och AJ/AJS/IA 37.

Att reglera motorerna pa A 32-motorerna
var en pafrestande uppgift. Med en
tekniker pa forarplats startades motorn och
provkordes med olika motorpadrag. For att
justera motorvarvtalet fick en annan
tekniker ligga pa rygg under motorn och
justera  varvtalet till  ratt  varden.
Horselskydd kunde svarligen anvandas av
utrymmesskal och skyddseffekten var i
borjan begransad sa man forstar darfor att

det & manga tekniker som har drabbats av
bullerskador.

En standigt aterkommande atgard var
endoskopbesiktningar (kontroll av sprick-
bildningar) pa kompressor och turbin i
motor RM8 A/B. Motorverkstaden hade
darfor under aren 1988-2000 ett servicelag
om tre man som reste runt till alla flottiljer
for att genomféra vissa kontroller.
Tekniker Roger Sundell var chef for
gruppen. Vid behov kunde man dven byta
kompressorskiva och  LT- kompressor
(lagtrycks-) pa forbandets motorverkstad.

Motorverkstaden. Teknikern Anders Blomqvist (tv)
och Per Fredriksson forbereder service pa RM8.

For att sakerstdlla att flygmotorerna
fungerade normalt efter reparation eller
service provkordes de monterade i
flygplanet pa marken innan de fick flygas
med. Fran borjan utfordes dessa i norra
banéndan i de gamla framomlénkarna mot
sérskilda avbérare som lankade av
jetstralen och darmed &ven bullret fran
marken upp i luften. For att sakerstalla att
flygplanet inte skulle bdrja rulla om
bromsarna inte skulle récka till vid max
motorpadrag kedjades flygplanet fast i
marken. Med tre flygande divisioner blev
det manga motorkorningar som skulle
genomforas och dessa orsakade stora
bullerstdrningar i omgivningen. En mobil
ljudddmpare anskaffades for 35-motorerna
RMG6 C for att minska bullerstérningarna.

Ett nytt motorprovhus (by 115) byggdes
darfor intill hangar 47 ar 1973.



D& S 37 med motor RM8 A kom till F17
insdg man att den stora motorn med de
hoga bullernivaerna maste dampas battre
bade for personalen pa flottiljen och for det
omgivande samhéllet. Provhuset modi-
fierades darfor mot de nya kraven.

De erhallna motorvardena fran proven
séndes till CVA for dokumentation och
godkannande.

Med ombevépning till JA 37 och RM8 B
byggdes huset ater om 1981 och forstarktes
s att den yttre bullermiljon forbattrades
och ny registrerutrustning installerades.
Ytterligare modifiering av huset genom-
fordes 2002 for anpassning till JAS 39 och
dess mycket bullergenererande APU.
(Auxilary Power Unit.) Liten turbinmotor
som levererar strém for start av flygmotorn
och som reservkraft i luften.

Fordonsverkstad och kontrollhall

En fordonsverkstad finns for underhall
och reparation av bilar och alla
specialfordon som finns inom fdrbandet.
Exempel pa dessa ar raddnings-, brand-,
faltarbets-och klargdringsfordon Dessutom
skulle braggar, (beredskapsaggregat) som
levererade strom till flygplanet, servas och
utrustningar kalibreras. Inte nog med det.
De militara cyklarna och mopederna fick
aven sin beskarda del av underhall.

Den nya kontrollhallen.

For att fordonen och utrustningarna skall
vara godkanda, kravdes att dess kondition
och status kontrollerades. En kontrollhall
byggdes darfor 1992 till i hangar 84 som
kunde ta hand om dven tunga fordon. Det
diskuterades om det fanns mdjligheter att

samordna kontrollerna for civila tunga
fordon men det hela rann ut i sanden.

A 32 Lansen pa pelare vid flottiljvakten
Flygverkstaden har varit delaktig i arbetet
med att satta upp en A 32 Lansen pa pelare
vid infarten till F 17. P& verkstaden
demonterades motor och utrustningar for
att minimera vikten pa planet och ett stativ
installerades inuti planet for att ta upp
lasterna for att kunna montera planet pa en
betongpelare. Verkméstare Sven-Anders
Eriksson konstruerade inféastningen och
verkmadstare Christer Eriksson sammanholl
projektet. Det nymalade planet invigdes av
flottilichefen Gunnar Stahl 1990. 2003
gjordes en Oversyn av planet och
flottiljverkstaden malade om det i mer
vaderbestandig farg.

A 32-an vid flottiljvakten.

Utsmyckning av rondell i Kallinge

Var forste flottilichef och sedermera
overbefédlhavare, Torsten Rapp myntade en
gang i tiden uttrycket: ” Gor denna bygd
till din egen”. Manga saker har val gjorts
under aren for att uppfylla de orden. Nu
var det dags igen.

Den 19 februari 1998 invigdes den
skulptur som star i rondellen i Kallinge.
Den ar designad av Ewa Anbrand pa
Personalavdelningen (Pers). Dérefter har
grabbarna pa flottiljverkstaden tagit vid
och tillverkat statyn. Det &r svetsarna Borje
Andersson, Lennart Andersson och Lars-
Erik Rylandersson som gjort detta fina
jobb. Sammanhallande for hela projektet
var major Hakan Lundqvist pa Pers.



Ew Anbrand vid invigningen.

Malning av fordon for FN-uppdrag i
Somalia

Under 2007 fick flottiljverkstaden uppdrag
att mala ett stort antal fordon vita och FN-
méarkta for insats i Somalia. Det var
lastbilar, gravmaskiner, hjullastare, utrust-
ningar mm som malades under stor
tidspress. Dessvarre blev det ingen skarp
insats utan fordonen blev kvar i Sverige
med oként vidare 6de.

Nymalade fordon klara for leverans

Museiflygplan

JAS 39-178 skanktes till Thailands Flyg-
vapen for att stallas upp pa flygmuséum i
Bangkok. Flygverkstaden i Ronneby
utvaldes att utfora leveransen. Flygplanet
forbereddes i Ronneby under slutet av
2012. Vingar, fena och hemlig utrustning
demonterades fore avtransport. Flygplanet

skeppades i tva containrar via hamnen i
Goteborg till Bangkok. Nér fartyget kom
fram fanns de svenska teknikerna pa plats
for att ta emot lasten. Under tre veckor
aterstalldes flygplanet till utstallningskick.
Uppbackningen och servicen fran de
Thailandska myndigheterna var i vérlds-
klass. Det varma klimatet var dock ovant
for de svenska teknikerna som fick slutfora
projektet i tryckande varme. Davarande
flygvapeninspektoren ~ Micael  Bydén
overlamnade flygplanet i mars 2013. Ett
mycket intressant och udda uppdrag.

Lars Svensson MSK Flyg, Jan Dahlgren, Fredrik
Danielsson och Sune Jonsson, alla fran F 17,

utférde demontering och montering

N

Pelarviggen JA 37 i Sorby. (Handels-
omrade Viggen)

Flygplan nummer 440 JA 37 raddades
undan skrotning da det flygsystemet utgatt
ur flygvapnets organisation och gjordes i
ordning for att kunna monteras pa pelare.
2014-06-24, en vecka fore flygdagen pa
F 17 och firandet av flottiljens 70-arsdag,
invigdes monumentet av kommunalradet
Roger Fredriksson och flottiljchefen
Magnus Liljegren.  Ronneby kommun
hade monterat planet pa pelare i Sorby-
omradet, nara vag E22 och RV 27.
Flottiljverkstaden ~ hade  madlat om
flygplanet och forseglade fargen med lack
for att battre std emot vadrets makter. Den
slutgiltiga finishen och invéartes rost-
skyddsbehandlingen med dinitrol utférdes
av flygtekniker Sune Jonsson som varit
flottiljverkstaden trogen i 6ver 38 ar och
som nu gatt i pension. Omradet har efter



invigningen dopts om till
Viggen

handelsplats

Stort intresse fran allmanheten vid invigningen.

Andrade lydnadsférhallanden for
flygverkstaden
Fran borjan fanns flygverkstaden inom
F 17 organisation, avdelning VI. Detta
medforde fordelar for samordningen inom
flottilien mellan kompanierna och verk-
staden. 1999-04-01 bildades fdrbandet
Forsvarsmaktens flygverkstdder (FMF),
bestaende av flygverkstaderna vid F 7,
F 10, F 16, F 17 och F 21. Ov Anders
Edkvist var forbandets forsta chef.
2002-07-01 var det dags for ny
organisation och det nyinrattade Forsvars-
maktens Logistikenhet (FM Log) tog 6ver
ansvaret. Ytterligare forandring skedde
2007-10-01 da en del av verksamheten
(Garnisonslager Ronneby) overfordes till
SAAB. Tydligen fann man inte nagon av

dessa losningar bra utan Overforde
flottiljverkstaden ~ och  Garnisonslager
Ronneby till Forsvarets Materielverk

(FMV) 2013-01-01.

2013-12-03 meddelar FMV sitt inrikt-
ningsbeslut att F 17 flygverkstad skall
avvecklas och detta faststélls sedan i FMV
beslut 2014-02-04.

Den gamla fordonsverkstaden Overfordes
till FMV  1994-04-01 fick namnet
markverkstaden Den skall finnas kvar i
FMV regi.

I markverkstan ingar garnisonslagret som
forser F 17 och garnisonen med reservdelar
och utbytesenheter. Over 4500 artiklar
finns i lagret.
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2015-09-01 fattas beslut om att huv- stol-
och batteriverkstaden skall overforas till
F 17 Flygunderhallsenhet (FUE)

| flottiljverkstaden har upp till 90
personer varit anstallda. Avvecklingen av
personalen har gatt fortare an beraknat och
2015-11-01 fanns 6 tekniker kvar. Samt-
liga har fatt erbjudande om andra
arbetsuppgifter pa annan ort. Den upp-
sagda personalen har fatt sluta med
pension, gatt till marinen och kust-
bevakningen i Karlskrona eller gatt till
civila uppdragsgivare. 8 tekniker har fatt
anstallning pa F 17 kompanier.

| flygverkstaden pagar nu demontering
av det sista flygplanet i serien JAS 39 A/B
med hjalp av inlanad personal fran F 7.
Detta beréknas vara slutfort fore jul.
Vingarna fran de demonterade och
skrotade  flygplanen tillvaratas  och

atersands SAAB for att anvandas i de JAS
39 C/D som levereras till annat land. Vem
som skall slutféra detta arbete ar inte
klarlagt.

Det sista planet JAS 39 A
tering. Vingarna ar redan tillvaratagna.

Chefer pa tekniska enheten

Flygdirektor Holmgren 1944-1952
Flygdirektor Thorud 1952-1954
Flygdirektor Jurander 1954-1957
Flygdirektor L Nordqvist 1957-1985
Flygdirektér T Krave 1985-1987
Flygdirektor T Ernst 1987-1990
Flygdirektor S-1 Drie 1991-1994
Flygingenjor L Bengtsson tjf 1994

Flygdirektor L Salmberg 1994-1998




1999 6vergick tekniska enhetens ansvar till
FUE i F 17 organisation och flygverkstad-
ens ansvar overgick till den nyinréattade
organisationen FMF.

Chefer pa flygverkstaden

Verkmastare D Weibar 1945-
Flygplanmastare Osterberg

Verkmastare E Svensson

Forste verkmastare C Roos 1953-1981
Mj S-A Fogellberg 1981-1986
Mj Ake Olsson 1986-2002
Mj Daniel Jansson 2002-2014
Kn Sven Barbus 2014- 2015

Slutord

Personalen &r mycket Kkritisk till detta
beslut da manga viktiga parametrar inte har
redovisats eller kostnadsheraknats. Okade
beredskaps- och insatskrav kraver hog
tillganglighet av materielen pa plats dar
verksamheten utfors. F 17 &r den mest an-
vanda insatshasen for incidentberedskap
men kommer att sakna en flottiljverkstad
som snabbt kan reparera flygplan och
stodja verksamheterna. Merkostnaderna for
att flyga planen till och fran tillsyner ar
inte berdknade

Underhadll av Hkp 14 och 15 kunde
sannolikt laggas pa flottiljverkstaden men
maste nu forlaggas pa annan plats.

Den enda blastrings- och malarverk-
staden som kan blastra och mala vingar
eller hela flygplan finns pa F 17 men skall
laggas ned eller ateruppbyggas pa annan
plats. Kostnaderna é&r inte berdknade!
Alternativt kan verkstaden finnas kvar i
nuvarande lokaler med ny huvudman.

Den nya helikopterhangaren ar inte
planerad for komposit- eller andra
skrovreparationer utan dessa maste sanno-
likt vara kvar i nuvarande verkstad.

De moderna och vél fungerande verkstads-
lokalerna kan komma att Overtas av
Forsvarsmakten (F 17). Det innebér att
lokalkostnaderna kvarstar men kommer att
belasta annan huvudman dn FMV.

Manga kompetenta tekniker har slutat pa
verkstaden och avveckling sker enligt fattat
beslut. Att utbilda en tekniker till full
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kompetens och med behdrighet till
flygplanunderhall tar minst 4 ar. De kvar-
varande flygverkstaderna maste anstélla
och utbilda ett 20-tal nya tekniker for att
tacka det Okade behovet av tillsyner pa
dessa platser.

| avvaktan pa att tillrackligt antal tekniker
anstallts och utbildats pad F 7 och F 21 har
FMV darfor under hosten tvingats kopa
underhallstjanster fran SAAB. Avveckling-
en av personal i Ronneby har gatt for fort.
Antalet tillsynsplatser med forsorjning av
el och kylluft &r inte tillrackligt pa de tva
kvarvarande flygverkstdderna utan stora
investeringar maste goras i nya tillsyns-
platser.

Det ar sammantaget svart att forsta var
vinsterna finns med en nedldggning av
flygverkstaden pa F 17 dd man maste
avskeda personal pa ett stille for att
nyanstélla och utbilda tekniker pa ett annat,
da man maste lagga ned verkstader for att
bygga upp dem pa annat stélle eller da man
later andra myndigheter &n FMV st for
exempelvis hyreskostnader.

En flottiljverkstad som under 70 ar tjanat
F 17 och flygvapnet pa ett foredomligt satt
ar nu pa vag att laggas ned. Det enda som
skulle kunna andra pa detta beslut ar ett
politiskt beslut pa regeringsniva och nagra
sadana tecken foreligger inte.

Text: Boo-Walter Eriksson
Efter dialog med major Daniel Jansson och major
Ake Olsson och tekniker Sune Jonsson

Foto: F 17

En from férhoppning att den tillbyggda bl&strings-
och malarverkstaden far leva vidare pa F 17.



FLYGBASJAGARE - underrattelser och sakerhet

Efter WP uppl6sning foljde en avspanning, nagot militart hot mot Sverige ansags inte
finnas under éverskadlig tid. Militara forband, materiel och anlaggningar reducerades,
lades ned eller saldes. Invasionsforsvaret hade spelat ut sin roll och ett insatsforsvar
byggdes upp. Insatser skulle kunna ske varhelst de behdvdes och den operativa for-
magan byggde pa rorliga forbands- och materielenheter. Internationell formaga bygg-
des aven upp for FN eller EU fredsbevarande uppdrag utomlands. Kompanichefen mj
Andreas Davidsson fortsatter har sin berattelse om flygbasjagarna. Del 2.

Flygbasjagarna far ny inriktning

Efter det kalla krigets slut och Warszawa-
paktens (WP) upplosning var bas 90-
systemet inte lika aktuellt langre. Flyg-
vapnet beslutade att utveckla en ny bas-
taktik, bendmnd Flygbasbataljon 04, som
var dimensionerad for att utnyttja alla typer
av flygplatser och flygbaser. 1 princip
skulle bataljonen som helhet eller till del
kunna verka fran en plats som endast var
forberedd med en rullbana och flygplans-
fickor.

| slutet av 1990-talet och i bérjan av
2000-talet var flygbasjdgarna bataljons-
chefens exklusiva resurs for kvalificerad
inh&mtning av underrattelser.

Forbandet anvéndes for att i under-
rattelse- och intresseomraden klarlagga en
lageshild dver sakerhetshotande och fient-
lig verksamhet. Detta skedde i huvudsak
genom truppspaning och samverkan med
andra forband grupperade i omradet men
aven med polis och lokalbefolkning. Detta
var en utveckling av den gamla strids-
tekniken med stridsspaning. Uppgiften
syftade bland annat till att utgéra underlag
for omgruppering av basbataljon och flyg-
stridskrafter. Forbandets arbetsresultat var i
huvudsak avsett for bataljonsledningen
som i sin tur skulle kunna goéra antaganden
med hogre precision i sina bedémanden
kopplat mot bataljonens stridsplan.
Flygbasjagarplutonen verkade ofta Over
mycket stora ytor och pa flera platser
samtidigt. Med de nya uppgifterna
andrades ocksa indelningen av forbandet.
Man frangick attamannagrupperna och
blev istéllet fem man i patruller.
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Befattningarna var patrullchef, hundforare,
sjukvardare, understodsskytt och signalist/
fordonsforare.  Patrullernas  utrustning
forandrades ocksa mycket och gjordes
lattare samt moderniserades. Exempelvis
sd anvandes nu latta tunneltalt istallet for
de stora och tunga patrulltalt 8 och talt 12.
Patrullerna skulle kunna upptrdda mycket
mer autonomt, ibland pa avstand upp till
60 mil fran plutonstaben.

Utbildningstecken

Den 7 maj 2002 beslutade flygvapen-
inspektéren genmj Mats Nilsson att
flygbasjagarna skulle tilldelas ett special-
utbildningstecken. Detta bestar av ett
lodjurshuvud i profil framfor tva kors-
lagda svard med en lagerkrans under.
Utbildningstecknet visar att personen
genomfort  flygbasjagarutbildning  vid
Flygbasjagarskolan eller Flygbasjagar-
kompaniet och &r en viktig symbol for
varje flygbasjagare.

Utbildningstecken. Flygbasjagare m/99.

Undsattning av férsvunna personer
Under andra halvan av 1990-talet genom-
fordes olika prov och forsok att hitta
personer som var férsvunna.



Det kunde t ex handla om Gverlevnads-
situationer dar flygbasjédgare sokte efter
piloten.

Jyllandsk hed — évning Palnatoke — érligen
aterkommande 6vning med danska Jaegerkorpset.

Flygbasjagarnas unika formaga att med
hjalp av hunden hitta forsvunna manniskor
i 6demarksmiljo har vid flera tillfallen
uppmarksammats, bade militart men &ven
som stod till det civila samhéllet. Under
slutdvningen i Jokkmokk 1997 genom-
fordes det forsta provet under en storre
oévning med att hitta en pilot som i en
nddsituation fatt Iamna sitt flygplan.

Behovet av kvalificerade undséattnings-
resurser inom flygvapnet blev successivt
mer och mer aktuellt. Flygbasjagarskolan
borjade i mindre skala testa olika former av
Combat Search And Rescue (CSAR) som
ar en del av Personnel Recovery systemet,
som syftar till att aterfora personal som
blivit avskuren fran egna forband.

Ovning Angel Thunder 2011- varldens storsta
Personnel Recovery évning i Arizona, USA

Flytten fran F 7 till F 17
Forsvarsbeslutet 2004 innebar att Flygbas-
jagarskolan flyttades fran F7 Satenas till
F17 Ronneby. | samband med forbands-
flytten var tiden mogen for att ta arbetet
med undsattning ett steg vidare och
utveckla en mer avancerad formaga i flyg-
vapnet och i Forsvarsmakten.
Undsattningsuppgiften ar idag en av
flygbasjégarnas tre huvuduppgifter, utdver
inhdmtning och flygsékring.

Flygbasjagarkompaniet

Den 1 januari 2011 insatsorganiserades
flygbasjagarna pa samma vis som dvriga
forband i Forsvarsmakten och andrade
namn fran Flygbasjagarskolan till Flygbas-
jagarkompaniet.

FBJ Komp
Chef
Stf
Stridslednings-
officer x 4
Teknisk chef
Materielredogor
are
[ ]
FBJ Plut FBJ Plut FBJ Plut
Chef
Stf
Stridslednings-
officer x 3
Hundférare
| I I
FBJ Patrull FBJ Patrull FBJ Patrull
Chef
Stf
Hundforare
Sjukvardare/J
Sjukvardare/J
Prickskytt
1 L [
[ [
[ [

Organisationsskiss 6ver flygbasjagarkompaniet

Flygbasjagarkompaniet har i dag tre over-
gripande uppgifter: Inhdmtning av under-
rattelser i syfte att skapa beslutsunderlag at
central och lokal chef som ett led i
optimeringen av skyddet av flygvapnets
baser och anldggningar. Undséttning av
egen personal som befinner sig nodstalld,
kanske till foljd av ett flygplanshaveri eller
annan handelse som avskilt personen fran
sitt forband. Flygsakring som syftar till att
Oka skyddet for personal, farkost, last- och



passagerare pa transport-, specialflyg- och
helikopterforband da dessa verkar pa
platser dar hotbilden &r oklar eller forhojd.

Internationella insatser

Sedan flytten fran F7 till F17 och i takt
med Forsvarsmaktens internationalisering
har Flygbasjagarna genomfort ett antal
mindre internationella insatser, som for-
band eller som stéd med enskilda
specialister till andra forband.

Mest uppméarksammade forbandsinsatser
ar deltagandet i den evakueringsoperation
av civila som genomfordes fran Tripoli
under varen 2011 till foljd av de orolig-
heter som foljde i den arabiska varens spar.
Flygbasjagarpatrullen medféljde den TP 84
som genomforde evakueringsflygningarna
till och fran Tripoli med utgdngsbasering
fran Malta. Insatsen l6stes med mycket
kort forvarning, mindre an 24 timmar, och
innebar att flygbasjégarpatrullen flogs ned
fran Ronneby till Malta dar den sedan for-
starkte den svenska TP 84:an som redan
frambaserats dit.

Under 2011 och Operation Unified
Protector ingick en flygbasjagarpatrull i
den forsta kontingenten som en
forstarknings- och bevakningsresurs. |
samma operation bemannade personal fran
flygbasjagarkompaniet ocksa befattningar
pa Joint Personnel Recovery Centre i
Poggio Renatico, i norra Italien, varifran
undsattningsoperationer i Unified Protector
leddes.

Under 2012 ingick en flygbasjagarpatrull
i den transportflyginsats, SAE C-130, som
verkade i Afghanistan under fyra manader.
Uppgiften hér, liksom vid evakuerings-
operationen fran Tripoli, var flygsakring.
Utbver att vara en ytterst kvalificerad
skyddsresurs pa oskyddade baser innebéar
aven flygsékringsuppgiften en okad
formaga till 6verlevnad pa marken efter
exempelvis en nédlandning. Man kan alltsa
pasta att flygsdkring & en form av
preventiv Personnel Recovery. Detta gor
uppgiftskombinationen Undséttning och
Flygsakring i ett och samma fdrband
mycket lyckad.
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ISAF SAE C-130 — Flygsékring i Afghanistan

Utover ovan exempel har personal fran
Flygbasjagarna bemannat atskilliga posi-
tioner pa bl a spaningsenheter (Military
Observation Team) och stabsbefattningar
under de aren Sverige verkade i Afghani-
stan. Harigenom har forbandet forvarvat
stora erfarenheter av skarp verksamhet som
aven inneburit strid och andra extra-
ordindra handelser.

Flygbasjagarna har dven haft en given
plats i de EU-stridsgrupper (NBG) som
Sverige haft ansvaret for. Uppgiften i NBG
08, 11 och 15 har varit att utgdra Force
Commander resurs for undséttning av egen
personal.

Chefer for flygbasjagarskolan /-kompaniet vid F 17

Kn Dan Olson 2005-2007
Kn Mikael Gustafsson 2007-2008
Kn Fredrik Svensson 2008-2010
Mj Bjorn Rosspher 2012-2013
Mj Andreas Davidsson 2010-

Framtiden

| ett skede i arbetet mot ny Forsvarsmakts-
organisation (FM Org 18) under varen
2014 var Flygbasjagarkompaniet nedlagt
som ett led i att reducera antalet personal-
rader i flygvapnet. Detta skedde i en tid da
proryska rebeller med stod av férmodade
ryska specialférband mojliggjorde det som
maste betecknas som en rysk annektering
av Krim. Detta fortdckta utnyttjande av
stridskrafter som kallas hybridkrigforing
staller hoga krav pa formaga att i ett tidigt
skede pa beredskapstrappan  kunna
lokalisera och identifiera, en motstandare




med avsikt att paverka vara mest exklusiva
resurser, exempelvis flygstridskrafter. 1
denna nygamla hotbild, med delvis nya
medel och metoder, mot vara flygstrids-
krafter kommer det alltid finnas behov av
ett kvalificerat fdrband som besitter
formagan att inhdmta underrattelser om
radande sakerhetshot men &ven kunna
paverka och slutligen hindra en mot-
standare att na verkan med sina metoder.

Att detta forband ska finnas i flygvapnet,
som en resurs for flygtaktisk chef, ar en
framgangsfaktor for att kunna mota tidiga
hot fran en otydlig motstandare. Att tro att
flygvapnet kommer kunna forlita sig helt
pa resurser fran andra stridskrafter eller
fran operativ niva riskerar leda till att vi
aldrig kommer ikapp en motstandarens
initiativ.

Lodjursmarsch — 24 timmar efter start. Hunneberg i
bakgrunden.

Detta forband ar och forblir Flygbas-
jagarna. Detta innebar bade en atergang till
de uppgifter och metoder som utvecklades
nar forbandet skapades men dven en
utveckling av nya metoder for att kunna
anpassa taktik efter radande hotbild. Denna
omsvangning fran internationella uppgifter
till tydligare nationellt fokus har pagatt vid
Flygbasjagarkompaniet sedan 2012, dock
med tempordra avbrott da kompaniet
fokuserat pa planerade internationella
insatser och beredskaper men det dagliga
arbetet bedrivs mot ett tydligt mal: Att vara
flygtaktisk chefs centrala resurs for under-
rattelseinhdmtning och verkan mot de
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sakerhetshot som har for avsikt att paverka
flygstridskrafterna nu och i framtiden.

Andreas Davidsson

Bilder: Forsvarsmakten F 17
Redigering: Herbert Lindblom

Mj Andreas Davidsson, chef flygbasjagarkomp.

Andreas Davidsson gjorde vérnplikten vid
F17 som markforsvarstroppchef 1994.
Efter officersexamen 1997 placerades han
vid F7. Under aren 1999-2003 tjanstgjorde
han som instruktor och plutonchef pa
nérskydds- och flygbassékerhetsplutoner
vid F17. Efter befordran till kapten 2004
foljde ett ar som stabs- och underhalls-
plutonchef. Darefter féljde befattningar
som chef utvecklingsavdelning, patrullchef
och stf skolchef. 2010 tilltradde Andreas
befattningen  skolchef/kompanichef och
utndmndes 2013 till major.

Andreas har genomfort fem internationella
insatser, KS04, KS12 och FS16 i sam-
verkans- och inhamtningsbefattningar samt
FS18 och FLO2 som stabspersonal med
specialinriktning mot Personnel Recovery.

Dértill kommer kurser inom samverkans-
och underréttelsetjanst samt Personnel
Recovery. Andreas har dven genomgatt
brittiska arméns Jungle Warfare Adviser
Course i Belize i Centralamerika.

Redaktionen



Nytt torn pa F 17 — till slut!

Den 20 december 2015 klockan 1200 6ppnar
det nya tornet pa Ronneby flygplats. D& har
det gamla tornet tjanat ut efter 55 ar och ett
antal ombyggnationer.

Det nya flygledartornet, forst ut i Ronnebypaketet.

Varfor behovs ett nytt torn da kan man ju fraga
sig? Delvis beror det pa teknik. Den gamla
tornbyggnaden ar inte anpassad for dagens
teknik, varken i sjalva torncaben eller i appa-
ratrummen. Teknikspranget & enormt om man
tanker tillbaka pa vad som fanns nar det bygg-
des. Det finns idag mer &n tio datorer i tornet —
1961 fanns inte ens ordet dator. Vad det med-
for i form av varmeutveckling, elektriska falt
och inte minst sladdar kan nog var och en
tanka sig. Allra varst ar det anda i apparat-
rummen dar driftteknikerna ska se till att
utrustningen fungerar och ar tillforlitlig. Har
har tiden gatt snabbt med allt hogre krav pa en
trygg arbetsmiljo och en del av de installa-
tioner som finns lever inte upp till dem. Det
var driftsakerheten som till slut — pd hosten
2012 - tvingade fram ett beslut om byggstart av
det nya tornet, &ven om anledningen till det
nya bygget var en helt annan fran bérjan.

| 2004 ars forsvarsbeslut framgick att den
sjooperativa helikopterverksamheten skulle
lokaliseras i Ronneby och darmed paborjades
planeringen for att kunna ta emot och verka
med de helikoptrar som idag finns pa
garnisonen — HKP 14 och HKP 15.

Losningen blev det s3 kallade Ronneby-
paketet, med bl.a. en ny start- och landnings-
plats for helikoptrar som ska byggas sydost om
Sanksjon. Denna korta “bana” bendmns
FATO - Final Approach and Take-Off area.
For att kunna hantera flygtrafiken pa denna
nya del av flygplatsen och framfdrallt 6ster om
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densamma beslots det att ett nytt torn skulle
ingd i Ronnebypaketet.

Var skulle det placeras da? Det fanns egent-
ligen bara tre alternativ. Ett av dem var nordost
om kanslihuset, men det forkastades ganska
snabbt eftersom det skulle kunna utgdra ett
hinder i inflygningen till FATO.
De tva alternativ som sedan
fanns kvar var antingen véster
om banan eller pa graset mellan
hangar 47 och motorprovhuset.
Dels ville inte ATS-personalen
hamna utanfér F17s omrade
eftersom man ville finnas néra
kunderna, divisionerna och flyg-
platsledningen. Dels upplevde
man, efter att ha provat i den
360°-simulator som finns i
Halmstad, att platsen mellan den
befintliga banan och FATO
skulle vara den basta platsen. Efter att ha
analyserat lokaltillgangen pa F17 bestamdes
det dessutom att saval kontrollcentralen som de
kontor ATS har i kanslihuset skulle 1amnas och
istallet byggas i markplanet vid det nya tornet.
Darfor blev det naturligt att vélja ATS-
byggnaden pa Satenas som forebild eftersom
den invigts bara nagot ar tidigare. Den arkitekt
som ritat byggnaden valde att rata ut vinklarna
pa markplanet for att den tillgangliga platsen
skulle racka till. P4 Satenas ar byggnaden
utformad som en symmetrisk trefot for att
efterlikna Gripencentrum.

Men nér allt var fardigt pa pappret omkring
2007 och det som behdvdes for att satta spaden
i jorden var ett regeringsbeslut blev det stopp —
pengarna fanns inte! Det blev en lang véntan
med mycket spekulationer och rykten innan
pressen till slut blev for stor nar FMV sa att
man inte kunde garantera driften i det gamla
tornet hur l&nge som helst.

Nu star den dar, Byggnad 92 som den sa
romantiskt heter. 650 m® byggnadsyta med
tornet som kronan pa verket. 35 meter Gver
marken, dvs dubbelt sa hogt som det gamla ar
utsikten nastan orealistisk bra. Pa markplanet
finns utrymmen for kontrollcentral, kontor,
simulator och allt det andra som behdvs i en
byggnad som anvands dygnet runt, aret om.
Dessutom finns det moderna rymliga apparat-
rum sa att vara tekniker kan fortsatta att leve-
rera driftsékerhet utan att utséttas for fara.

Joacim Stolt
Operativt ansvarig ATS Ronneby



F17:s TP 83 PEMBROKE TILL TURKIET - ett 60-arsminne

Den 8 maj 1955 fick F 17 sin forsta TP 83 Pembroke, ett engelskt tvamotorigt transport-
flygplan. Totalt fyra TP 83 ersatte uttjanade TP 73, B 3 i transportversion som fanns pa
flottiljen. VM i flygmilitdr femkamp arrangerades 1955 i Turkiet och Sverige var
deltagande nation. Tavlingsgruppen flog J 29 Tunnan medan lagledning och teknisk
personal flog TP 83 Pembroke. Detta var vid den tiden bland de langsta resorna som
svenska militara flygplan foretagit i ett sammanhang.

f
|

Efter aterkomsten fran Turkiet. Fr v It Nils
Borjeson, fte Ake Fryxell, fte Yngve Nordqvist,
It Gunnar Hovgard och fj Gunnar Bjork.

Né&r Turkiet hosten 1955 stod som vard for
arets internationella flygmilitara femkamp
(VM) blev det tillfalle for tva TP 83
Pembroke fran F 17 att delta i en av flyg-
vapnets dittills langsta flygningar.

Tavlingsdeltagarna flog sjalva till Turkiet
med var sin J 29, (totalt fyra) medan F 17
bada Pembroke med nr 07 och 08 transpor-
terade materiel och markpersonal. Bland
de medféljande fanns ocksa forste flyg-
lakare Arne Frykholm och en journalist
fran TT (tidningarnas telegrambyra).
| besattningarna fran F 17 ingick Nils
Borjeson, Gunnar Hovgard, Gunnar Bjork,
Ake Fyxell och Yngve Nordqvist.

Ledare for tavlingsgruppen och resesall-
skapet var chefen for 4. Flygeskadern, 6v
Ingvar Berg, som under denna resa ocksa
tjanstgjorde som forare pa Pembroke.

Onsdag den 31 augusti gav man sig av
fran F 10 i Angelholm, lite forsenade i
starten pa grund av att man fick invanta
béattre vader langs fardvagen.

[T
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Detta var en for tiden ganska lang resa, och
Pembroke hade begrdnsad fart och rack-
vidd. Det blev darfor manga mellanland-
ningar och nagra nattstopp langs véagen.
Marschfarten angavs i fardplanen till 145

=+ knop (270 km/h), vilket nog ér tilltaget lite

i overkant. Flygtiden fran Angelholm till
den turkiska flygbasen  Eshkeshehir
(mellan Istanbul och Ankara) var berdknad
till 17,5 timmar, men blev nog i verklig-
heten lite mer, kanske 18-20 timmar.
Pembroke saknade tryckkabin och kunde
darfor inte flyga pa hogre hojder med

" passagerare. For att undvika Alperna lades

rutten i en vid bage over Danmark,
Holland, Belgien, Frankrike, Italien och
Grekland. Kortare eller langre stopp
gjordes i Twente, Dijon, Salon de
Provence, Pisa, Neapel, Brindisi, Aten och
Istanbul. Man holl sig pa mattlig héjd, och
bor ha fatt tillfalle att beskada geografin
ganska vél, &ven om vadret och sikten inte
alltid var sd bra som man hade Onskat.
Dessa Pembroke-maskiner var da alldeles
nya, och gav pa det hela taget en trygg och
behaglig fard. Enligt brittisk militar
standard var passagerarnas stolar placerade
med ryggen framat, och det kanske kréaver
viss tillvanjning att féardas baklanges.
Nagra askvader som man kom i kontakt
med under flygningen var nog ocksa lite
omskakande, men sa blir det ju oavsett
flygplanstyp om man utsétts for dessa
naturkrafter.

Resan som helhet — som alltsa varade i
drygt tva veckor — blev for deltagarna
mycket intressant och minnesvérd. Man
ska komma ihag att detta var innan
svenskarna blivit vana att resa utomlands —
charterflyg var knappt pafunnet annu.



En av rﬁénga mellanlandningar med TP 83
Pembroke pa flygningen till Turkiet.

En del av dem som var med hade sékert
varit utomlands forr — bland annat hade
Ingvar Berg erfarenhet fran Etiopien — men
det var ocksa nagra som knappt hade varit
utanfér Sveriges granser. Nils Borjeson
hade tidigare samma ar fatt tillfalle att géra
en flygning med Pembroke till Holland och
England, och det var da forsta gangen han
reste langre bort an till Danmark — en bra
uppvarmning infor den langre flygningen
till Turkiet. Nu fick man, férutom
upplevelserna i Turkiet, ocksa tillfalle att
tilloringa lite tid pa de platser dar man
Overnattade under resan: Pisa, Aten och
Dijon. Vid stoppet i Aten under utresan
blev det tva hotellnatter och en dags
turistande med Sveriges envoyé Leif
Leifland som guide.

Under tiden man vistades i Turkiet
uppstod det oroligheter mellan turkar och
greker, och darfor infordes utegangsforbud
pa kvallarna. Det ordnades dock en del
festligheter for de internationella gésterna.
Vid ett av dessa arrangemang var det en
orkester som spelade. Ratt som det var
horde svenskarna en melodi som de kénde
igen som den svenska visan “Tre trallande
jantor”. De trodde att det var en artighet
mot Sverige och borjade sjunga med, men
det var inte uppskattat. Melodin hade
namligen i Turkiet upphojts till nagot av
nationalhymn eller ditat, och de narvarande
turkiska militarerna stallde sig i givakt
medan den spelades. Senare pa kvallen, nar
man var pa vag tillbaka till hotellet, for-
sokte den svenska truppens turkiska vérd
att lara sig sjunga visan med svensk text,
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och lyckades ganska bra. Vem var da
denna person, som var svenskarnas utsedda
vard? Hon hette Sabiha Gokcen och var
adoptivdotter till Kemal Atatirk, grun-
daren av den moderna turkiska staten.
Sabiha Gokcen blev kand och uppmark-
sammad som kvinnlig officer och flygare,
och har for dvrigt fatt lana sitt namn till
Istanbuls internationella flygplats.

Sverige gick segrande ur den flygmilitara
femkampen. Om detta, som ar en annan
historia, kan man lasa mer i boken “Ett ar i
Luften 1956”.

Sveriges segrahde lag. Fr v lagledare 6v Ingvar
Berg, It P-O Nilsson (individuell varldsmastare), fk
Glemin, It Benker och fk Granstrém.

Efter den svenska truppens aterkomst till
Angelholm fick transportflygplanen gora
varsin rundtur for att avleverera resedel-
tagarna till deras respektive flottiljer. Vid
landningen pa F 17 den regniga eftermid-
dagen 15 september fanns journalister pa
plats och deras skildringar av resan fick bra
utrymme i lokaltidningarna dagen efter.

De tva Pembroke som anvandes for resan
till Turkiet 1955 rakar handelsevis finnas
bevarade. Den ena (83007) star hos
Svedinos i Ugglarp. Den andra (83008)
finns pd Flygvapenmuseum i Linkoping
och haller pa att renoveras efter manga ar
utomhus.

Anders Borjeson
Son till i besattningen ingaende Nils Borjeson



J TELEKRIG - STORSANDARE RT 02

Planering uppstartades under tidigt 50-tal
med bland annat underrattelser fran
svenska militarattachéer om den strate-
giska betydelsen av navigation pa lang-
vagshandet samt med signalspaning av
FRA. Det kalla kriget med tva starka
block,  Atlantpakten = (NATO) och
Warszawapakten (WP), samt k&rnvapen-
hotet innebar att de kérnvapenbarande
bombflygplanen fran bada sidor behévde
ett bra navigeringssystem for att med
sakerhet kunna hitta sina mal och att det
var av stor vikt att kunna stéra den andra
sidans navigeringssystem. Sveriges geo-
grafiska placering var strategiskt intressant,
dels var vi i behov av att skydda vart land
mot flygplan, fartyg och fjarrstyrda robotar
och dels var vart lage intressant for saval
stornings- som ledningsandamal.

Mycket tidigt togs beslut om att det ryska
navigeringssystemet pa langvag (LV)
skulle storas.

Beredning under perioden 1949 till 1957

Tekniskt utfordes under denna period
signalspaning av FRA dar frekvenser och
pulsinformation av det sovjetiska systemet
kartlades. Forsvarets Forskningsanstalt
(FOA) byggde laboratoriemodeller av
navigeringssystemet mot vilket olika stor-
principer provades. Det beslutades att
brusstorning skulle tillampas med effekt-
overvikt pa 2:1 mellan brussandare och
navigeringssignal.

Enligt 6verbefalhavarens (OB) beslut 1955
blev flygvapnet ansvarigt for en for
krigsmakten gemensam telemotmedels-
organisation omfattande telemotmedel mot
teletekniska system for navigering av far-
tyg och flygplan samt for styrning av fjarr-
robotar.

Syftet med systemet var att stdra ryska
stridsenheters navigeringssystem fran tidigt
1950-tal och framat for att stéra dem i de-
ras navigering till och dver Sverige och

darmed minska deras formaga att korrekt
finna och anfalla mal i vart land.

Det var framst fjarrstyrda robotar, bomb-
flygplan, attackflygplan och transportflyg-
plan (for luftlandséttningar), stridsfartyg
och ubdtar som utnyttjade det ryska navi-
geringssystemet av  LORAN typ (LOng
RANnge Navigation) pa langvag som vi
frémst Onskade stora.

Naturligtvis fungerade systemet dven om
Sverige blev overfluget pa mycket hog
hojd av ryska strategiska bombflygplan
som ville flyga narmaste védgen ut i Atlant-
en.

Tekniken i RT-02 var tekniskt snarlik det
amerikanska navigeringssystemet “Low
Frequency Loran” och sedermera LORAN-
C pa langvag samt det ryska systemet
Chayka pa langvag.

Radiomast/antennfot RT 02 grupperad i Roslags-Bro



Hotbild

Den férhédrskande hotbilden under tidigt
1950-tal och i1 det “kalla kriget” var de
sovjetiska stridsenheters navigeringssy-
stem och deras navigering till och over
Sverige. Ett viktigt syfte var att minska
deras formaga att korrekt finna och anfalla
mal i vart territorium och territorialvatten.

Telemotmedel beddmdes vara verksamt for
att forhindra de ryska bombarmadornas
ytbombning av kommunikationscentra och
storstader, punktbombningar mot infra-
struktur (bangardar, flygfalt, broar, ham-
nar) med bade konventionella bomber och
atomvapen samt luftlandséttningar, min-
fallning mm.

For navigering utnyttjade Sovjetunionen
s.k. rotationsfyrar (pd langvag) sedan
1940-talet, sedan utvecklades modernare
navigationssystem for langdistansnavige-
ring och styrning under 1950-60 talen. Det
var ett hyperbelsystem liknande det ameri-
kanska "Low Frequency Loran” och LO-
RAN-C typ pa langvag med den ryska be-
ndmningen “Chayka”.

TU 16 Badger

Tidigt under 1955 fanns indikationer pa det
ryska bombflygplanet TU-16 BADGER
formaga med vapen och internt navige-
ringssystem.

”Pa senare ar har faststéllts att Sovjet
arbetar med ett langvagssystem liknande
moderniserad Loran med noggrannhet av
+/- 300 m i Sodra Sverige och +/- 600 m i
Norrland. Tackning ner till markhojd.”
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Situationsbild i huvudstation.

Utveckling, leverans och installation av
RT-02 fran 1957 till 1966

Den forsta serieprototypen boérjade byggas
1958 och initialt planerades for 10 anlégg-
ningar varvid de forsta fem avsags fardiga
1960/61 och de 6vriga fem 1961/62. Che-
fen for Flygvapnet (CFV) beslutade slutligt
den 6/12 1961 att utbyggnaden skall om-
fatta totalt 10 stationer varvid stationerna
skall finnas néra foljande orter och i fol-
jande ordning: Jarna, Ire, Norrtélje, Karls-
krona, Luled, Vastervik, Hamrange, Ore-
bro, Sundsvall, Umea.

Varje RT-02 serieanldggning bestod av en
telebyggnad (med séndare), antennbunker
och antennmast om 212 m samt en utpunkt
(med 6vervakningsutrustning) ca 15-30 km
fran anlaggningen.

Vid varje anléggning fanns en planerad
organisation, initialt “Stoérgrupp A” frin
1961 och sedermera fran 1970-talet en
“Driftgrupp RT-02” organiserad, admini-
strativt inordnade i respektive luft-
bevakningskompani. Skyddet av anlégg-
ningen utgjordes av hemvarnsférband.
Utnyttjandet av RT-02 styrdes av tele-
storledaren i Luftforsvarscentralen (Lfc).

Motmedelsorganisation/ledning 1959
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FS/Tele utredning "PUSIG”, delutredning
311, 1959: Organisation ”Storgrupp A” vid
"Storstation A" understélles betréffande
telemotmedelsverksamheten direkt sektor-
chef och betraffande administrativa fragor
luftbevakningskompanichef i nérbelédgen
Lgc.

Organisation storstation A 1959

Begreppet storstation A &andrades seder-
mera i planering och officiella skrivelser
till antingen RT-02 eller typanlaggning nr
667.

Fastetilld genom: fo BH

Ciller f om Serden F nr VIt )}

Had |Befattning

Katogori/Grad I Antal
1 g s
b her L0 stinstation 4 et [ ot
.
3
5 |Chefsobservatsr i'Jpl {uvef) i 1
7 |Observatir | Vpl | 5
9 |Clektromek |31t (ros) 1
11 |Motorskstare | ¥p 1
Bumma personal for Stirstation A | B
|

1) Dubbelbefattning f¥r chofsobs.

Bemanning vid storstation A.

Modifiering av RT-02 inklusive 6ver-
vakningsutrustning fran 1965 till 1973

Grundliga taktiska vérderingar med
omprévning av systemets effekt genom-
fordes. Den forsta gjordes ar 1966 vilket
medforde att RT-02 aven gavs formaga till
maskerande vilseledande storning.

Ett uppdrag lades pd AGA att utveckla en
Overvakningsutrustning, som skulle anvan-
das till att avlyssna motsidans langvags-
signal. Via en ultrakortvag (UKV)-radio-
lank skulle dels Gvervakningsutrustningen
kunna fjarrstyras fran sandarplatsen for
RT-02 och dels information om den av-
lyssnade langvagssignalen kunna dverféras
fran Overvakningsutrustningen till sandar-
platsen for RT-02. Denna information
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skulle utnyttjas for att styra sandningen av
vilseledande pulser fran RT-02 sandaren.
AGA fick darefter bestallning pa utrust-
ningar till 10 st anldggningar som installe-
rades mellan 1970-73. Tillsammans med
annan utrustning var nu RT-02 stationen
modifierad for vilseledande storning. Ar
1973 blev &ven den nionde (nordligaste)
och sista stationen fardig. Stationen i Ore-
bro byggdes aldrig. Systemet var sedan i
drift fram till avvecklingsbeslutet 1990.

Fortsatt utveckling och avveckling fran
1973 till 1993

Ar 1980 gavs FOA i uppdrag att studera
mojligheten till fjarrmandvrering fran Lfc,
for lufor/LV-order funktion vid freds-
ovningar och som storsandare i Kkrig.
Denna funktion inférdes och med en hogre
frekvens ~290 kHz. Under 1986 bildades
en arbetsgrupp for att se Over radiosyste-
mets behov av ytterligare modifiering och
ett forslag togs fram av FOA for att auto-
matiskt styra RT-02 utan utpunkt och en
kostnadsbeddmning gjordes om vidmakt-
hallande av antennmaster mm. Den tankta
utrustningen blev bendmnd “Prylen”.

Taktisk véardering genomfordes under 1988
for att klargora systemets effekt och da
beddmdes att utrustningen hade ringa ef-
fekt. Utvecklingsarbetet avbréts och plane-
ring for avveckling paborjades. Samtidigt
uteblev liggande planering pa att livstids-
forlanga systemet till ar 2000.

CFV beslutade om avveckling 1990.
Avvecklingen genomfdrdes under 1992-93
genom att tva sandaranlaggningar med
radiomateriel 6verlamnades till annan
intressent, nagra master Gverlamnades till
olika intressenter och resterande revs samt
att telebyggnaderna séldes till markagarna.
Teleteknisk materiel 6verlamnades &ven
till Flygvapenmuseet.

Slutord

Det tog sammantaget ca 15 ar fran forsta
anléaggningen var Klar till systemet var fullt
operativt (1973) och da hade redan Sovijet



unionen borjat installera troghetsnavige-
ringssystem i sina offensiva flygplan och
fartygsenheter som troligen innebar att vart
RT-02 system till stor del varit verknings-
10st vid ett flyganfall under slutet av 1970-
talet. For fartygs och robotars navigering
och styrning beddmdes verkan finnas kvar
under 1980-talet.

Anlaggningarna i landet med tackningsomradet
100 respektive 400 km.

Under 1961-62 fick framlidne dverste Stig
Wennerstrom tillgang till hela planeringen
och utbyggnaden av RT-02 som vid den
tidpunkten benamndes ”Stérgrupp A”. Inga
atgarder vidtogs i systemet med anledning
av spioneriet. Detta faktum innebar
troligen att Ryssland visste var anldgg-
ningarna fanns geografiskt — de var m a o
intressanta for sabotagefdrband. Till deras
hjalp fanns aven vara flyghinderkartor —
dar mastens hojd 212 m varit signifikant.

Utveckling och framtagning var kvalifice-
rat hemligt och det var hég sekretess kring
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planering, ledning och funktion under sy-
stemets hela livslangd. | de olika myndig-
heterna och foretagen arbetade man enbart
med precist anvisade delar i systemet utan
insyn i dvriga delar.

De totala kostnaderna for systemets upp-
byggnad och vidmakthallande har inte
framkommit vid arkivstudierna vilket med-
fort att det inte varit mojligt att ge en hel-
tackande bild Over detta.

Sammanfattningsvis sa kan det konstateras
att systemet aldrig kom till anvandning for
sitt ursprungliga syfte (vilket &r logiskt) —
ej heller haft ndgot storre inflytande i ope-
rativa spel eller vid ovningar - vissa
stationer kom daremot fr.o.m 1976 att ut-
nyttjas under 6vningar som lufor- och LV-
orderséndare. Sekretessen gjorde att enbart
en handfull personer i landet visste vilken
operativ effekt systemet hade. Med tiden
forsvann den operativa/taktiska kompe-
tensen att utnyttja systemet.

Mot bakgrund av den hdga sekretessen, var
det ett fatal individer som var kompetenta
att taktiskt leda storning samt hantera
materielen och brist pa 6vning sa kan en
rimlig slutsats vara att det forsta aktiva
telekrigssystemet inom STRIL blev gomt
bakom hemligstdmplar och bortglomt

FORSVARSSTABEN
At 8§
~ B 62:10
9 /11 W3

Stéraing sv navigerings-
systes

Arendet var kvalificerat hemligt som stampeln
anger.

Sammanstéllning av: Mats Svensson.

Underlaget till denna artikel ar hamtad ur
en rapport fran Forsvarets Historiska
Telesamlingar, FHT. Referens Hans-Ove
Gortz. Fullstandig rapport kan fas via
nedanstaende lank:
http://www.fht.nu/Dokument/Flygvapnet/fl
yq_publ_rapport_rt_02.pdf
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http://www.fht.nu/Dokument/Flygvapnet/flyg_publ_rapport_rt_02.pdf

Neutralitetsvakt med J 20 Falco

Furir Nordlunds flygplan, en Italienbyggd J 20 nr 2331 fran F 10. Bild via Svensk Flyghistorisk F6rening.

I april 1945 stupade flygférare Harry Nordlund pa sin post i férsvaret av Sverige. Detta
skedde utanfor Sélvesborg i ett mote med en tysk Dornier Do 24 flygbat.

Strax efter kl 12.00 den 3 april 1945, kom
ett larm om att ett frammande flygplan
kommit in pa svenskt luftrum i trakten av
Simrishamn i Skane.

Tva jaktplan av typ J 20 beordrades starta
for att avvisa inkréktaren. Flygplanen
tillhorde 3:e divisionen F 10 och var
baserade pa faltet i Rinkaby. Det ena
planet fordes av den 22-arige varnpliktige
furiren Harry Nordlund fran Ullanger.

Vpl Furir H Nordlund. Foto Bo Pettersson via SFF

Nordlund hade tjanstgjort tva ar som
jaktflygare och hade trots sin ungdom
manga flygtimmar bakom sig.

Under de tva aren hade han tvingats nod-
landa tva ganger med skador pa flygplanen
medan han sjalv klarat sig oskadd. Denna
vardag skulle sluta pa ett helt annat sétt.

De tva svenska J 20 jaktplanen skulle starta
i rote. Flygplanen hade stora tydliga
svenska nationalitetsbeteckningar malade
pa flygplanen. Awvisningen av utlandska
plan som kommit in pa svenskt omrade var
vanligtvis ganska odramatisk. De hade
vanligen navigerat fel och brukade vanda
utan protester.

Nar de bada J 20 jaktplanen skulle starta
fran Rinkaby uppstod motorproblem for
rotechefen kadett Sven Brise och hans start
forsenades ett par minuter for byte av start-
luftflaska. Rotetvdan Nordlund gav sig
ensam ivag i J 20 nr 2331 markt gul E pa
fenan for att avvisa det frammande planet,
som visade sig vara en tysk Dornier Do 24,
ett tremotorigt sjoflygplan bestyckat med
tre kulsprutor.

KI. 1224 fick markstationen ett
meddelande fran Nordlunds plan att han
traffats av skott fran det tyska planet. Tre
minuter senare kom ett nytt meddelande:



”Jag dr triffad av eld fran en Dornier 24 —
Jag gar mot Rinkaby”. P4 en friga frén
Rinkaby svarade han “Jag kan ej landa —
jag hoppar”. Detta meddelande upprepades
annu en gang, sedan bréts forbindelsen.

Tidningarnas Telegrambyra refererar den 4
april 1945 féljande. “Fran en luft-
bevakningsstation i narheten sdg man det
svenska jaktplanet pa ungefar 500 meters
h6jd, nér plotsligt svarta rokmoln slog ut
fran maskinen, som omedelbart stortade
och tog mark. Piloten foljde med planet till
marken.”

Vad som hénde efter starten har inte
kunnat utredas men sannolikt har flyg-
foraren foljt de bestdammelser som galler
vid neutralitetskrankningar. Varfor det
tyska flygplanet 6ppnade eld har inte heller
klarlagts. En mdgjlig forklaring kan vara att
Nordlund kom i ett ensamt flygplan.
Normalt skedde en gransavvisning med tva
flygplan i rote.

Harry Nordlund &r den ende svenske flyg-
flygare som blivit nedskjuten 6ver svenskt
territorium.

Av nagon anledning hann Nordlund inte
hoppa da flygplanet sannolikt exploderade
i luften och slog i marken vid Ynde utanfor
Sélvesborg.

Vid undersdkningen av vraket fanns skott-
skador i planets stjartparti, splitterskador i
spantet bakom foraren samt skador i platen
déar eldslackaren var monterad.

Dagen efter nedskjutningen beklagade
tyska myndigheter héndelsen och lovade
betala fullt skadestand.

Harry Nordlund begravdes under militéra
hedersbetygelser pa Ullangers kyrkogard,
dar man pa hans gravsten kan lasa texten
”Stupad pa sin post i fosterlandets tjanst”.

Ar 1995 hedrades furir Nordlund med en
minnessten vid rastplatsen i Ynde intill
motorvagen E22 vid So6lvesborg. Da hade
det gatt 50 ar sedan han stortade med sitt
jaktplan, en J 20 fran F 10.
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Mlnstenen i Ynde. Bild Wikipedia ‘
P& minnesstenen star det ingraverat:

Vpl furir Harry Nordlund vid Kungl
Skanska Flygflottilijen F 10 stortade invid
denna plats den 3 april 1945. Under
ingripande for neutralitetsskydd, skots
hans flygplan ned av utlandskt flyg. Furir
Nordlund &r den forste svenska pilot som
omkommit i en luftstrid Over svenskt
territorium.

Initiativtagare till minnesstenen ar SFF
medlemmen Lars Lamberg. Vid invig-
ningen av stenen lades bl.a. ner en krans
fran Nordlunds rotekamrat, som numera
bor i Schweiz.

Harry Nordlund finns med som sista namn
pa minnesplattan 6ver omkomna flygare i
Kirsebergs kyrka i Malmo. Kirseberg var
“flottiljkyrka” for F 10 under krigsaren.

Summerat av: Bengt A Andersson

Kallor:

http://wwwv.flyghistoria.org/images _minnesten/Ynd
e _Nordlund.htm

https://www.facebook.com/pages/Harry-Nordlund/

J 20. Ett av vara jaktplan. Svensk Flyghistorisk
Férening.

Soldat & Teknik 2-2015
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Markning av svenska militara flygplan

Farmanflyghat utanfor talthangaren mittemot hangar 1 pa Stumholmen 1916. Bild SFF.

Det &r i ar bade 75 och 100 ar sedan viktiga besluts tog gallande méarkning av svenska

militara flygplan.

Tre kronor

Det var i ar den 22 september 100 ar sedan
tre kronor faststélldes som nationalitets-
beteckning pa svenska militara flygplan.
Detta skedde genom arméns generalorder
nr 1333 och marinens generalorder nr
1272, bada daterade den 22 sept 1915.
Forutom kronmérke pa under- och ovan-
sidorna pa vingarna skulle det pa sido-
rodret vara en svensk Orlogsflagga.
1917 tillkom kronor aven pa flygkroppens
bada sidor.

Aret fore, den 6 augusti 1914 angavs i
generalorder nr 961 fran Kungl. Lant-
forsvarsdepartementets Kommandoexpedi-
tion i korthet foljande géllande markning
av militara flygmaskiner.

”Kungl maj:t har i ndder befallt att arméns
eller i dess tjanst varande flygmaskiner
skola forses med malat nationalitetsmarke
av foljande utseende: & sidorodret en
svensk orlogsflagga, samt & undersidan av
de undre vingarna en kokard, bestaende av
gul prick med omgivande bla ring samt
med svart farg bokstaven S med déarefter
foljande arabiska siffra 1, 2, 3, 4 osv,
utmérkande flygmaskinens nr.”

Generalorder nr 772 fran Kungl. Sjo-
forsvarsdepartementets ~ kommandoexpe-
dition, daterad den 7 augusti 1914 var
néstan likalydande.
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Ovanstaende markning anvandes ett drygt ar.



Dagens kronmarke beslutades 1940

| dagarna ar det 75 ar sedan kronmarket
som till viss del fortfarande ar i bruk
borjade anvandas. Utseendet pa detta
faststédlldes genom en generalorder (go)
daterad 1940-06-08.

FLYGVAPNETS KOMMANDO-
EXPEDITION Nr 248

Med upphédvande av go nr 164/1937
faststélldes foljande bestammelser an-
gaende markning av militara flygplan att
galla fran och med den 25 juni 1940.
Flygplanet skall vara forsett med
beteckning bestdende av: Nationalitets-
beteckning, utvisande flygplanets svenska
nationalitet samt nummer och flyg-
forbandsbeteckning, utvisande flygplanets
nummer och det forband det tillhor.

Nationalitetsbeteckningen utgérs av tre
gula kronor omgivna av en smal svart bard
pa bla cirkelformigt begransad botten
omgiven av en gul ring.

Kronméarke fore (tv) och efter 1940.

N&mnda férger skola, i enlighet med lag
angaende rikets flagga av den 22 juni
1906, vara respektive guldgul och Iljust
mellanbla. Nationalitetsbeteckningens stor-
lek for olika flygplantyper bestdimmes av
Chefen for flygvapnet.

Nationalitetsbeteckningar  anbringas pa
vingarnas undersidor med kronornas
spetsar vanda emot vingarnas framkant
samt pa flygkroppens sidor mellan
vingarnas bakkanter och stabilisatorn.
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Bestdammelser r0rande nummer och
flygférbandsbeteckningens utseende och
anbringande utfardas av Chefen for
flygvapnet.

Stockholms Slott den 8 juni 1940.

Anledningen till att kronmérket andrades
var att det tidigare utférandet utan gul ring
syntes for daligt.

Hosten 1939, efter andra varldskriget
utbrott kom det fran luftbevakning och
luftvarn  synpunkter pa den svenska
nationalitetsbeteckningen.  Prov gjordes
vintern/varen 1940 vid F 1 och CVM och
resultaten av dessa prov var att man helt
enkelt omgav det gamla kronmérket med
en gul ring.

Bild: Emil Lindberg

P4 1980-talet borjade JA 37 malas gra/gra,
senare aven J 35J. Nar JAS 39 kom i tjanst
pa 1990-talet ansags den gamla bld/gula
nationalitetsbeteckningen  alltfor  fram-
tradande och prov gjordes med graa
kulorer i stallet och fran cirka 1995 blev
detta standard.

Sammanstéllt av: Bengt A Andersson

Kallor:
Leif Fredin SFF Forum 2015 och boken Kronmaérkt



FORENINGSSIDORNA

Invigning av F17 traditionsrum

Den 23 april invigdes traditionsrummet,
som forbandsmuseet numera heter, genom
bandklippning av flottiljchefen 6v Lars
Bergstrom i narvaro av flottiljledning och
ytterligare nagra gaster.

C F17, dv Lars Bergstrém inpber bandet och
forklarar traditionsrummet invigt. Narmast ses en
bevaring (docka) fran | 30, Blekinge bataljon.

Innan sjalva bandklippet informerade
CF17 om aktuellt lage pa flottiljen och om
planer for framtiden med bl a stora inves-
teringar. Var ordférande holl en kort histo-
risk aterblick ©ver museiverksamheten
fram till dagens traditionsrum. Bl a om
matsalsbranden 2002 och de svarigheter
som funnits i att forvara och varda all
materiel fram till dagens utstéllningar i det
nya traditionsrummet. Sedan foljde en
timmes rundvandring i lokalen under
guidning av museigruppens medlemmar.

Leif Possung (tv) berattar om uppbyggnad och

utstallningar.

Fljch avslutade med att uttrycka sin tack-
sambhet till kamratforeningen och musei-

gruppen for det fina arbete som utforts for
att nu kunna presentera traditionsrummet
for anstallda och 6vriga bestkare.

Bilder fran F 17 genom aren kan &aven ses pa
bildspel pa stor tv-skarm. Fr v basbatch 6vlt
Eriksson, ordf Hellstrom, SC 6vIt Fransson och
C Hkpskv dvlt Skantz samt sittande pv-konsulent
Holmberg-Jonsson

LP
Foto: F17, Kent Léving

Traditionsrummet ar 6ppet for besok
Museigruppen finns pa plats pa tisdags-
formiddagar och tar da garna emot besok-
ande. For gruppbesok eller andra tider &n
ovan kontakta Bengt Gustafsson som é&r
sammanhallande och bestksansvarig.

Tel 0457-212 46 eller mobil 0709-107 139

Besok pa F 17 sakmatavdelning
Torsdag eftermiddag 23 april var det fore-
ningstraff med studiebesok pa flygsaker-
hetsmaterielavdelningen (Sdkmat) i By 81.
- - e

Manga medlemmar kom for att lyssna och lara om
sakerhetsmaterieltjénsten.



Patrik Gustafsson och Henrik Ingvarsson
halsade valkommen framfor ett fullmatat
bord med isolerdrékter, g-drakter, flyt-
vastar och hjalmar. Drékter och hjalmar ar
personlig utrustning pa Hkp / JAS 39 och
JAS 39-piloterna har aven personliga éver-
levnadsjackor (flytvastar) och g-byxor.
All flygande personal pa F 17 och Hkpskv
far sin utrustning tillpassad och servad har.
Henrik inledde med att ga igenom helikop-
terberattningens drékter samt olika nédut-
rustningar som medfors. Flyghjalmar finns
for olika helikoptertyper, Hkp10, Hkpl5
och Hkp14. Andamal och funktion skiljer
sig ocksa mellan férare och 6vrig besatt-
ning ombord (baksittare).

Vi fick dven hora om SK 60-piloternas
hjalm, g-byxor och flytvast med mera.

Henrik Ingvarsson demonstrerar flytvastes
funktioner.

Patrik tog sedan Over och berdttade om
JAS39-piloternas  flygstéll, flygkéngor,
utanpaliggande g-drakt och alla néd- och
sékerhetsutrustningar som finns  med.
Overlevnadsjackan (6-jackan) och livbéten
har automatisk uppbléasning (aven manuell
vid behov) vid vattenlandning.

| 6-jackan finns en nddsandare som g-kraft
aktiveras vid utskjutning, vattenaktiveras
vid vattenlandning samt aktiveras manuellt
av den nddstéllde. I en “krigssituation” har
0-jackan nodradio som bara kan aktiveras
manuellt. Detta {Or att inte r6ja” sig for en
eventuell fiende. Flyghjalmar med hjalm-
siktesfunktion (HMD) har boérjat anvéndas
pa F17. Dessa har mycket teknik och
ansluts till flygplanets dator och &r alltsa
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inte langre bara ett skalskydd for huvudet.
Hjadlmen kan peka ut andra flygplan och
markmal och piloten kan rikta in vapen och
radar genom att vrida pa huvudet och titta
pa malet.

All utrustning genomgar tillsyner och
oversyner (vanligen halvars-) pa F17 och
daven pa CV (central verkstad), medan
daglig (B-service) och veckoservice (C-
service) sker pa F 17.

Patrik Gustafsson beréttar om flyghjalmen med
siktesfunktion HMD (Helmet Mounted Display) och
annat.

Vart gemensamma tack till Patrik och
Henrik for ett mycket intressant och val
genomfort studiebesok.

Marinflyget pa Stumholmen

Nasta programpunkt pa dagens forenings-
traff var marinflyget pad Stumholmen. Vi
hade nu forflyttats oss till Bredakramassen
dar det var uppdukat for foredrag av Bengt
A Andersson. Bengt ar populér foreldsare
inom bl a Svensk Flyghistorisk Férening
men ocksa flitig skribent i redaktionen for
var medlemstidning. Sjobaserat flyg, flyg-
batar var forlagda vid Stumholmen 1914-
49. Den forsta hangaren byggdes 1915-16,
och hangar nr 2 1924, bada ar rivna.
Hangar nr 3 byggdes 1926 och nr 4 1929,
bada dessa finns kvar. Flottans flyg
omfattade fem grupper om 10 flygbatar,
varav 2 stycken fanns i Karlskrona.

Efter flygvapnets bildande 1926 organise-
rades flyget pa Stumholmen under F 2 med
detachement F 2K. Exempel pa flygbatar
som anvande basen var Farman, Tuhlin G,
Heinkel T2 och Saab S 17.



Arvid Flory och flygbatsmaskinist Ljunggren vid
flygbat nr 15. Bild via Marinmuseum.

Nagra av flygets legendarer har flugit har,
som Ahrenberg, Egerstrém och Flory.
Atlantflygaren Charles Lindberg besokte
aven Stumholmen under sitt Sverigebesok
1933.

Flyget pa Stumholmen engagerar. Bengt hade
mycket att beratta om.

Sjoflyget i Karlskrona var tankt att inga
som del i uppsattandet av F 17 1944.
Division T2 skulle inga i F17 organisation
men vara baserad i Karlskrona, detta verk-
stélldes dock aldrig.

Stort tack till Bengt for en fin och larorik
genomgang kring unika bilder om sjo-
flygets historia.

Efter foredraget om sjoflyget avslutades
foreningstraffen med en enklare fortaring.
Papassligt nog bjods pa landgang under
kamratlig samvaro och forstas lite efter-
snack om det vi fatt hora och lara under

dagen.
HL

C F17 halvarsgenomgang juni 2015
Tisdag eftermiddag den 9 juni var det
samling i matsal Sleipner fér C F17 halv-
arsgenomgang. Stf fljch ovlt  Anders
Carlsson holl genomgangen och inledde
med att sammanfatta vad vi hittills gjort
2015.

44 % av verksamheten &r Klar, krigsforban-
den utvecklas bra och flygévningarna har
genomforts med gott resultat. Nytt for-
svarsheslut vantas den 25 juni som da
stracker sig Over 5 ar i ett 10-ars perspek-
tiv. FM beddmer dock att det inte lever upp
till férsvarsberedningens ambitioner.

10,2 mdr i 6kning for tiden 2016-20 enligt
propositionen, men 4 mdr extra/ar behovs
darutéver enligt OB for att nd malen.
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\ Alla chefers ansvar,

FliS sammanhaller!

Nytt
lnigsforband
med stort
ovningsbehov!

STAB

Behov av att ova 1 frband och att
ledas av KF 17 Flyghattijen

Inriktning av ny FM organisation vid F 17.

Beskrivning av ny organisationsstomme
for FV har inriktningen 6 stridsflygdiv
JAS 39, varav 2 pa F 17. Ingang i ny
organisation sker 2016 men anpassning av
kompetensstrukturen kommer att ske fram
till 2018-12-31.



KONCEPTBESKRIVNING

« Kngsplacenngsbar bevakningssoldat

a (ngsplacenngsbar som
+ Skyddsvake Kngsplaceringaber sor

OR1-3 1 typbefattning

13 VECKOR 13 VECKOR 18 VECKOR

REXRVTER
v TILLKOMMER/AVERYTER ;19
REKRYTER REXR
TILLKOMMERIAVBRYTER T

Utbildning av rekryter i koncept Gu Ny

Vidare namndes om insatsberedskaps-
skyddsstyrka, IBSS som ska hindra intrang
eller tillgrepp i olika typer av forvarings-
utrymmen och kunna vara pa plats inom
10-60 min efter larm.

Specialistofficerarnas situation kommer att
ses over. Fljforv Helena Stahlgren inleder
arbetet med att utveckla den processen.

SPECIALISTOFFICERVID F 17

Flottiliférvaltaren kommer starta upp ett
arbete for att utveckla
specialistofficersprocessen.

Rekrytering, utveckling och
formagehdjning

CF 17 PRIO

1. Attrahera rekrytera nya SO*

2. Minimera avgangarav SO

3. Stimulera OF att befordras till SO
*Som en del i detta maste vi vara en attraktiv
arbetsgivare for soldaterna.

Vidare namndes om det oroliga omvaérlds-
lage med forhojt terrorhot samt intresset

+ Behong att paboga

officersutbidnng

TER

for var verksamhet fran andra stater. Detta

leder till 6kat krav pa bl a signalskydd och
inpasseringskontroller samt dandrade till-
tradesbestammelser, som for ovrigt galler
fran 2015-07-01. Detta innebar minskad
tillganglighet till Ronneby garnison for
kamratforeningar, veterankortsinnehavare,
tidigare anstallda och idrottsféreningar
samt olika entreprendrer.

Om Ronnebypaketet ndmndes att allt tyder
pa att den ekonomiska ramen och tids-
planen innehalls. Ha talamod till 2017.
Fragan om SjoV (Sjofartsverket) ska ha

172DV
(23 PERS) 22 PERS)
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« Kompani/pluton PersQ3
+ Kngsplacenngsbar som OR 41

typbefatinng

GMU (OR4-5)
- BEFATTNING SUTBILDNING FUGKO
v ECKOR

sina raddnings-hkp kvar pa F 17
eller bryta sig ur planeringen &r
under forhandling. Det har senare
kommit besked om att SjoV dragit

e sig ur.
Vidare berérdes Gu Ny — ny
metod att utbilda soldater.

Utbildningen planeras nu vara
sammanhallen i 9 man samt
innehalla en gemensam 6vning pa
varen.

F 17 har deltagit i PRIDE-
festivalen i Karlskrona l6rdagen 30 maj. F
17 forsvarar Sverige och alla manniskor
som bor har. F 17 uppdrag ar att forsvara
maénskliga rattigheter och alla manniskors
lika vérde. P& F 17 &r alla valkomna.

Utveckling av F 17 jamstalldhetsarbete
fortsatter. Kn Micael Ekdahl jobbar med
dessa fragor och ledningsgruppen genom-
for utbildning i vara beslutsprocesser.

Fragan om FM materielunderhall och
tillganglighet berdrdes &ven. Det ar viktigt
att ha full militar handlingsfrinet. FM
arbetar med detta och efter malsattningen
”Bést pa materielunderhall 2020”.

Mj Hans Evefalk, stf kontingentschef i
Lion Effort 2015, redovisade erfarenheter
och resultat fran arets G6vning i Tjeckien
10-24 maj.

| 6vningen ingaende JAS 39 var baserade
pa Caslav-basen. P4 den svenska “Flight-
line” fanns 6 JAS 39 ur F 17 (172. sfdiv)
och5urF7.

ORBAT SWECON

LEDN Summa 116 pers

dag (4 pers)

C SWECON/LCFLYG F17
Stf C SWECON/ PROJOFF F17
Bitr L CFU
PROJOFF F7
STRIL
(2 pers)
N 2 X STRILLSS

v
7201V 15 & 16FBASKOMP

(12 pers)

12 x BEVTO

12FUKOMP

(44 pers)
FUKOMPLEDN
FUPLUT F17
FUTO F7

AM/BASMTRLPLUT F17

Den svenska kontingenten, totalt 116 pers.



| 6vrigt deltog Tjeckien, Ungern och Thai-
land medan Sydafrika endast deltog med
personal. F 7 sfdiv var med for att lara (bl a
rote- och gruppschefsutbildning). F 7
planeras bli ordinarie division nasta ar. |
stort har Ovningsutbytet och malsatt-
ningarna uppfylits. Aven synergieffekter
kan réknas in, i bl a battre samordning och
ekonomi.
HL

Kamratféreningens resa till Tyskland.
21-24 maj genomforde 45 medlemmar fran
kamratforeningen en resa till varldsarvs-
staden Goslar.

Interior fran Volkswagenmuséet i Wolfsburg

Under fredagen besoktes Volkswagen-
muséet i Wolfsburg och Jagermeister-
fabriken i Wolfenblittel, d&r vi dven fick
mottaga varsin gava.

Vid huvudbesoksmalet, VW museet,
kunde vi studera och kanna pa den langa
bilutveckling som skett inom VW-
koncernen. Kanda bilmodeller liksom
manga udda modeller kunde studeras. Ett
sevart museum som gav 0SS manga
igenkdannande kommentarer.

Efter museibesoket var det dags for
lunch, som intogs i den stora bestksbygg-
naden tillhérande VW-fabriken. Inte alltid
latt att forsta den tyska organisationen nar
det galler att bestalla och fa sin mat; dryck
har, mat dar och betala pa ett tredje stalle.

Lordagen tilloringade de flesta med att
vandra runt i denna fantastiska stad,
Goslar.

BH
Rapporterna har forfattats av:
Herbert Lindblom, Leif Possung och Bo Hagertz.
Bilder: Forsvarsmakten F 17.
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GUNNAR MOSSBERG
till minne

Gunnar Mossberg har avlidit den 9 juni
2015 i en alder av 74 ar. Gunnar borjade
som volontér 1958 och fick utbildning till
signalist vid flygvapnets centrala skolor,
FCS i Vasteras. Sedan foljde utbildning till
flygnavigator.

Gunnar hade flygtjanst som navigator i
J 32B pa F 1 i Vasterds men kom att flytta
till Ostersund 1967, da F 4 inledde sin om-
skolning till J 32B. Efter sin divisions-
tjanst sOkte han och fick trafikledar-
utbildning med tjanst pa F 3 i Malmslatt
och Ostgéta terminalkontroll i Norrképing.

1973 kom han till F 17 med fortsatt tjanst
som flygledare, som det numera heter, till
sin pensionering 2001. Gunnar var mycket
ambitios och hjalpsam och hade &ven,
under platschefen, olika verksamhets-
ansvar inom flygplatsdriften. Fragor som
krav och bestammelser pd faltytor och
hinderfrihet samt dven basraddnings-
tjanstens funktion var omraden som han
bevakade och lojalt arbetade for.

Gunnar var flyghistoriskt intresserad och
mycket kunnig och paléast. Han kom bland
annat att ingd i redaktionen for Bred-
akrabladet fran grundandet 2006. Han var
noggrann och rattfram i saval eget arbete
som i kritiken mot oss 6vriga och bidrog
allmant till ett bra arbete och en mycket
trivsam stdmning inom redaktionen.

En god medarbetare, en stor flygentusiast
och en verkligt god van och kamrat har
ldmnat oss i stor saknad.

Herbert Lindblom




MUSEIFOREMALSSIDAN

Haradsskoldarna, ett stycke Blekinge och F 17 historia.

Blekinge bataljon, |1 30 pa Bredakra hed
sattes upp ar 1886 for Blekinge lans
bevéringar. | krig skulle den lésa de
uppgifterna som var alagda ett fastnings-
infanteri. Bataljonens fyra kompanier bar
namn efter Blekinges hérad. Se artikel om
Blekinge bataljon i Bredakrabladet 1/2015.

De fyra kompanierna var 1l:a Carlskrona
(Ostra) kompani, 2:a Medelstads kompani,
3:e Brakne kompani och 4:e Listers
kompani.

Né&r F 17 sattes upp 1944 namngavs de fyra
kasernerna efter Blekinge bataljons
kompanier. Haradskyltar sattes upp pa de
s k forhusen till respektive kasern.

Haradsskoldarna &r gjorda i plat med
symboler i emalj och skénktes av Ronneby
Emaljeringsverk. Till varje skold fanns en
stalplatta med information om varje skold.
Kélla till detta var den vélk&dnde Gustav
Branje. Ingen av skoldarnas vapen ar
officiellt faststallda och kan darfor variera i
utseende.

Blasonering &r inom heraldik en beskriv-
ning av ett vapen i text, sa att man enbart
med hjalp av denna beskrivning kan fram-
stélla en korrekt avbildning av vapnet.

Syftet med att ha en sadan textbeskrivning
ar t ex att innehallet far ett visst oberoende
i det konstnarliga utférandet. F 17 skoldar
skiljer sig nagot fran beskrivningen nedan,
som ar hamtad ur Wikipedia.

Lister: | rott falt en hillebard av silver,
atfoljd av tva femuddiga stjarnor av guld.

Brakne: | falt av guld en fran mark upp-
vaxande braken, allt gront.

Medelstads: | blatt falt en kront bokstavs-
versal M, allt av guld.

Ostra/Carlskrona: | falt av silver ett rott
halster.

Haradskoldarna har senare samlats pa en
stor traplatta med Ronneby vapen fran
1883 i mitten och satts upp vid vakten pa
F 17. De togs ned for dversyn 1989 och
sattes sedan upp pa samma plats vid vakten
enligt bild i F 17 Bladet, augusti 1989.

Skoldarna har dérefter, vid tilldggsisolering
av vakten, tagits ned och finns idag i forrad
inom F 17. Diskussion pagar om vilken
som é&r den béasta placeringen i framtiden
for de historiska skoldarna.

Text och bild: Bengt A Andersson
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Kasern 23
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4:e Listers kompani
3:e Brékne kompani
2:a Medelstads kompani

1:a Ostra/Carlskrona kompani
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Lister Harad
Brakne Héarad
Medelstad Hérad
Ostra Harad
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