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Omslagsbilden visar torpedflygplan T 2
(Heinkel He 115) 6ver skargarden. Mal-
ning av Claus Bergen, Miinchen. Tavlan
finns idag i StrilS entré pa LSS i Uppsala.
T 2 for marinsamverkan skulle tillforas

F 17 1944 och da sjobaseras i Karlskrona,
men detta verkstélldes aldrig.

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansokan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange ”’ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | arsavgiften ingar for huvud-

medlem tv& nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

En av flera viktiga handelser under varen var
invigningen av var pelarviggen” den 24 maj.
Den é&r placerad vid den nya rastplatsen intill
E22 och vég 27. Tyvarr var inte vadret det allra
basta. Lite smaregn och blasigt. Invigningen
bevittnades av ett stort antal askadare. Manga
av foreningens medlemmar fanns i askadar-
leden. Som brukligt &r vid invigningar, Klipptes
ett blagult band. Denna gang av kommunal-
radet Roger Fredriksson och flottiljchefen vid
F17, Magnus Liljegren. Naturligtvis foljde
ocksa en overflygning av en rote JAS 39
Gripen. Sjalv fick jag ocksa tillfalle att sprida
lite information om kamratforeningens verk-
samhet.

Den riktigt stora hdndelsen under sommaren
var naturligtvis flygdagen, sdndagen den 1
juni. Dagen blev mycket lyckad i det fina
sommarvédret. Kamratféreningens deltagande
var en uppskattad utstéllning i H82. Mycket
arbete hade lagts ner pa att arrangera vart
deltagande, bade fran styrelsen och intressera-
de medlemmar. Jag vill framfora ett stort tack
till alla som var med att ordna denna lyckade
dag. Vart hérn i H82 blev en uppskattad plats.
Dar mottes man och manga historier, fran sin
tid pa flottiljen, dryftades. Jag undrar hur
manga av dessa som var helt sanna.

En ”smolk i bégaren” var att foreningens
medlemmar inte slapptes in pa omradet under
I6rdagen. Vi hade fatt klartecken fran plane-
ringsansvariga pa F17, att det skulle vara helt i
sin ordning att komma till genrepet. | nulaget

kan styrelsen inte mer an beklaga det intraffa-
de. Vi kanner djupt med er som rakade illa ut.

Den tredje stora handelsen &r att F 17 fatt ny
flottiljchef. Fran foreningens sida halsar vi
Lars Bergstrom valkommen och ser fram mot
ett gott samarbete. Samtidigt vill vi tacka
Magnus Liljegren for det fina samarbete vi haft
och 6nska honom lycka till pa den nya befatt-
ningen i HKV.

Betraffande Lars Bergstrom drar jag mig till
minnes en liten episod som &gde rum kring
sekelskiftet. Flottiljens enhetschefer var sam-
lade i kanslihusets ordersal for genomgang.
Lars var kallad for att foredra nagot, som jag
tyvarr glomt, efter alla dessa ar. Han kom vl
forberedd med en bunt bilder under armen.
Foredragningen genomfordes exemplariskt.
Berom fran flottiljchefen. Kollegan i stolen
bredvid mig viskade i mitt éra. ”Den grabben
maste bli dverste en vacker dag och kanske till
och med flottiljchef”. Tdnk s rétt han hade.

Jag vill passa pa att sla ett slag for forenin-
gens olika aktiviteter. Som vanligt blir det en
resa till varen. Den har gangen aker vi den 21
maj till Goslar i Tyskland. De hér resorna &r
mycket uppskattade for den fina planeringen,
genomforandet och de trevliga resendrerna.
Antalet platser ar begransat, s3 om du 6nskar
aka med, anmal dig snarast. Information om
resan har skickats ut. Vi planerar &ven for
nagon form av foredrag/information under
varen. Amne och tidpunkt ar annu inte klart.
Besok garna hemsidan, dar vi forsoker delge sa
mycket information som majligt.

Slutligen vill jag paminna om fdreningens
kanske viktigaste uppgift. Vi ska kunna ge stod
till veteraner och anhdriga, som har behov av
eller onskemal om detta efter deltagande i
utlandsmissioner. For att l6sa denna uppgift
erbjuds nagra av oss speciell uthildning i
SMKR regi.

Allra sist 6nskar jag alla ett gott slut pa det
hér aret och ett valdigt bra nasta ar.

Benny Hellstrom
Styrelseordférande



RONNEBY GARNISON

F 17-vanner och kamrater i
kamratforeningen!

Jag ar véldigt glad, stolt och tacksam att
jag fatt majligheten att bli chef for F 17,
Blekinge flygflottilj och Ronneby garni-
son. Det innebér att jag far komma hem till
Blekinge igen och att jag far traffa och
jobba ihop med manga som jag kéanner
sedan tidigare. Jag kénner forbandet och
vet vilket bra och valskétt forband jag tar
dver. Jag vet att hdr finns mycket erfaren
héngiven och kompetent personal. Glad-
jande nog har vi fatt tillforsel av flera nya
kompetenta medarbetare medan jag varit i
Stockholm.

Jag kom sjélv hit till F 17 1993, till den
1. division efter att ha borjar min karriar pa
F4 i Ostersund och darefter tjanstgjort
nagra ar som larare pa flygskolan i Ljung-
byhed. Jag var Qvintus rod trogen hela
tiden och slutade dar som divisionschef
2002. Darefter blev det chefsprogram och
arbete pa FBS, Flygbefalskolan i Uppsala
som larare under nagra ar. 2006 kom jag
tillbaka hit som flygchef och slutade 2011.
Under de aren fick jag bland annat uppleva
evalueringen av SE02 och uppséttandet av

FLO1 pa Sigonella. Detta var en utmanande
period dar var professionalism sattes pa
prov och vi vet nu alla att var utbildning
och vara forberedelser hade varit helt ratt
och att vi F 17, FV och FM fick mycket
berom for den insatsen. Fran 2011 har jag
varit sektionschef pa forbandssektionen pa
PRODFLYG det innebér att under flyg-
vapenchefen har jag varit ansvarig for
forbandsproduktionen i Flygvapnet. Det ar
vi som skrivit VU och férsokt halla reda pa
balansen mellan uppgifter och resurser bla
i form av ekonomi. Det jobbet har varit
mycket stimulerande och har gett mig en
mycket bred och djup insikt i flygvapnet
och alla dess krigsforband. Det har ocksa
gett mig ett brett kontaktnat sa val inom
Flygvapnet som inom HKV som jag tror
kommer till nytta i mitt nya jobb har pa
F17. Jag har dven fatt en bra inblick i alla
HKYV processer och vet hur de flesta ste-
narna i Stockholm dras.

Privat bor jag i Karlskrona, jag har tva
dottrar varav den ena ar utflugen. Jag har
min sarbo i Karlshamn sa det spelar ingen
roll om jag kor dster- eller vasterut pa E22
efter jobbet.

Hur ser jag da pa mitt nya jobb och pa
F17s utveckling: Jag uppskattar uttrycket,
hallbar utveckling. Det kan kannas svart att
applicera det pa ett forband i FM som F 17
men jag tycker att det gar alldeles utmarkt.
Med hallbar utveckling menar man att vi
skall ha en utveckling som tillgodoser
dagens behov utan att for den skull aven-
tyra kommande generationers mojligheter
att tillgodose deras behov.

Hallbar utveckling skall analyseras i tre
dimensioner social, ekonomisk och ekolo-
gisk. Ur ett socialt perspektiv handlar det
for mig om att personalen ar F 17 vikti-
gaste resurs. JAS-flygplan, rédddningsbilar
och moderna lastbilar i all &a men det ar
bara plat och komposit om ingen kompe-
tent, vélutbildad och dedikerad manniska
gor nagonting med materielen. Det &ar pa
personalen vi skall l1agga resurserna det &ar
viktigt att vi trivs pa vart arbete och att vi



far ratt forutsattningar och utbildningar att
utfora det. Forsvarsmakten skall spegla
samhéllet i ovrigt. Vi har alldeles for fa
kvinnor och personal med utldndsk bak-
grund i var organisation. Det handlar inte
om att vara politiskt korrekt det handlar om
operativ effekt och rekrytering. Vi maste
locka alla i vart samhalle pa det sattet far vi
en bredare bas att rekrytera ur. Alla vet
ocksa och all forskning visar att ett arbets-
lag sammansatt av ménniskor med olika
bakgrund, installning och kon ar ett mer
effektivt arbetslag eller krigsforband. |
samma sammanhang vill jag dven namna
vara civila medarbetare. FM utnyttjar inte
alltid den fulla potentialen hos vara civila,
vi maste bli battre pa att ta till vara den
potential de har och vi maste kunna er-
bjuda vidareutbildning och karriarsmdjlig-
heter i en stérre omfattning &n idag.

Ur ett ekonomiskt perspektiv sa maste vi
vanja oss vid tanken pa att vi liksom
manga andra myndigheter och organisa-
tioner upplever och kommer att uppleva att
vi inte har tillrackligt med resurser for att
na det vi uppfattar som vara mal. Aven om
vissa partier nu tavlar om vem som skall
tilldela FM mest pengar i framtiden sa
kommer det inte att utifran vart perspektiv
att vara tillrackligt. Vi maste hela tiden
hjélpas at att vara kostnadseffektiva. Vi
maste leta onodiga utgifter for att i stallet
kunna lagga dessa pengar pa krigsfor-
banden och pa évningsverksamhet.

Ur ett ekologiskt perspektiv ar Ronneby
garnison en stor arbetsplats och vi har en
verksamhet som i allra hogsta grad ar
miljopaverkande. Miljons paverkan pa
grund av vara verksamhetsbehov far
alldeles for lite fokus i var verksamhets-
planering. Det har dr nagot vi maste lyfta
fram i var verksamhetsplanering.

Det har under varen spekulerats om att
det forbereds for F 17 nedldggning. Sa ar
inte fallet, det forbereds for narvarande inte
for nagra nedlaggningar over huvud taget.
Vindarna blaser i rakt motsatt riktning.
Som ni vet pagar for narvarande en inten-
siv militar verksamhet i Ostersjon och var
incidentberedskap som  huvudsakligen

utgar harifran ar insatt som aldrig forr.
Forsvarsberedningens rapport som ldmna-
des i varas och som nu ligger till grund for
de planeringsanvisningar FM skall jobba
med i host ar en frojd for en flygare att
lasa. Vi ar mer efterfragade &n nagonsin
och vara formagor ar behovda. Man vill
gora satsningar pa vara forband och for
detta maste vi vara 6dmjuka. Parallellt med
detta har regeringen fatat beslut om att in-
vestera éver 800 miljoner pd F 17 och
bygget ar redan igang. Att med dessa pun-
kter som bakgrund pasta att F17 &r ned-
laggningshotat ar for mig markligt. Tvért-
om &r det ett forband i utveckling och med
manga forvantningar stallda pa sig som vi
nu maste leva upp till. Vara krigsférband
ar bra och valutbildade, 1. basbat, 171.
sfdiv och 172. sfdiv. Vi &r bra och det &ar
det som skall vara utgangspunkten nar vi
gor vara forband annu béttre.

FOr ndrvarande dr vi inne i en intensiv
period nar vara forband som skall inga i
NBG 15 skall slutévas. Delar ur basbatal-
jonen och 171. sfdiv aker pa &vning i
Skottland och lagom till de kommer hem
sker den stora slutévningen for hela battle-
groupen pa Arna och Hagshult. Vra krigs-
forband ar mer efterfragade &n nagonsin.
For basbataljonens del innebar alla upp-
gifter att vi inte kan utveckla forbandet i
den takt vi skulle vilja men vi tar sma steg
mot var malbild. Stridsflygdivisionerna har
fullt upp med utbildning av nya férare och
att uppratthalla incidentberedskap. Det
forandrade omvarldslaget har bryskt tagit
oss tillbaka 30 ar i tiden och stora delar av
den nationella planeringen har aterigen
dammats av.

Avslutningsvis vill jag passa pa att rikta ett
tack till mina foretrddare Gabor Nagy och
Magnus Liljegren som har varit en viktig
del i att F 17 &r ett sa bra férband som det
ar.

Jag ser fram mot ett gott samarbete med
kamratforeningen.

Lars Bergstrom
Flottilj-/garnisonschef



Flygflottilj i marinsamverkan

Marina flygbatar
Marinledningen ansag 1913 att flyget
skulle kunna éverta manga av de spanings-
uppgifter som fanns inom marinen. For att
klara flygspaning av hela den svenska
kusten skulle det behdvas fem grupper om
totalt 10 flygbatar.

| Karlskrona skulle en grupp om tva
flygbatar placeras.

Marinens Flygvasende

1914 ars riksdag hade faststallt flyg-
vasendets omfattning till atta flygbatar.
Sex for flottan och tva for Vaxholms
fastning. Detta uteslot stationering i
Karlskrona och Géteborg.

I och med forsta varldskrigets utbrott i
augusti 1914 o6kade behovet av spaning
och neutralitetsbevakning och flygstation
uppréttades dven i Karlskrona.

Marinens flygvasende 1914

Det franska Farmanflygplanet HF 23 med
flottorer blev standardflygbaten inom det
svenska marinflyget. Det forsta inkOptes
1913.

B 3 klar fér upphangning av torped.

vl s

Antalet flygbatar pa Stumholmen 6kade for
varje ar fran en ensam Farmanflygbat 1914
fram till ett tiotal vid Overforingen till
flygvapnet, 1926.

Flygskola for flygare och spanare

Fram till 1919 fick de flesta marinflygarna
sin grundladggande flygutbildning i civila
flygskolor och sin sjoflygutbildning vid
flygstationen i Karlskrona eller Géteborg.
Fran 1919 tog marinen hand om hela
utbildningen. Sjéflygutbildningen skedde i
Karlskrona under sommarhalvaret. 1 och
med flygvapnets bildande 1926 skedde all
marin grundlaggande flygutbildning pa F 5
i Ljungbyhed.

Karlskrona flygstation pa Stumholmen
Verksamheten borjade i augusti 1914 da
flygbatar ingaende i flygberedskapen for-
lades till Stumholmen och talthangarer
anvandes for skydd av flygbatarna.

Pa Stumholmen fanns redan anlaggningar
for produktion och lagring av livsmedel.
Genom utfyllnader under 1900-talet blev
tre Oar till en, Stumholmen.



Hangar nr 1 byggdes 1915-16 och rymde
fem flygbatar. Hangaren var byggd i trd
och strackte sig rakt norrut fran bastion
Kungshall med nagra sma kobbar som
grund och skyddade den lilla hamn-
bassdngen. Redan 1916 planerades det for
hangar nr 2 som dock inte byggdes forrén
1924. Hangar nr 3 byggdes 1926 véster om
och vagg i vagg med hangar nr 2.

Ostra sidan av hangar nummer 1 pa Stumholmen.

Nar 2. Flygkarens detachement F 2K sattes
upp i Karlskrona 1929 fortsatte ut-
byggnaden och 1929 byggdes den stora
hangar nr 4, vaster om hangar nr 3.
Verkstadsbyggnaden i tegel Oster om
hangar nr 4 var fardig 1931. Marinflyg-
expeditionen pa Stumholmen var inrymd i
en lang, lag, rod trabyggnad fran 1895
Oster om muren pa bastion Kungshall och
finns fortfarande kvar. Flygstation pa
Stumholmen 6verlamnades vid bildandet
av flygvapnet 1926 till F 2.

Flygtorped

Fram till ar 1920 var marinflyget endast
avsett for bevakning och spaning. Nar
medel skulle begéras for nyanskaffning
1921 togs aven inkdp av tva torpedflygplan
och ett jaktplan med.

Speciellt flygtorpedvapnet ansags kunna
utgora ett avskrackande hot mot eventuella
fientligheter. Prov pagick under hela 1920-
och 1930-talet utan att annat an prov-
flygplan anskaffades. Behov fanns ocksa
av ett fjarrspaningsplan. Det var forst 1938
néar laget i Europa borjade se hotfullt ut
som medel anslogs for inkdp av 12 stycken
T 2, Heinkel He 115.

Torpedfallning
Ar 1875 bestillde svenska marinen sina
forsta fartygstorpeder fran Whitehead i

Italien. | Karlskrona bedrevs dversyn och
reparationsverksamhet i det 1887-88
byggda torpedforradet vaster om Oscars-
dockan. Det nya torpedvapnet anvandes
fran 1882. Ar 1908 beviljade riksdagen
medel for anldggande av en torpedverkstad
i Karlskrona. Fran 1920 bérjade torped-
utvecklingen fa tva grenar, en for ubatar
och en for overvattensfartyg. Har skedde
en utveckling fran 45 till 53 c¢cm torpeder
efter forsta varldskriget.

Vid prov i Karlskrona i november 1921
hade Arvid Flory fran flygbat nr 25 prov-
styrt en torped mot malet via en elektrisk
trad. Den tillgangliga flygplanstyp som
lampade sig béast for torpedfallning var
Friedrichshafen FF 49C. Kungliga Marin-
forvaltningen tog 1922 fram forslag pa en
anordning for upphangning och prov-
skjutning fran ett flygplan av en 35 cm
fartygstorped m/03 som vagde 335 kg.

Den 26 september 1924 skedde den forsta
riktiga torpedfallningen fran flygplan i
Sverige da en ostyrd 35 cm torped m/03
falldes i Karlskrona fran flygbat nr 25. En
Heinkel HD 14 testades 1925 med en 45
cm torped pa 800 kg men torpeden var for
tung sa proven avlutades.

Tva stycken Heinkel HD 16, med
beteckning T 1 inkOptes 1928 som torped-
flygplan. T 1 kunde medféra den tyngre
och storre 45 cm torpeden, m/17.




Manga tester genomférdes under de
kommande aren for att utréna béasta
fallningsmetoder gallande fart, h6jd och
tyngdpunktslage. Fran Norge koptes en 45
cm torped med beteckning m/38.

Anbud pa torpeder till marinen togs 1926
in fran Whitehead i Italien och England,
Schneider i Frankrike och fran Silurifico i
Italien. Under samma tid hade ett svenskt
torpedmaskineri tagits fram i Karlskrona
under ledning av torpedingenjor Sven
Ljungberg. Man valde da att satsa pa
inhemsk nytillverkning som varade anda in
pa 1960-talet. De forsta proven med den
svenska 53 cm torpeden skedde pa en ny
9000 m lang inskjutningsbana som byggts
1925-26 med plattform pa Kattaskar
utanfor Tjurkd Nabb utanfor Karlskrona.

Den svenska torpedtillverkningen som
skedde hos Marinverkstaderna i
Karlskrona flyttades 1941 in i landet till en
ny central torpedverkstad i Motala. En del
personal foljde med fran Karlskrona till
Motala. Tillverkningen var i huvudsak
fartygstorpeder. Under 1941 konstruerades
dar en ny 45 cm flygtorped m/41 med vikt
860 kg. Aven en tyngre 53 cm torped
testades.

T 2, Heinkel He 115

Den storre tvamotoriga Heinkel, He 115
med beteckning T 2 levererades under
1939 till F 2 Hagernas. Slip for upptagning
av T 2 byggdes i Hagernas och Farésund
pa Gotland.

P& Stumholmen i Karlskrona var slipen
och omradet for framkdorning inte stort nog
for T 2 men T 2 kunde vid behov for-
laggas vid flottar i viken pa vastra sidan av
staden utanfor | 11K senare KA 2 rege-
mentsomrade vid Grasvik.

Under de kalla vintrarna 1940-41 var isen
ett stort problem och i januari 1941 om-
baserades 1.divisionens T 2 fran Galo-
basen utanfér Stockholm till F 2K i
Karlskrona for att inte frysa inne. Endast
tre T 2 kunde fortsétta att flyga fran isen pa
Danmarksfjarden i Karlskrona.

En T 2 ldg sommartid stationerad vid
CTV, Centrala Torped Verkstaden i

Motala for olika prover med nya torpeder.
Tillgangen av flygtorpeder var mycket lag
under flera av krigsaren.

T 2 faller torped (Heinkel He 115).

F 17 Ronneby

| juli 1944 borjade den nya torped och
minflottiljen sattas upp pa F 17. Flyg-
platsutredningen fran 1942 hade foreslagit
en placering av F 17 vid Torstavaviken i
Ramdala o6ster om Karlskrona. Det
andrades senare till Breddkra Hed i
Kallinge norr om Ronneby.

Under september samma ar avvecklades
1. divisionen med T 2:or pa F 2 och
Galdbasen fick andra uppgifter. Flygplanen
stalldes upp i F 2 depa och i januari 1944
meddelades att T 2:orna skulle Gverforas
till F17 men da baseras i Karlskrona.
Torpedmaterialet lastades ombord pa
flygdepafartyget “Dristigheten” for tran-
sport till Karlskrona. Det ar inte klart om
nagra flygplan verkligen flyttades over till
sjoflygstationen i Karlskrona. T 2 blev
kvar pa F 2 och anvandes for uthildning,
sjoraddning och viss spaningsverksamhet.



Marinflyget atergick till fredsorganisation
den 30 juni 1945, och verksamheten
trappades ned. Manga flygplan var hart
slitna och kunde nu antligen kasseras. Pa
F2 Hagernés skedde stora forandringar och
nerdragningar i verksamheten.
Spaningsflyget och torpedflyget hade
flyttats fran F 2 och den 30 juni 1949 var
det svenska marinflyget avslutat.

B 3 for torped och minféllning
Forsta huvudflygplan pa F 17 blev Junkers
Ju 86, betecknade B 3.
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B 3 klar fér hangning av torped. Bild E Coilin via
M Forslund.

Ett trettiotal B 3 kunde overforas fran F 1
till den nyuppsatta flottiljen F 17 i Kallinge
Efter ombyggnad och installation av
torpedstéall brukades 3 divisionens B 3D
som torpedflygplan, samt 2:a divisionens B
3B for minfallning i samverkan med
marinen.

Torpedféllning var F 17:s huvuduppgift.
Det géllde att forst navigera ratt, darefter i
luftvarnseld  under inflygningen  for
torpedfallning halla exakt 15 m hojd éver
havsytan. FOr hdg hojd resulterade i att
torpeden gick till botten och for lag hojd
medforde ett “magplask” och en sonder-
bruten torped.

B 3 visade sig inte vara sa val lampade
for torpedféllning och ersattes av T 18B,
en torpedvariant av SAAB B 18.

T 18B med 57 mm kanon
Aren 1947 till 1956 var flottiljen forsedd
nagra B18B med radar och med huvud-
typen T 18B for bekdmpning av fartyg och
invasionsforetag med minor och torpeder.
De ursprungliga torpedtyperna m/17 (45
cm) och m/38 (45 cm) visade sig vara for
klena. En T 18B avdelades for fallning
Over Vattern av en ny forstarkt 53 cm
torped. Forsoken utfoll inte enligt plan da
flygplan T 18B helt enkelt var for snabbt
sa kraven att anvanda T 18B for
torpedfallning slépptes. Torpeden blev
aldrig nagot fungerande vapen.
Ursprungligen var det &ven tankt att
minféllning skulle ske med T 18B varvid
tvd mintyper skulle anvéandas. Vid behov
skulle flottans folk komma med minor fran
Karlskrona och efter hédngning i flygplanen
utféra erforderliga instéllningar. Min-
attrapper falldes och 0Ovningar genom-
fordes, men minféllning med T 18B
avslutades da resultaten ej blev de énskade.
Huvudvapnen blev i stéllet bomber,
raketer, akan och den unika 57 mm
kanonen, monterad i bombrummet.

T 18B med 57 mm automatkanon.

T 18B blev med sin olika bevéapnings-
alternativ nagot av en fdéregangare till
senare tiders attackflyg. F 17 blev tung
attackflottilj 1948 och bevapnades 1956
med A 32 Lansen.

Text: Bengt A Andersson
Bilder via F 17 och Svensk Flyghistorisk Forening
om ej annat anges.



Civilflyget och F 17
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Linjeflygs DC-3:a vid den civila plattan i Kallinge nar flygplatsen hade dppnats for reguljar civil trafik. Har ses aven
den nya stationsbyggnaden som var klar november 1958.

En stor del av den regelmaéssiga flygningen i Sverige fore 1945, utéver den som bedrevs av
ABA och fran 1951 av SAS, bestod av det sa kallade ’tidningsflyget”. De stora kviills-
tidningarna Expressen, Aftonbladet och Aftontidningen — hade insett att det inte langre gick
att distribuera tidningar med tag och bil ut i Sverige till forséljning fore klockan fyra pa efter-
middagen néar jobben slutade och &nda hinna f& med bland annat de senaste sport- och
nyhetshandelserna. Losningen var att flyga ut tidningarna till landsorten for vidare
distribution med bil. Ett antal sma flygforetag vaxte upp, men snart var det tre flygbolag
kvar: Airtaco AB, Transair AB och Aero Nord Sweden AB. Da aftontidningen lagts ned 1956
och Transair slutat tidningsflyga ungefar samtidigt, flog nu Airtaco bade Expressen och
Aftonbladet Gver i stort sett hela Sverige under veckans alla dagar. Pa returresorna togs pas-
sagerarna med. SAS flog fran starten 1951 de stora flyglinjerna i Sverige. Bromma till
Malmo, Goteborg, Luled och Visby. Da Linjeflyg bildades i april 1957 6vertogs alla flygplan
fran Airtaco. Linjeflyg hade nu tillgang till tio DC-3 och fyra Lockheed Lodstar. Lockheed-
flygplanen utgick helt ur Linjeflygs flotta ar 1960.

F17 kommer in i bilden tidning till marké&garen Greve Hans Wacht-
F17 kom tidigt, men marginellt att nyttjas for meister.

tidningsflygning, da skanska Kvéllsposten Linjeflygs regelmassiga trafik pa F17 och
flygdistribuerades en period med flyg till Kallinge/Ronneby bdérjade under 1958 med
Blekinge. Problem med att fa landa pa det trafik fran Bromma via Kalmar med passa-
militara F17 gjorde att en &ng pa Vambasa gerare och fran Kronobergshed med enbart
herrgard mellan Ronneby och Karlskrona tidningar.

anvandes som landningsplats for flygplanen. Ett krav for att uppratthalla regelmassig
De var enmotoriga av typ Auster och Ercoupe. trafik var att falten hade permanenta banor.
Agare var Kockums Flygindustri. Landnings- Daremot fanns det inte i borjan pa Kallinge-
avgiften var enligt uppgift en farsk kvélls- faltet nagon permanent taxibana eller platta
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for den civila trafiken till stationsbyggnaden i
sOdra delen av faltet, utan ink6érning och par-
kering skedde pa grasyta. Nagot senare blev
en platta och en taxibana med en bredd av
12 m permanentad.

Linjeflygs férsta landning med en DC 3:a vinkas in for
parkering pa grasytan framfor den provisoriska flyg-
stationen som bestod av ett verkstadstélt.

4

Den forsta flygstationen var ett verkstadstalt inlanat
fran F17. Bilden tagen forsta vintern nar den perma-
nenta stationsbyggnaden var klar. Nu som kallférrad.

En god forutséttning att etablera civil flyg-
trafik pd F17 var att man kunde samutnyttja
flottiljens resurser, utgorande flygfalt, bansy-
stem, flygtrafikledning, vadertjanst, basradd-
ningstjanst och falthallning.

Landningshjalpmedel

Landningshjalpmedlen var inte de bésta till en
borjan. Vad som fanns var tva langvagsfyrar
for bana 19 och sd smaningom tva for bana
01. ”Angoringsfyrarna” var placerade ca 7,5
km norr respektive soder om faltet.
“Innerfyrarna” ca 1,5 km fran faltet. Den i
norr placerade innerfyren bekostades i huvud-
sak av davarande Luftfartsstyrelsen da den
aven anvéandes som navigeringsfyr for flyg-
ningar mellan Malmo-Kalmar-Visby. I mitten
av 1960-talet blev F17 precisionslandnings-
radar (PAR) godkénd for civil trafik, vilket
gjorde att landningsminima blev l&gre och
darigenom reguljariteten. Under 1970-talet in-
stallerades ILS (Instrument Landing System).
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Flygplatsramavtal

Davarande Luftfartsstyrelsen och sedan Luft-
fartsverket svarade for den civila verksam-
heten pa flygplatsen. Samarbetet mellan
flottiljen och civilflyget inneb&r engagemang
av ett flertal av F17:s enheter. Hur samarbetet
skulle ga till reglerades i ett “flygplats-
ramavtal” mellan Luftfartsverket och Chefen
for flygvapnet. Detta innehdll alla detaljer om
hur upplatelse av flygvapnets flygplatser for
civil luftfart skall ske, respektive hur civila
flygplatser kan utnyttjas for militar flyg-
verksamhet. Omradet inklusive plattan och
bilparkering hyrdes forst av F17 och sedan av
Fortverket. Idag har Fortverket tagit Over
agandet av hela omradet inklusive sjdlva
flygstationen och nu betalar Swedavia, som
tagit over efter Luftfartsverket ar 2010, &ven
hyra for flygstationen. Daremot ar flyg-
trafikledningen kvar i Luftfartsverket, LFV.

DC-3:an byttes ut

Douglas DC-3 hade en avgorande roll i upp-
byggandet av det svenska inrikesflyget. 1960
var flygplantypen 25 ar gammal. Ingalunda
uttjant men franflugen av utvecklingen,
langsam och lite for liten. Det saknade dess-
utom tryckkabin. Ett modernare och storre
flygplan behovdes. Det planet blev Convair
Metropolitan. SAS hade anvént denna flyg-
plantyp sedan 1956 och det blev naturligt for
Linjeflyg att skaffa samma flygplan och
Linjeflygs inkdpta Convaires 340 byggdes om
av SAS i Oslo till modell CV 440. Forsta
landningen pa F17 skedde varen 1960.

Linjeflygs CV 440 Metropolita.

Tidtabellerna, som vid F17 handlades av che-
fen for flygtrafikledningen (C ATS), upp-
gjordes till en borjan enligt principen att civil
landning inte skulle ske i samband med mili-
tara passtider. Nar sedan hjalpmedlen uttka-
des och flygtrafikledningen fick tillgang till



radar for trafikavvecklingen kunde Linjeflygs
Okade turtadthet och krav tillgodoses i stort
utan storre inskrankningar.

Inrikesflygets 6vergang till jetmotorer

Nér Convair Metropolitans ersattare borjade
diskuteras var turboprop en tankbar efterfolja-
re, men ganska snart fann man att det maste
vara jetdrivet. Planet skulle vara lagom stort
och framférallt inte bullra fér mycket — annars
skulle det inte fa trafikera Bromma. Flygplan-
typen man fastnade for var det hollandska
Fokker F-28 Fellowship. Ett flygplan som
norska Braathens SAFE introducerade 1969.

Linjeflygs Fokker F-28 Fellowship.

Det kan ndmnas att den forsta reguljara turen
med F-28 gick till Ronneby fran Bromma via
Kalmar den 15 juni 1973. Aven den allra sista
reguljara turen med F-28 gjordes till Ronneby
fran Arlanda I6rdagen den 30 oktober 1999.

Boeing 737 eftertradare till F-28

| september 1989 gjorde en Boeing 737-500
sin forsta reguljédra flygning i Linjeflygs “uni-
form”. Det tog sedan tio ar innan Boeing 737
hade ersatt F-28 helt. 1 och med det nya flyg-
planet hade lagt hangande motorer under
vingarna var man tvungen att pa flygplatsen i
Kallinge bredda taxibanan in till civila plattan
fran 12 meter till 18 meter och med hard-
gjorda “’skuldror” ut till en total bredd av 25
meter. Allt detta for att forhindra att l9sa
foremal kunde komma in i motorerna.

SAS tar over Linjeflyg
Den 31 december 1992 var Linjeflygs saga
all. P& nyarsdagen 1993 hette allt SAS och
Linjeflygs operativa tillstdind hade gatt over
till SAS vid tolvslaget.
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SAS Boeing 737 vid utkdrning fran civila plattan.

Flera ar av utbyggnad av flygplatsen

I mitten av 1980-talet gjordes en stor ut-
byggnad av den civila flygstationen for att
klara av det allt stOrre passagerarantalet.

Det blev efterhand storre och storre krav pa
att de flygplatser som hade reguljar linjetrafik
skulle innehalla civila internationella normer.
Under ar 2001 gjordes en sakerhetsanalys pa
F17/Kallinge flygplats déar bl a banbredd och
hinderfrihet runt bansystemet togs fram och
dar flygplatsen fick godkénda dispenser fram
till att normerna uppfylldes. Flygvapnets krav
pa 75 meters hinderfrihet ut pa bada sidor fran
centrumlinjen av banan skulle nu utokas till
150 meter. Det forsta som togs bort var klar-
goringsskydden (de s k ”Torebodabagarna™)
vid beredskapsplatserna i norra banbdrjan.
Aven beredskapsstugan for piloter och tekni-
ker var ett hinder och monterades ner. Andra
byggnader som utgjorde hinder var réddnings-
stugan med garage vaster om banan och som
efterhand kunde tas bort ndr den nya bered-
skapsbyggnaden togs i ansprak i juni 2012,

Under aren har dven inflygnings- och ban-
belysningen bytts ut. Ett stort arbete gjordes
ar 2005 dar banan breddades fran 40 meter till
45 meter och da man &dven bytte ut till ny
asfalt pd toppskiktet av banan. Aven den
civila plattan utdkades samtidigt med en bredd
av 50 m mot Oster. En ny taxislinga gjordes ar
2006 i norr fran 1800 meterslanken med en
bredd av 18 m med mdjlighet att bygga ut till
23 m.

Flygplatschef och Flygstationschef

Pa flygplatsen i Kallinge var i borjan C F17
flygplatschef som under 1980-talet togs Gver
av flottiljens baschef. Fr o m ar 2002 blev



chefen for Flygplatsenheten dven flygplats-
chef.

Pa flottiljer som upplats for civil reguljar
trafik finns en flygstationschef som svarar for
den civila flygverksamheten pa plattan och
flygstationsbyggnaden samt bilparkeringen.
Swedavias utgifter och inkomster for all civil
verksamhet handhas av flygstationschefen.
Swedavia tog 6ver verksamheten fran Luft-
fartsverket varen 2010.

Swedavias logo valkomnar passagerare till Ronneby.

Muk Air

Det danska flygbolaget Muk Air borjade,
1984, flyga strackan Ronneby - Kdpenhamn
med mellanlandningar i Kristianstad. Nar Ore-
sundsbron togs i bruk ar 2000 lades linjen ner.
Flygplantypen var i huvudsak Shorts 340/360.

Blekingeflyg

Ar 2006 bildades Blekingeflyg av Sverigeflyg
Holding och lokala entreprendrer. De forsta
tva aren flog man med SAAB SF-340 med
plats for 37 passagerare. 2008 introducerades
SAAB 2000 som tar 50 passagerare.

Blekingeflygs SAAB 2000.

Flyglinjen & Ronneby-Stockholm/Bromma.
Vissa somrar har man &ven flugit till Visby
med en tur i veckan. Braathens regional &ar
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numera Blekingeflygs flygoperator. Man har
ocksa samarbete med Malmo Aviation.

Charterflyg

Charterflyg fran Ronneby.

Under dren har &ven charterresor utgatt fran
Ronneby flygplats. Det har bl a varit Kanarie-
6arna, Egypten, Bulgarien och de senaste tva
aren Turkiet. Blekingeflyg har flugit “kort-
charter” till bl a Budapest, Prag, Riga, Tallin,
Kief, Krakov, Rodhos samt Edinburgh.

Affarsflyg

Affarsflyget, t ex taxiflyg har forekommit
under lang tid och dar flygplatsen efter hand
blivit mer och mer tillgdnglig nar den regul-
jara trafiken kréavt langre 6ppettider.

Flygklubbar

Pa F17 finns tva flygklubbar. Den forsta,
Blekinge flygklubb, bildades redan 1945 som
en segelflygklubb med flottiljchefen Torsten
Rapp som forste ordférande. Senare tillkom
aven motorflygdelen i klubbverksamheten.
Hangar och klubblokal finns i sydvéstra delen
av faltet.

Den andra, Ronneby flygklubb, har sitt ur-
sprung i Asarums flygklubb och startade i
Ronneby 1994. Deras hangar och klubblokal
ar bel&gen strax dster om den civila plattan i
soder.

Gunnar Mossberg

Fakta:

F17, LFV, Swedavia och Fortf Arkiv
Bengt A. Andersson, SFF Blekinge
Boken: Linjeflyg, fran start till landning



Flygvapnets jaktradarstation PJ-21

De nya radarférbanden

Planeringen for Stril 50 startades 1948 i
samband med luftbevakningsinspektionens
(L) tillkomst. De fick ansvaret for formu-
lering av malsattningar samt ansvar for de
nya radarférbandens och materielens ut-
formning, gruppering mm.

Jaktradarstation PJ-21 var flygvapnets
forsta "riktiga" stridsledningsradar. Visser-
ligen hade ER Ill B anvants som strids-
ledningsradar, men upplosningen i saval
sida som hojd lamnade mycket Ovrigt att
onska. Pa F17, omkring 1950, ersattes ER
I11 B av en PJ-21. Den placerades i borjan
av bana 01 och utnyttjades for trafik-
overvakning, landningshjalp och strids-
ledning.

Radarstation PJ-21/R
Radarstation PJ-21 var en transportabel

jaktstridsledningsstation som dven an- g

vandes for luftbevakning och saker-
hetstjanst  inom  flygvapnet. Radarn
arbetade inom vaglangdsomradet 10 cm
(S-bandet).
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For att kunna utfora jaktstridsledning
maste malets hojdlage i rymden bestammas
och for detta andamal kravdes tva separata
radarutrustningar: en spaningsdel som gav
malets baring och avstand fran stationen
raknat och en héjdmatardel som gav malets
hojd och avstand. Den lagesinformation
som de bada stationerna gav presenterades
pa speciella indikatorer: tva indikatorer
(PPI) for presentation av malets béring och
avstand samt en indikator (HPI) for
presentation av malets hojd. For att kunna
skilja pa egna och fientliga flygplan utrus-
tades vissa stationer med igenkannings-
utrustning (1K).

| radarstationen PJ-21/R ingick sju fordonsbundna
enheter.



Indikatorvagn DU5

Indikatorvagnen var uppbyggd pa ett 2,5
ton GMC-chassi innehallande tva radarin-
dikatorer, hojdmatningsindikator, tva man-
Overapparater, en for mandvrering av spa-
ningsdelen och en for mandvrering av
hojdmatardelen. Med mandverapparaterna
kunde séndarkabinerna stallas in i dnskad
riktning eller fas att rotera kontinuerligt
med 6nskad hastighet. Man kunde &aven fa
kabinerna att svepa inom en sektor vars
medelbaring och sektorvinkel kunde
varieras.

Operatdrsplatser i indikatorvagn PJ-21/R.

3%

En 20-linjers telefonvaxel for in- och ut-
gaende samtal samt for interna forbindelser
inom de olika enheterna. Tva telefon-
mandverpaneler placerade vid respektive
indikator.

- Ett kartbord.

- Ett navigeringsbord.

- Kopplingsstativ for manover-
och signalfunktioner.

- Mandverstativ for fordelning
av kraft med mera.

- Féllbar koj.
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Spaningsradar PS-141/R

Roterande sandarkabin.

Spaningsradar PS-141/R bestod av en rote-
rande apparatkabin innehallande all den
kraft- och elektronikutrustning som erfor-
drades for radarns drift. Radarantennen var
under drift monterad pa kabinens tak.
Under transport var antennen nedfalld och
placerad utefter kabinens hogra langsida.

Kabin med antenn och radarutrustning bars
upp av en lavett, vilken bestod av kraftig
ramkonstruktion som vilade pa fyra
hydrauliska domkraftsben som mandvre-
rades hydrauliskt med en pump.

- Radarn matades med 3 x 230 V
spanning.

- Sandaren hade en pulseffekt pa 500
KW.

- Mottagarna i spanings- och hdjd-
maétarstationerna  var

inte  stor-

Lastfordon PJ-21/R

Hoéjdmatare PH-13/R

Hojdmatningsradarn PH-13/R var,
undantag av antennen, i stort sett helt
identisk med spaningsradarn, PS-141/R.
Hojdmataren var forsedd med en pa
kabinen placerad sex meter hdg, nickande

med



antenn. Under transport var antennen
upphangd utmed kabinens langsida.

| it

L9CN 2L
Hojdmataren PH-13/R

Tre transportabla motorelverk

| radarstation PJ-21/R ingick 3 st fordons-
bundna kraftaggregat.

Kraftaggregaten bestod av en 6-cylindrig
bensindriven 4-taktsmotor pa

45 hk vid 1500 varv/min, fabrikat PENTA

Verkstads- och UH-vagn

Utdver ovanstdende uppriknade fordon
ingick i en radartropp dven en stationsvagn
innehdllande reservdelar och verktygs-
utrustning fér mindre reparationer. | denna
vagn inrymdes dven radartroppens radio-
anlaggning (UK).

Radarstation PJ-21/F
PJ-21/F var en i bergrum fast installerad
variant av PJ-21 bestaende av en spanings-
del PS-144/F och en hoéjdmatardel PH-
13/F. Samtliga PJ-21/F var placerade i
anslutning till en luftforsvarscentral (Lfc)
fran vilken stationerna mandvrerades och
dér indikatorutrustningen var placerad.
Radarutrustningen, ~ sasom  sandare,
mottagare, servosystem m m var helt
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identisk med, och demonterad ur den
rorliga varianten PJ-21/R. Antennerna var
monterade pa tre i triangelform resta
master och placerade rakt ovanfor respek-
tive radarstations apparatrum. Masthoj-
derna varierade mellan 6 och 20 meter.
Radarns ordinarie indikatorer, jamte sta-
tionernas mandverorgan var placerade i
luftforsvarscentralens observationshytt.

UtOver dessa indikatorer fanns i centralen
ytterligare indikatorer av typ PPI-802 for
betjaning av olika operativa funktioner.
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Radarstation PJ-21/F

Forutom radarbild fran den egna stationen
lankades i de storre luftforsvarscentralerna
aven in planradarbild fran ytterligare en
eller tva stationer. Bildoverforingen skedde
pa bredbandslank, RL81, och presen-
terades pa de i centralen installerade indi-
katorerna, PPI1-802.

Totalt fanns sju PJ-21/F anlaggningar.

Radarhéjdmatare PH-133/F
Radarh6jdmétare PH-133/F var en variant
som ingick i strilsystemet och som an-
vandes bl a som hojdmatare at radarstation
PS-16 och PS-65.

Radartroppar

Radarstationerna ingick i radartroppar in-
gaende i radarkompanier Over landet.
Radarunderlaget rapporterades pa trad via
direktforbindelser i Televerkets nét.



PJ-21-tropparna bestod av drygt 30 man,
storleken beroende pa gruppering och

uppgift.

1 Radartroppchef

Underofficer

1 Chefsobservator Underbefal
3 Elektrotekniker Stam

2 Radarmekaniker Vpl

15 Radarobservatorer Vpl

6 Ls-poster Vpl

1 Kock Vpl

3 Bilférare/Motorskotare  Vpl

R 121 vid Lfc S2 Torskors

Radarkullen pa bergets hjassa.

PJ-21/F grupperades vid Lfc S2 ”Vargen” i

Torskors. Spaningsdelen var en PS-144

och hgjdmataren en
PH13/F. Pa bil-
den ses dven an-
tenner for flyg-
radio och radio-
lank, RL 81.
Troppchef vid R
121 var bland
annat davarande
rustmastaren
Curt Palm.

Jaktstridsledning

Radarjaktledarna, som ombesorjde strids-
ledningen av jaktflygplanen, ingick inte i
radartroppens bemanning. De utgick fran
jaktdivisionerna och bemannade radar-
stationerna vid behov av jaktstridsledning.
Avvecklingen av PJ-21 materielen pa-
borjades 1972 och pagick successivt till
1986. Under 1972-1976 skrotades 16
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Rrjal under stridsledningspass pa Lfc 01

stationer. De stationer som skrotades under
det forsta skedet wvar till stor del
spaningsstationen PS-141/R och PS-144/F
som  huvudsakligen  anvéndes  for
flygtrafikledning och som ersattes av radar
PS-810.

R 122 Baggen i Rockneby

Under aren 1976-1985 utgick arligen 3-4
stationer ur krigsorganisationen.

Sammanstélining: Mats Svensson

Kélla: Kalla krigets luftférsvar (Bernt Tornell och
Alf Kling), aef. se samt www.fht.se



T 18B motor bargas och blir museiféremal

T 18B motor bargas

Motorn tillhérde ett av de tvd T 18B som,
den 2 juni 1949, stortade i havet ndara Gas-
feten efter en kollision i bombvarvet under
dykovningar mot Gémalet. De havererade
flygplanen hittades och undersoktes efter
olyckan av haverikommissionens dykare
men har sedan l&mnats kvar och blivit bort-
gldmda. Motorn, tillhrande flygplan T 18-
335, hittades pa nytt i slutet av 1980-talet.

Haveriplatsen, dar motorn hittades

Tankar pa att barga den for iordning-
stallande till F17 museum, borjade vaxa
fram runt 1995, da F17 fick ett eget for-
bandsmuseum. Hur bargningsresultatet &n
blir, & motorn en paminnelse om den
tragiska handelsen och utgor en del i F 17
historia.

Motorn pa havsbotten, under ndstan 50 &r, innan
bargningen inleddes

Men det var forst under sommaren 1998
som man bestamde sig for att barga den.
Motorn fanns pa 18 m djup, 30 meter vast-
sydvast om sjomarket Slanakullen.

Bargningsdykare gor jobbet

FM, Forsvarsmaktens flygbéargningsgrupp
som &r stationerad pa F17 stod foér barg-
ningen. Dykarna maste handskas varsamt
med motorn pa havets botten for att inte
tappa bort nagra delar. Allt samlades i ett
paket som syddes ihop infor transporten
mot land. Bérgningsgruppens chef, Goran
Hultquist berattade att bargningsarbetet
borjade redan under sommaren och att
motor och propeller togs in till norra sidan
av St Ekon for “lagring”. Den flyttades in
till gasthamnen vid Ekends dagen fore
lyftet. Motorn maste lyftas vid tank-
stationen och dar var oftast mycket bat-
trafik sommartid, vilket innebar problem
och risk att motorn kunde skadas.

Lyftet

Den vinterlika dagen 10 december var det
sa dags att lyfta upp “’skrotet”, som nagon
uttryckte det. Val pa land, transporterades
motorn till F17. Forst skulle den rengoéras
med sOtvatten och sedan prepareras med
kemikalier for att slutligen efter konstens
alla regler konserveras. Flottiljens tekniska
enhet skulle genomfora de forsta konserve-
ringsatgarderna, sedan var det dags for
kamratféreningens eldsjalar att ta over.
Museigruppen, med Gunnar Eriksson som
driftig forestandare, var sjalklart entusias-
tisk Over tillskottet i museisamlingarna.

Tv bargningsgruppens chef, mj Géran Hultquist
och chefen battroppen Go, It Anders Ericsson.



Gote Pettersson, gammal flygtekniker pa
T18B och medlem i museigruppen, kon-
staterade vid forsta anblicken att — det blir
nog svart att fa den flygklar igen. Gote
hittade for 6vrigt en liten metallbricka som
fallit av i snon under lyftet, pa vilken
Daimler Benz-motorns version, DB 605,
och tillverkningsnummer framgick. Efter
konserveringsprocedurerna kunde motorn
1999 placeras i museet till allas belatenhet
och beundran. Motorn blev en publik-
magnet till museet och den avdelning som
berattade om T 18-perioden pa F17.

T 18- utstallningen i davarande F17 fo
museum, hdsten 1999. DB 605 utstalld i upp och
nedvéant lage for att ge plats for propellern.

Matsalsbranden och museet

Den 22 mars 2002 brann matsalen ned till
grunden. Museet var placerat i bottenvan-
ingen och réddades av det tjocka betong-
bjalklag (skyddsrumsstandard) som skilde
vaningarna at. Insatsledaren, som kande till
museet, uppmanade brandmannen att ”hus-
halla> med slackvattnet fér att minimera
eventuella vattenskador pd museets till-
horigheter.

R

Forodelsen var total, men museet bakom murarna/
vaggarna klarade sig férvanansvart bra.

Nu féljde en omedelbar inventering for att
klara ut skadeldget, men inga ndmnvarda
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skador kunde konstateras, endast roklukt.
Foremalen flyttades till F17 bilgarage tills
man hittade annan forvaringsplats.

- -
Utrymningen kunde ske forst efter roksaneringen.
Gate Sjoblom évervakar “dyrgripens” transport.

Nu soktes mojligheter att hitta ledig och
lamplig lokal for att ateruppbygga museet.
Olika alternativ togs fram och prévades
men flottiljen kom aldrig till beslut. Efter
nagra ar flyttades foremalssamlingarna,
inklusive motor DB 605, till Hagshults-
basen i morkaste Smaland. 2012 kom alla
foremal tillbaka till F17, vilka nu forvaras i
plathangar bakom garnisonsvakten.

DB 605 motorn forvaras till vidare i torrt
och larmat utrymme i Ronneby.

Motorn i befintligt skic, utan omvérdnad, 2013.

F17 har under 2012 anvisat ny lokal som
numera kallas traditionsrum, under nya
matsalen Sleipner. Olika utstallningar och
bildmontage, med mera om F17 och dess
historia ar under uppbyggnad. Forberedel-
serna och arbetet gar sakta framat och
forhoppningsvis finns nagra intressanta
foremal pa plats under 2015.

Efter underlag och samtal med Gdéran
Hultquist och Lars-Erik ”Sappo” Svensson.

Herbert Lindblom



Erfarenheter av det nya tvabefalssystemet pa F 17

Inférandet av det nya tvabefalssystemet och avvecklingen av det gamla varnplikts-
systemet, har vackt manga fragor, bade i det civila samhallet och pa F 17. Det nya
gradsystemet och de nya gradbeteckningarna ar fraimmande fér manga. Efter intervju
med flottiljforvaltare Helena Stahlgren forsoker jag redovisa arbetet med att ga in i den
nya organisationen pa F 17.

Soldater Gruppbefal
Menig Menig Menig Menig Korpral Sergeant

lkl/ét lliét 3 lliér 5 1klSar 7 ko:pul

Soldater och gruppbefal. Lakarkontroll och psykolog samtal ingar
aven i detta testbatteri. Dagen avslutas med
De vérnpliktiga har ersatts med soldater att den sokande tréaffar en yrkesvagledare
och gruppbefal som &r visstidsanstallda (l&s gamla monstringsforrattaren). Yrkes-
(korttidsanstéllda). Man arbetar heltid i sin vagledaren kommer fran det forband som
befattning och efter tjanstgdringens slut just nu har behov att rekrytera personal och
lamnar man Forsvarsmakten. Fyra till atta denna uppgift delas av foérbanden. Hos
ar ar den normala tjanstgdringstiden men monstringsforrattaren gas den sokandes
den kan forlangas till maximalt tolv ar. testresultat igenom och man diskuterar
Man kan &ven deltidsanstéalla soldaten i olika inriktningar som &r sokbara och som
maximalt atta + atta ar. Det innebar att individen passar till. Finns det en be-
man har en annan arbetsgivare civilt och fattning som individen &r intresserad av sa
kommer in och tjanstgor i sin befattning skrivs personen in mot den. Déarefter
viss tid per ar. kommer det en kallelse till att paborja sin
Allting borjar med att den intresserade GMU (grundlaggande militar utbildning).
anmaler sitt intresse pa internet via GMU ér 95 dagar lang och ger rekryten en
Forsvarsmaktens hemsida. Individen gor grund att sta pa som soldat, denna &r lika i
dar ett forsta rekryttest pa natet, som ger hela  FOrsvarsmakten  oavsett  vilket
till hand en forsta gallring pa lampliga vapenslag man senare ska tjanstgora i.
sokande. Om individen blir godkand sa Efter godkdnd GMU erbjuds sedan
bokas en tid av den sokande for vidare rekryten ett fortsatt engagemang i FM i
tester. Dessa tester genomfors pa TRM form av en visstidsanstélining som soldat
(totalforsvarets rekryteringsmyndighet, 18s mot den befattningen som rekryten blev
gamla pliktverket) Vid TRM genomfor inskriven mot pa TRM.
sedan den sokande olika tester sasom Efter tremanaders tjanstgoring (GMU)
fysiska tester dar fysisk uthallighet och avgors om den sokande ar lamplig, och till
styrka méts. vilket yrke han eller hon skall utbildas.
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Exempel pa befattningar inom F 17 som Hogkvarteret kan utndmna en specia-

kan bemannas med soldater &r hjalp- listofficer till den nya graden flottilj-
mekaniker eller flygmekaniker med Al forvaltare som det bara finns en per flottilj.
certifikat pa flygunderhallskompani, stabs- F 17 flottiljforvaltare Helena Stalgren ut-
assistenter, hundforare, inom falthall- namndes av OB den 1 juni i ar. Stort
ningen, inom markstrid, med mera, med Grattis!

mera. Ingangslonen for en menig soldat &r )

ca 18 000 kronor per manad. Officerare

Soldater graderas som menig till menig 1:a
klass foljt av antalet ar i tjanst. Som
gruppbefal far soldaten graderna vice-
korpral, korpral eller sergeant.

Officerare utnamns till fanrik efter tre ars
utbildning och efter minst tva ars tjanst-
goring sker befordran till nasta grad. Ju
storre ansvar en officer far, desto hogre

Rekryteringen  till  heltidstjanstgorande grad far officeren. Officeren skall vara
soldater upplevs god och under 2014 brett utbildad och ha férmaga att ansvara
utbildas totalt 100 soldater p& F 17 och pé for och leda forband.

Kvarn nagra mil nordvast om Linkdping. | ]

rekryteringen tilldeltidsanstéllda soldater Officerare, grader

har F 17 och Forsvarsmakten fort-
farande en stor utmaning. GMU ar
den viktigaste rekryteringsbasen
aven for specialist-officerare och >

officerare e ot

.%
4
11

Specialistofficerare.

Fanrik Lojtnant Kapten Major Overste- Overste Overste
l6jtnant l.gr

Specialistofficeren utbildas under

tre terminer pa nagon av Forsvarsmaktens

skolor runt om i landet. Darefter far de

graden forste sergeant. Efter fyra ars Generalspersoner
tjanstgoring kan specialistofficeren be-

fordras en grad till fanjunkare eller efter

ytterligare fyra ar till forvaltare. Befordran

sker av forbandschefen. Specialistofficeren

kan vara stf plutonchef, troppchef,

stabsofficer eller operatér. Det genom- .:!é% $ ﬁ,
gripande ar dock att vara specialist inom

sitt fack. Befattningarna finns aven pa gy At S8 bt
HKV-niva.

’\ :

IV A_r"?_\"’
W A ok
Zpereiray

o ) Forbandschef befordrar t o m majors grad,
Specialistofficerare, grader hogkvarteret t o m generalmajor och reger-
ingen till generallgjtnant och general.
Sedan ar 2000 gors ingen befordran till
Overste av forsta graden utan den sker i
stallet till brigadgeneral.

® Overgéng fran soldat till specialistofficer
z = eller till officer kan ske efter kompletter-
Forvaltare Flottilj . . .
forvaltare ingsutbildningar.
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Overgangen till det nya tvabefals-
systemet

Overgangen till den nya organisationen
innebadr att personalen skall inplaceras i de
nya kategorierna specialistofficerare eller
officerare. | flygvapnet och pa F 17 har
manga fortfarande kvar sina gamla
officersgrader &ven om de har befattningen
som specialistofficerare. En specialist-
officer i teknisk tjanst pa ett kompani som
har 16jtnants grad i det gamla systemet far
fanjunkares grad i det nya. Uppskattas
kanske inte av all personal!

Man har pa F 17 valt att placera de ny-
utbildade specialistofficerarna i rétt grad
men har dnnu inte befordrat de gamla
officerarna. Detta medfor att ingen annu
har natt forvaltargraden pa flottiljen.
Behovet i organisationen ar ca 250
specialistofficerare och idag finns 200
stycken rattutbildade varav 60 nyutbildade
ar ratt graderade.

Behovet av officerare ar ca 130 stycken pa
F 17. Det finns 300 stycken idag. Manga
av dem &r specialistutbildade och sitter
redan pa dessa befattningar, men de é&r
felgraderade.

Det aterstar saledes mycket arbete med att
forma den nya organisationen och ge bade
ratt utbildning och gradering. Att sedan
organisationsstrukturen hela tiden &ndras
fran FM Org 13 till 10 14 och senare 10
18, gor inte arbetet lattare.

| organisationen finns &ven 350 reserv-
officerare (RO) fran det gamla systemet.
Nagra krigsforbandsovningar genomfors
inte i dag men ett antal av dem kallas in
vid 6vningar av olika slag.

Av intresse kan vara att med det nya
tvabefalssystemet  placeras  1.sergeant
mellan fénrik och I6jtnant, fanjunkare
mellan I6jtnant och kapten, en forvaltare
mellan kapten och major och en flottilj-
forvaltare mellan major och Gverste-
I6jtnant.
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Inom flottiljen tror man pa det nya
tvabefélssystemet utan varnpliktiga och att
det pa sikt kommer att bli ett véal anpassat
personalforsorjningssystem.

Forhoppningsvis skall lasaren fa en bra
uppfattning om de nya graderna, kraven pa
de olika personalgrupperna och dagslaget
pa F 17.

P& F17 finns 2014-10-01: 162 civila, 280
soldater, 62 specialistofficerare, 287

officerare och 352 reservofficerare (fran
gamla systemet), anstallda.

Glad flottiljforvaltare Helena Stdlgren

Helena gjorde varnplikten 1990 pa F 5
som hjalpmekaniker. Gick OHS 91/92 i
Halmstad. Kom 1994 till F 17 och 2.
kompani med JA 37 Viggen. Utbildade
sig och blev efterhand kompanichef pa
JAS 39-kompaniet. Med den senaste
befordran lamnar Helena den direkta
ledningen av den tekniska tjansten pa
kompaniniva och blir stf stabschef pa
F17.

Text o bild: Boo-Walter Eriksson



Jaktviggen JA 37 pa plats i Sorbydal

Invigningen av J 37 nummer 440 i Sorby.

Flygintresset &r stort i Blekinge och natur-
ligtvis blev det publiksuccé nér Viggen-
monumentet invigdes i Sorbydal den 24
maj av tf flottiljchefen Magnus Liljegren
och kommunalrddet Roger Fredriksson.
Kallinge blasorkester underhéll och spela-
de bland annat ledmotivet ur Top Gun och
F 17 flottiljmarsch. Ovlt Rickard Lindborg
var en utmark speaker och informerade om
planet och om de aktiviteter som fore-
tagarna i Sorbyomradet arrangerat. En rote
JAS 39 och flygplan fran Ronneby flyg-
klubb visade upp sig.

Det hade varit en lang resa innan
flygplanet kom pa plats. Redan for 10 ar
sedan tog forutseende personal pa F 17
undan ett flygplan fran att skrotas och
plockade ur flygmotor och elektronik samt
malade om det i vaderbestandig farg.
Avsikten var att hon skulle kunna séttas
upp pa pelare pa lamplig plats i
kommunen. Sedan hédnde ingenting och
ingenting tills Ronneby kommun i
december 2013 beslot att en rastplats
skulle anldggas i Sorbydal och att planet
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skulle séttas upp dar som ett minne av
flottiljens 70-ariga verksamhet i Kallinge.
Kommunens fastighetsbolag ABRI fick i
uppdrag att planera och satta upp planet
och det fanns pa plats i planerad tid, en
vecka fore F 17 flygdag den 1 juni.

Det finns redan forslag i kommunen att
dopa om Sorbydalsomradet till Handels-
plats Viggen och fortsatta utbyggnaden av
rastplatsen.

Sista resan pa lasthil.

Boo-Walter Eriksson
Foto: Mikael Johansson



FORENINGSSIDORNA

Norska C 130 haveriet vid Kebnekaise
Torsdag eftermiddag den 24 april var det
foreningstraff, dar It Thomas Martensson
medlem i Flygbargningsgruppen inbjudits
att delta for att redovisa bargningsarbetet
med den norska C 130 (svensk beteckning
TP 84) som den 15 mars 2012 kolliderade
med fjéallryggen vid Kebnekaise.

Thomas inledde med att presentera FV
flygbargningsgrupp som é&r stationerad pa
F 17. Gruppen innehéller 8 yoff (flyg-
tekniker med dykkompetens) med kn K-G
Bergqvist som chef. Uppgifterna ar att
lokalisera havererat flygplan/helikopter
samt att leda och genomféra bargnings-
arbetet, vilket ska kunna utféras saval till
sjoss som pa landbacken, sommar som
vintertid. Gruppen har &ven specialutrust-
ningar som tex skyddsdrakter och indike-
ringsutrustningar for giftiga dmnen, kol-
vaten och damm som kan uppsta vid tex
brander i komposit och kolfibermaterial.
Gruppen star till SHK, Statens haverikom-
missions forfogande och dokumentationen
vid béargningsarbetet ar en viktig del vid
klarldggandet av haveriets forlopp och
orsakssammanhang.
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Den norska C 130J flygvag den 15 mars 2012.
Flygplanet var tre &r gammalt och modernt
utrustad. Besattningen var rutinerad och bestod av
fyra man samt en passagerare.

Thomas fortsatte sedan med att beratta om
den svara bargningsuppgiften. Olyckan
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intraffade under en flygning fran Evenes i
Norge mot Kiruna. Ett norskt transport-
flygplan C 130J kolliderade med fjallryg-
gen nara sydtoppen pa Kebnekaise. Planet
ingick i dévningen Cold Response och hade
fem man ombord, fyra i beséttningen samt
en passagerare. Pa grund av daligt vadret i
omradet dréjde det ett och ett halvt dygn
innan efterspaningen gav resultat, tills
olycksplatsen hade lokaliserats. Inga nod-
signaler eller andra tecken kunde uppfattas,
trots spaning med NATO flygplan P3
Orion och AWACS. Kaollisionen hade in-
traffat ca 70 meter under fjallkammens
hogsta del och samtliga ombord hade om-
kommit.
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Det roda krysset hdgst upp markerar islagspunkten.

Terrdangen ar mycket brant och arbetsfor-
hallandena var extremt svara vid det efter-
foljande bérgningsarbetet. Lokal/regional
raddningstjanst fran polis, kommun och
lanstyrelse sattes omedelbart i arbete.

| 19 Boden bergspluton, som kan verka i
alpin terrang, samt jagargruppen ur hem-
varnet med flera stalldes upp i s6kandet.
Enhet ur norska forsvaret, ingaende i Gv-
ningen Cold Response, anvandes ocksd i
arbetet.

Pa bergskammen, personal for eftersok.



Aven civila organisationer med fjallguider
anmalde sitt deltagande i eftersoken. FV
(F17) flygbargningsgrupp anslét den 17
mars med fem man som senare minskades
till 2-3 man.

' |

LR

- d
Personal i flygbargningsgruppen och bergspluton
fick arbeta under extremt svara forhallanden.

For FV-gruppen var detta bargningsupp-
drag det svaraste nagonsin, terrangfor-
hallanden och daligt vader satte verkligen
personalen pa prov.

Kebnekaise fjallstation utgjordebas for bargnings-
arbetet.

Ett baslager for bargningsarbetet uppratta-
des vid Kebnekaises turiststation. Haveri-
platsen kunde darifran nas efter tva
timmars fard med bandvagn.

Den 14 april avbréts arbetet pa grund av
alltfor daligt vader samt snésmaéltning och
lavinfara. | augusti aterupptogs arbetet,
man gravde for hand och markerade fynd
med kéappar. De for utredningen viktiga
svarta ladorna aterfanns. Hopsamlade
vrakdelar transporterdes med helikoptrar
till en flyghangar pa Kiruna flygplats.
Under augusti 2013 avslutades arbetet men
kvar i omradet fanns uppskattat ca 7 ton
vrakdelar. Vader och ambitioner avgér om
det vid senare tillfalle kommer att rensas
upp i det otillgdngliga bergsmassivet.
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Hopsamlade vrakdelar flogs till Kiruna flygplats.

Haverikommissionens arbete var mycket
omfattande. De flesta haverier orsakas av
att flera faktorer spelat in pa ett olyckligt
sétt. | det hér fallet kunde man inte finna
nagot tekniskt fel pa flygplanet. Daremot
fann man att besattningen inte hade full-
standigt kartunderlag med ombord. Man
forlitade sig till den digitala kartpresenta-
tionen som finns i flygplanet. Systemets
terrdngvarningssystem (TWAS) fungerar
inte heller norr om 60:e breddgraden (norr
linjen Uppsala — Oslo).
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C 130 hade héjd 4000m vid grénspassagen och har
sedan reducerat hojden for tidigt eller for brant,
vilket inneburit att flygplanet kommit 70 meter for
l&gt innan bergskammen. Flygningen har skett i
moln utan marksikt.

KEBNEMAISE KIRUNA

Eftersom flygplanet inte radarleddes sva-
rade besattningen for navigeringen och
hinderfrineten till marken. Vissa brister
fann man ocksa i terminologin och klare-
ringen mellan flygtrafikledningen i Kiruna
och besattningen ombord pa C 130.

En enklare art-
middag i matsal
Sleipner avrun-
dade en intres-
sant och larorik
eftermiddag.

Ordf Benny Hellstrom framfor vart
gemensamma tack till Thomas (th.)

HL



Varens resa till Lubeck
Den 15 maj 2014 begav sig 51 veteraner
ivag med Balderbuss fran Jamijo pa en fyra
dagars tur till Lubeck. Alla kom i tid och
stamningen var hog redan pa morgonkulan.
Resan gick o6ver Ore-
sundsbron mot farjan i
Rdédby och Tyskland.
Vi foljde vastra Oster-
sjons kust genom ett
vackert Nordtyskland
till Laboe, norr om
Kiel for att besoka
den uppstallda ubaten
U995 och minnesplat-
sen Marine Ehrenmal.
Efter en intressant rundvandring svalkade
vi 0ss i det vackra vadret och betraktade
inloppet
mynning.

Vid kvallen anlande vi till vart hotell i
Libeck, Park Inn, tidigare kant som Hotel
Maovenpick. Vi installerade oss och avnjot
en god middag pa hotellet.

Pa fredagen vantade en 7-milafard till
den vackra Hansastaden Schwerin i

Minnesmonumentet
Marine Ehrenmal i
Laboe

Mecklenburg-Vorpommern. Schwerin &r 5

delstatens huvudstad och kand for sitt
vackra slott som varit sdte for hertigarna
genom aren. | narheten av Schwerin

slutade den sd kallade dodsmarschen fran FESSESEEs c =
Glatt géng utanfor hotellet.

koncentrations-lagret Sachsenhausen med
cirka 18 000 Gverlevande.

Aterigen en fin dag med rundvandring i
vackert vader.

Slottet i Schwerin.

Kvallens middag intogs pa Rathauskeller i
Libeck. Lordagen tillbringades i ett soligt
Libeck. En gammal Hansastad som grun-
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dades 1143 vid floden Trave. Under andra
varldskriget var staden hart drabbad. Delar
av den aldre staden skadades svart av flyg-
bomber 1942, men efter andra varldskriget
framskred ateruppbyggnadsarbetet raskt
och idag finns Libeck med pa Unescos
varldsarvslista. Manga tog en rundtur med
bat utanfor innerstaden som visade den
vackra miljon. Mycket folk och gemyt pa
stan med bade shopping och underhallning.
Manga fina vyer fangades med kameran.

Ett populart besok gjordes pa Niederegger
Café. Det handlades marsipan i manga
former samt ett intag av den populdra
apfelstrudeln. Flera av resendrerna besokte
pa kvéllen den omtyckta restaurangen
Kartoffelkeller. Har serveras riktig god mat
i mysig kallarmiljo.

till  Kiel nara Kielkanalens ————— oz
. o

Aterigen ett mycket trevligt arrangemang
under ledning av UIf Alderlof och Bo
Hagertz. Applader fran alla i bussen som
haft fyra harliga dagar med gammal god
gemenskap och manga glada skratt och
tillrop. MS

C F17 halvarsgenomgang, juni 2014
Mandag férmiddag den 9 juni inbjods till

C F17 halvarsgenomgang, vars syfte ar att
halla personalen fortlopande informerad
om flottiljens/garnisonens uppgifter, verk-
samheter och resultat.

Tf C F17 6vit Magnus Liljegren inledde
med att tacka for flygdagsarbetet, mycket
val genomfort av alla. Trots besparingar
finns en positiv syn for FV och for F 17.


http://sv.wikipedia.org/wiki/Sachsenhausen_(koncentrationsl%C3%A4ger)

F17 har fatt sin forsta flottiljforvaltare,
Helena Stahlgren, som befordrades den 1
juni. Hon tilltrader befattningen stf stabs-
chef i flottiljstaben den 1 sept.

Arbetet med RB5 (Regeringsbeslut 5)
fortsatter. Ca 5 mdr kr/ar behover tillféras
for att na 10 14 formagor, men dessa
pengar finns inte. Flera atgarder behover
vidtas, bla omdaning av logistiken (760
mkr/ar) samt minskad personalkostnad
(500 mkr/ar). FM avrader dock fran denna
minskning, alternativt foreslas en bespa-
ring om 225 mkr/ar. Men den far kannbara
konsekvenser, ”skuld” om 275 mkr upp-
star. FM forslag till olika alternativ ar annu
inte bearbetade.

Hur ser FM ORG18-underlaget ut for F177?

« Avveckling av stridsflygdivisionerna samt flygbasbataljonen

« Nytt krigsforband skapas — "stridsflygflottili” — enligt
strukturbilden

+ Kompaniema pa Malmen évergar till krigsforbandet
"helikopterfiottilien”

+ Basorganisationen integreras i krigsforbandet

« All personal ingari krigsférbandet och blir darmed
krigsplacerade

Sedan underlaget som togs fram av projektgruppen har
foljande fordndringar skett (detaljer ej kanda):

- Flyghasjagarformagan finns kvar, dock i annat format ochien
minskad volym
- Minskningar har ocksa skett bl.a. inom stabsresurser

Enligt forsvarsberedningens rapport an-
gaende FM utformning efter 2015 foreslas,
i FM ORG 18, flygvapenfdrbanden organi-
seras pa fem (5) krigsforband vilka blir
vara flygflottiljer och produktionen an-
passas till inforandet av 60 JAS 39E.

RB5
FFM ORGb13 Forsvarsberedningens rapport med
orsvarsber. H BT 3

B kopplingar till "F17

— Samverkan med de nordiska och baltiska linderna samt Polen och
Tyskland &rviktig

— Territoriell integritet arviktig

- Okad nérvaro pa Gotland

— Flygstridskrafternar pricriterade

— Piloternaskall medges 6kad flygtid och 6vning

— Stridsflygdivisionema utgér kdrnan i flygstridskraftema

— Oka fran 60 till 70 JAS 39E (>55%av den tilldelade ramen fér
materielanskaffning)

— Uppriétthall den operativa formagan under ombevépningen fran C/D till E

— Hoj ambitionen rérande incidentberedskap

— Pekar pa vikten av att den sjoperativa formaganinom HKP blir operativ

— Anskaffalangrackviddigt vapen till JAS 39

— Okad verksamhet och personalvolym (HV) pa Gotland

Oséakerheterna avseende utvecklingen é&r
stor. Den territoriella integriteten ar viktig
och véapnad strid utgor grunden. Flygstrids-

krafterna &r prioriterade och antalet JAS
39E foreslas oka till 70. Vidare omnamns
inkop av langrackviddigt vapen till JAS 39,
nytt luftvarn samt kustrobot pa Gotland.
Rekrytutbildningen (GMU+BFU) bor for-
langas till 9-12 manader och tidsbegran-
sade anstallningar for OF utredas.
FM verksamhetsidé ligger till grund for
uppgifter och operativa effekt. FM ska
forebygga och hantera konflikter och krig,
ytterst genom vdapnad strid, enskilt eller
tillsammans med andra l&nder. Forsvara
Sverige, vérna svenska intressen och
framja sakerheten genom insatser pa vart
eget territorium, i naromradet och globalt.
Upptécka och avvisa krankningar av det
svenska territoriet och i enlighet med inter-
nationell rédtt varna Sveriges suveranitet
och nationella intressen i omradet utanfor.
FM VIND-projektet fortsatter utifran ett
analysarbete dar FM-ledningen tagit fram
fyra fokusomraden som ska genomarbetas.

FORSVARSMAKTEN
W o RAR S

F 17 levererar flygoperativ effekt

Vart beslutadesattatt arbeta

HUR
Regler, bestammelser
Processer

4

VAD RESULTAT

Flaner |::> VERKSAMHET |:'l> Produkt, effekt
Uppdrag, order Rapport

RESURSER
Ekonomi

Personal
Infrastruktur

Dessa omraden & malbilder, medarbetar-
perspektiv i olika fragor samt ledning och
administration. Verksamheterna har kopp-
lingar fran central till lokal niva och maste
fungera.

Utifran ett analysarbete har FM-ledningen tagit fram fyra fokusomraden som skall
genomarbetas.Dessa &r:

27

1. Malbild

- intensifierad internkommunikation — svara pa fragan = vad arviftill f6r??

2. Medarbetarperspektivet

« tabort begrepp, befattningar m.m. kopplade till varnpliktssystemet
« [férenkla rutinerna inom HR-omradet fér samtal chef — medarbetare
» dverse HR-organisationen i FM parallelit med pagaende éversyn

3. Ledning

* Okauppdragsstyrningen och férutsattningarna att delegera befogenheter att
fatta beslut

4. Administration

« fdrenklingariFM interna regelverk.
i dministrativ ing pa per:




Fortroendet mellan HKV och flottiljerna
sades vara lagt for narvarande och det sak-
nas helhetsperspektiv. Bl a namndes att det
finns alltfor manga aktérer som beslutar.
Order kommer pa olika végar, alla order
maste ga genom gemensamma staben.
Flottiljchef bor ges bemyndigande att god-
kédnna egen personal i utbildnings- och
kompetensfragor, m m. Ca 120 forslag har
inkommit som ska vérderas och bearbetas
for beslut samt darefter implementeras.

Analys av dagens situation

= HKV har inte kontroll pa all reglering och styrningen av forbanden
fungerarinte effektivt.

« Det saknas helhetsperspektivoch konsekvensanalyser nérnya
bestdmmelser ges ut.

= Det &r fér manga olika aktérer som har befogenheter att besluta
bestdmmelser.

= Det &r inte mdjligt och inte &ndamalsenligt attidentifiera och ta bort
enskilda bestdmmelser.

« Enradikal férédndring av dokumentstrukturen och regelutgivningen
&r troligen nddvandig pa sikt.

- Langsiktiga atgérder kan kréva organisatoriska foréndringar och en
vilja att bryta med vissa traditioner.

Det langsiktiga forbattringsarbetet ar nu
inne pa fjarde aret och inriktar sig i huvud-
sak pa farre kanda mal samt formaga att
kunna hantera obalanser mellan uppgifter
och resurser. Och att samarbetet inom F 17
ska upplevas som vél fungerande.

| Langsiktigt
| Forbattrings-
Arbete

‘ RESULTAT HALSOINDIKATOR

Fem fragorfill varje medarbetare kvartalsvis
frdn november 2011 fill april 2014

¢ P
TOTALMEDEL Positiv trend

u Mating 1
= Maing 2
= Mating 3
= Mishning 4

Mitning 5
= Mating 6
= Maing 7

Mating 8
= Mishning 9

Sociala arbetsmiljofragor i SLOT har
hanterats parallellt och F 17 &r ett av fyra
pilotférband som har haft kvartalsvis upp-
foljning 1 form av en halsoindikator. En
positiv trend kan ses och vid arsskiftet
2014-15 ska minst tva forbattringar per
grupp vara inforda.
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Fran OB chefsmote i maj rapporterades att
FM saknar 31 mdr kr under 10-arsperio-
den fram till 2023. 110 mkr dverfors fran
fredsbeframjande uppdrag (anslag 1:2) till
forbandsproduktion (1:1). Det ekono-
miska utfallet & oroande — béttre kontroll
behovs. Bl a berordes en “ledighetsskuld”
som maste regleras samt att resekostnader-
na ligger for hogt, sena bokningar fordyrar.

10-14 férmagor &r helt
rétt dimensionerad.
Vépnad Strid mot

OB Chefsméte
_ CPROD Féranderlig vérld
F‘"bﬁ;gf:hﬂs' Kréver en flexibel FM

Begrénsat Vépnat
Angrepp

Fokusomrade 1:
Jamstélldhet
VPL-syndromet maste bort

Rekryteringen gar bra.
Avgangarnamaste
dock minska

ALLA lika mycket varda

Fokusomrade 2:
Materielkostnacer
VARDADET VIHAR

Fokusomrade 3:
EKONOMI
VIHAR ONT OM

PENGAR

OB verksamhetsinriktning vid férbandschefsmétet,
maj 2014.

Ovlt Magnus Fransson, tillforordnad stf
fljchef och produktionsansvarig, fortsatte
med att redovisa verksamhet for 2014,

Ovningsserie for NBG (Nordic Battle-
group) och NRF (NATO Response Force)
samt FVO (flygvapenévning) med natio-
nellt scenario staller hdga krav.

F 17 ingar med stridsflygdivision JAS 39
och fukomp i NBG/NRF med beredskap-
/insats forsta halvaret 2015.

Prelimindr budget for 2015 ar 853 mkr
varav 189 mkr till verksamheten (22%).
Personalsituationen infor 2015 &r an-
strangd, en brist pa 36%, av behovet 1291
finns i dag 821.

Investeringar pa 800 mkr, bl a Ronneby-
paketet samt infrastruktursatsningar, ar
intecknade for ett antal ar framéver.

Avslutningsvis tackade tf fljchef Magnus
Liljegren for ett bra arbete, alla behdvs och
tillsammans blir vi starka. F 17 levererar
flygoperativ effekt pa hog niva. HL



70-ars jubilerande F 17 firade med stor
flygdag.
Den 1 juni var det stor flygfest pa Kallinge
faltet. Cheferna 1. och 2. division hade
redan till fredagen inbjudit fd divisions-
medlemmar (Rod, Bla och Gul) for ater-
traff och kamratlig samvaro.
Eftermiddagen &gnades at information i
divisionsbyggnaden H 47 med tillbaka-
blickar och nutid och blev mycket vél-
besokt. Ca 150 fd piloter och navigatorer
fran flottiljens begynnelse och framat hade
infunnit sig. Nestorn var Hans Rehnvall,
98 ar, som var forste divisionschef pa A32.
Han hyllades i valkomsttal och genom
sarskild halsning fran flygvapenchefen,
framford av Ovit Lars Bergstrom. Bert
Stenfeldt beréttade sedan om divisionslivet
under T 18- och A 21R-tiden. Olle Jensen
om A 32 och Lars Gardell om J 35 och JA
37. Herman Palsson fick ocksd nagra
minuter om HKP 4 flygraddning. Divi-
sionscheferna 6vlt Adam Nelson och
Andreas Dahlberg avslutade med att be-
ratta om dagens verksamheter med JAS 39.
Pa kvallen var det samling till jubileums-
middag i restaurang Sleipner. En lista gick
runt pa vilken var och en fick uppge sin
ackumulerade flygtid. Sammanlagt hade
middagsgasterna flugit 620 000 timmar,
ocksa ett satt att redovisa flygerfarenhet.

Flygdagsprogrammet kunde genomforas
under fint sommarvader och publiken tyck-
tes trivas i det stundtals 6ronbeddvande

Foto: Joakim Stolt

flygbullret. Tt fljchefen ovit Magnus Lilje-
gren Oppnade flygdagen och halsade alla
valkomna. Marinens musikkar medverkade
som sa manga ganger forr. Publikomradet
hade utOkats sedan forra flygdagen 2009
och nytt publikrekord, ca 40 000, notera-
des. Markutstéllningar, olika férevisningar
och flygprogrammet I6pte 6ver hela dagen.
Mot den cumulusprydda himlen kunde vi
bla se propellerflygplan fran 1920-talet,
langvaga Catalina fran USA, Biltemas
flygplan Mustang och Spitfire, avancerat
segelflyg, transportflyg, ett flertal helikop-
trar och slutligen modernt stridsflyg som
schweiziska F 18 och var egen JAS 39.
Uppvisningsprogrammet avslutades med
defilering av Flygvapnets Historic Flight
(SWAFHF) dér nyrestaurerad “aterstilld”
SK-35C flog med for forsta gangen.

Lol
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Silvergruppen, (blanka utan malning) i det skick de
an gang lamnade SAAB. Frv J 29F, AJ 37, JAS
39C, SK 35C och SK 60.

| lokalpressen kunde man lasa att det blev
en gigantisk flygfest, som innehdll allt man
kan ténka sig och lite dartill, nar en synner-
ligen vital 70-aring hyllades. HL

Kamratforeningens
museigrupp och foto-
grupp samordnade
sina verksamheter
infor flygdagen.

Redan pa hostkanten
2013 borjade vi att in-
B rikta oss pa deltagandet

== i flygdagen. Vid de in-

{ ledande motena med
F17 framkom olika
forslag pa vad vi skulle
gora. Tidigt 2014 tog vi
beslut om vad som var
mojligt att genomfora.



Detta blev att ta fram tva bildspel for att
visa pa stora TV-apparater. Bildspelen
handlade om F17 historia respektive per-
sonal som arbetat pa F17. Vi skannade ett
stort antal bilder for att fa fram lampliga
bilder som verkligen speglade historien
och personalen. Bildspelen kompletterades
med marschmusik. Det blev mycket lyckat
trots att det var svarigheter att starta bild-
spelen pa de TV-apparater vi tilldelats. Det
I6ste sig tidigt pa morgonen med hjélp av
flottiljens IT-kunniga, Tomas Johannesson
och hans personal.

For museigruppen blev arbetet inriktat pa
matbombning, kyrkor och bilder fran varn-
pliktsutbildningen.

Matbombningen beskrev hur infrusna
fartyg, 1947, undsattes med fallskarmsfor-
sedda lador ”bomber” som filldes frin B 3
med mat, post och andra férnddenheter.
Detta visades med uppriggad pappers-
fallskdrm samt skarmvégg med tidnings-
artiklar som skildrade dessa insatser.

Vid tidigare flygdagar har bilder pa Ble-
kinges kyrkor visats upp pa skarmvéggar
och som da var uppskattat. Vi beslot darfor
att upprepa detta. Nu visade det sig att vi
inte kunde hitta dessa bilder. Kontakt togs
med fd flottiljfotograf Gosta Bolander som
stallde negativ till vart forfogande. Vi fick
skanna alla negativen och déarefter ta fram
papperskopior for att slutligen sattas upp
pa skarmvaggar.

| vara samlingar har vi foton pa varnplik-
tiga ur olika omgangar. En arskull bestaen-
de av fyra omgangar valdes ut. Det blev de
som gjorde varnplikten 1994. For att fa lite
intresse for dessa bilder erbjod vi dem,
som kande igen sig sjalva pa bilderna, ett
ars gratis medlemskap i kamratforeningen.

Varnpllktlga 1993. Kilipp ur pluton 2 omg 933.
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Sammanfattningsvis blev det mycket
arbete for grupperna trots att det inte var
nagon storre utstallning. Samtliga objekt
blev mycket lyckade. Sérskilt kan namnas
att “matbombningen” ronte stort intresse.
En F 17-veteran, fd flygforare besokte var
utstallning med sin son, och berattade att
han var en av piloterna for dessa uppdrag.
Nar det gallde varnpliktiga sa var det 16
soldater som kande igen sig och fick
darmed ett ars fritt medlemskap. Vi delade
ocksa ut ett stort antal av Bredakrabladets
jubileumsnummer.
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Kamratféreningens horna. | taket, den omskrivna
pappersfallskarmen.

Var uppfattning var att var ”horna” var vil-
besokt. En jamn strom av besOkare under
hela dagen. LP

C F17 genomgang oktober 2014

Onsdag formiddag den 8 okt inbjods till
CF17 kvartalsgenomgang.  Nytilltradde
flottiljchefen 6v Lars Bergstrom holl sjalv
hela genomgangen och uttalade &ven
ambitioner att folja tidigare chefs rutiner
om atminstone halvarsvisa genomgangar.

F 17 utgor hélften av Sveriges luftfor-
svar. Luftoperativ effekt ska levereras. Alla
i personalen ar viktiga och ingen kan und-
varas. Divisionerna ar krigsforband, har
incidentberedskap och utbildar nya elever -
konflikt mellan uppgifter kan latt uppsta.
Basbat far ny utformning och utbildning,
olika sidouppgifter finns vilket innebér
svarigheter att utveckla bataljonsnivan.

Rysslands upprustning och militdra akti-
viteter okar pa bred front och maste tas pa



allvar. Ovningar pa Ostersjon yta och i
luftrummet ovanfér skapar ny normalbild,
vilket innebar att vi maste se 6ver planer,
ha beredskapsdvningar och i dvrigt anpassa
produktionen.

Nytt forsvarsbeslut kommer 2015, med
huvudsaklig inriktning pa territoriell inte-
gritet och FM olika formagor. OB avger
svar till regeringen 28 nov, sedan foljer
FM VP15 (verksamhetsplan) den 19 dec
och budget BU16 (budgetunderlag) den 27
febr. S,MP regeringen staller sig bakom
Alliansens forslag, men dessa pengar
racker anda inte.

FM Org 18 &r en del av framtiden. Flot-
tilien som organisationsenhet blir Kkrigs-
forband, flygenheten blir en forstarkt
division och basbataljonen far fler upp-
gifter. Baskomp pa Malmen &verlamnas
till Hkpflj.

FM Org 13 och dess insatsorganisation, 1014, galler
alltjamt. Vi skall fortsatt utvecklas i denna.

FM reformation som pagar férutsétter ett fortsatt
arbete med 10 14. Detta galler ocksa var formaga.

Vad som hander sedan vet vi inte i nuldget.

FM Vind har tagit manga bra grepp och
har goda ambitioner i bland annat mal-
gruppsarbetet. Olika bemyndiganden som
overfors till flijch kraver goda kunskaper
om forfattningar och regelverk. Vidare be-
rordes behov av minskad administration
och lokalt mera anvéndarvanlig. Det halso-
framjande arbetet utvecklas langsiktigt.
SLOT kommer att upphora och inga i FM
Vind. HR transformation (forvaltning) fort-
sétter. Det finns inget val - spara pengar.
Detta ar krdngligt men det galler att gora
det basta.
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FMV roll och luftvardigheter berdrdes
aven, galler framst frdgor inom organisa-
tion och verkstadskapacitet.

Jamstélldhets- och jamlikhetsarbetet i FM
fortsatter genom alla led, fran HKV ned till
forbandsniva. Som utmanande exempel
ndmndes, att kvinnlig stridspilot leder an-
fall mot IS (Islamiska staten) och att hon
kommer fran Férenade Arabemiraten.

Det fanns ocksd nigra “pekpinnar”.
Resor ska alltid bestéllas genom PRIO, tre
veckor innan. Fastighetshyran ¢kar i FM
och &r nu uppe i drygt 2,9 mdr. Man kan
stalla sig fragan — ska vi hyra eller 6va for
pengarna. Varda den materiel vi har,
utbildning kommer att ske for att aterta i
projekt - Vard FM.

HYRESUTVECKLING | FM

OVA ELLER HYRA?

Internationella insatser &r en del av var-
dagen. Pa nyaret gar division och uhkomp
in i NBG- beredskap. Sverige séander kon-
tingent om ca 250 man till Mali, huvuddel
ur Ing 2, men &ven viss personal ur F 17
samt tekniska utrustningar skickas i jan
2015. Till Somalias kust séands tva Hkp 15
(EU Navfor Operation Atalanta) tiden feb-
maj 2015, vilka baseras pa och verkar fran
det hollandska amfibiefartyget John De
Witt.

Avslutningsvis tackade fljch Lars Berg-
strom for bra arbetsinsatser vid skogs-
branden i Vastmanland, 6versvdmningarna
i Vastsverige, Flygvapendvningen, F 17
flygdag och FM patrulltavling som arran-
gerades pa F 17. Det ar roligt att vara till-
baka pad F 17 som har utfort mycket bra
arbete - en flottilj som &r efterfragad och
som levererar. HL

Rapporterna har forfattats av:
Herbert Lindblom, Mats Svensson och Leif Possung
Bilder: Férsvarsmakten F 17



MUSEIFOREMALSSIDAN

Har fortsatter vi pd Museiforemalssidan att visa bilder med en kortfattad klargérande text pa olika
museiféremal som finns pa F17 och som har en egen historia. Ta garna kontakt med nagon av oss i

redaktionen och beratta om nagot foremal som kan bidra till F17 forbandshistoria.

Véaderradarantenn
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Antennen till vaderradarn PV 30. Den finns placerad
utanfor Sleipner.

Véderradarn PV 30 var flygvapnets forsta for
meteorologiskt &ndamal konstruerade radar.
Den hade tva huvuduppgifter, dels att
forbattra vaderprognoser dér man kunde se
nederbérdsomraden och askmoln samt att ge
radiakinformation, dvs prognos av radioaktivt
nedfall genom att mata och automatiskt folja
hoéjdvindar upp till 30 km héjd med hjélp av
ballongburna reflektorer.

Flygvapnet kopte 15 radarstationer av denna
typ och F17 fick sin station 1963.

Sjalva antennen fanns ovanpa ett apparat-
hus som innehdéll radar- och provutrustning
placerat pa en plattform langst upp i ett
fackverkstorn som stod pa lilla bergskullen
50 meter NO om kanslihuset. Indikator och
dataenhet var fast installerat i flottiljens
vaderenhet, varifran dven stationen mangv-
rerades.

A 32 Lansens katapultstol

Katapultstolen till A 32 Lansen. Den finns for
narvarande placerad i traditionsrummet.

A 32 Lansen var forsedd med tva katapultsto-
lar som var framtagna av SAAB. Denna stol
kallades for typ 3 och var i motsats till tidiga-
re stolar forsedd med tva kanonrdr. | borjan
bars fallskdrmarna mellan omkl&dnings-
rummet och flygplanet pa forarnas och navi-
gatorernas ryggar, medan man senare spande
pa sig fallskarmen i sitsen. | mitten av 1960-
talet infordes en automatisk utlésning av fall-
skarmen som tradde i kraft nar man separe-
rades efter utskjutning fran sjalva stolen.

Vissa fart- och hojdkrav maste vara uppfyll-
da for en lyckad utskjutning. Det varierade
mycket beroende pad dykvinkel, flygplanets
attityd och andra faktorer. Man hade en enkel
tumregel 300/300, det vill sdga minst 300
km/t i fart och minst 300 meter i hojd.

Gunnar Mossberg



