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Saval text som bilder fran lasekretsen &ar
mycket valkomna.

Omslagsbilden visar JAS 39D utrustad
med falltank samt sjomalsrobot Rb15F,
radar-jaktrobot Rb99 AMRAAM samt i
vingspetsarna IR-robot Rb98 IRIS-T.
Foto: Bjorn Hellenius

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansokan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange ”’ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 80 kr for huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pa samma adress.
| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar !

Nér jag skriver detta ar det en av de sista
dagarna i september. Sommaren har
passerat pa ett kusligt snabbt satt. Min
minneshild ar att det varit en enda lang
solig dag. Verkligheten ar troligtvis nagot
helt annorlunda. Var och en av 0ss har
sékert sin egen bild. En sak ar dock sann. |
oktober ar det hdst och vintern nadrmar sig
med stormsteg.

Betraffande vart museum eller rattare sagt
traditionsrummet, tycker vi i styrelsen att
det gar trogt att iordningstalla det. Vi har
lamnat underlag till F 17, vad som maste
atgardas. F17 har avsatt ekonomiska medel
och lamnat ett underlag till FortV. Bland
annat maste en ny entrédorr till traditions-
rummet monteras, sa att utrustningen, som
idag finns pa lastpallar, kan tas in.
Kompletterande eluttag maste monteras,
bland annat trefas. Hyllor med mera ska
monteras.

| dagarna har budgeten for dessa atgarder
reducerats till 50 000 kr. Vad konse-
kvenserna blir av detta vet vi inte. Positivt
ar att tvd av foreningens medlemmar
anmaélt, att de ar beredda att hjalpa till i
museigruppen. Vi behéver dock manga fler
som ar villiga att hjalpa till. Bade att fa
materielen pa plats och att fa tillgang till
kompetensen vad materielen anvants till.
Méanga av medlemmarna har denna
kunskap. Sa anmal Dig snarast!

Hittills har jag kanske varit nagot negativ i
mitt tyckande. Det mesta ar dock valdigt
bra. Styrelsen arbetar i en positiv anda, for
att gora det basta for medlemmarna. Ett
exempel &r de lyckade utlandsresorna, som
genomforts de senaste aren. Styrelsens
ambition &r att nya resor ska genomforas.
Awven i detta fall 6nskar jag att Ni tar del av
hemsidan. Dér hamnar all information
forst. Styrelsen uppmanar medlemmarna
att hora av er till oss, med férslag om hur
vi ska kunna forbattra var verksamhet. Om
ni har idéerna, sa ska vi forsoka forverkliga
dem.

Nar vi nu narmar oss slutet av aret, vill jag
framfora ett stort tack till alla for vél
genomford verksamhet. Samtidigt onskar
jag alla GOD JUL och ett GOTT NYTT
AR.

Det finns gott om arbetsuppgifter 2014.
Tillsammans ska vi genomféra dem pa ett
bra sétt.

Benny Hellstrom

Styrelseordfdrande



RONNEBY GARNISON

Bredakra-kamrater!

Inledningsvis vill jag séga att det under aret
gatt mycket bra for oss pa F 17. Det var
manga ar sedan vi bedrev en sadan
verksamhet och med sadan intensitet som vi
gjorde under framst inledningen av aret.
Som jag skrev i forra numret var varen full
av verksamhet med bland annat Red Flag,
TTP, Flygvapendvning och hdgvakt. Vi hade
dessutom tva omgangar av Grundlaggande
Militar Utbildning, GMU, som vi utbildade
pa saval Kvarn utanfor Linkoping som har
pa F 17. Hosten har dock préaglats av viss
nedgang i tempo. Detta beroende pa att
hostens planerade verksamhet inte var lika
intensivt planerad som varens, men ocksa
darfor att vi under varen tilldelades nya
uppgifter som innebar att vi var tvungna att
prioritera ner tidigare planerad verksamhet.
Vi fick dessutom savéal fére som efter
sommaren ekonomiska sparkrav som daven
de inneburit reduceringar for verksamheten.

Vi har trots dessa reduceringar under hosten
genomfort 6vning Arctic Challenge Exercise
(ACE), en multinationell 6vning i norra
Sverige dar deltagande lander forutom
Sverige varit Norge, Finland, Storbritannien
samt USA. F 17's deltagande forbandsdelar
om cirka 70 man var baserade i Rovaniemi i
Finland. Vi har férutom deltagande i denna
évning genomfort tva GMU-omgangar med

totalt drygt 200 rekryter samt bedrivit
hogvakt vid slotten under tva veckor. Den
successivt okade flygverksamheten fran flera
nationer over Ostersjon har ocksa kravt ett
okat engagemang fran var sida vilket tidvis
kravt mycket av F 17 och garnisonens
personal.

Vad avser de stundande byggnationerna
inom ramen for Ronneby-paketet sa tar detta
sakta men sékert form och fart. De planerade
byggobjekten har till storsta del genomgatt
en kvalitetséversyn och upphandling har for
vissa objekt paborjats. Under varen kommer
byggnationen av vart nya torn att pabdrjas,
vilket har hog prioritet.

Vi har pa F 17 under aret kommit en bra bit
pa vag vad avser veteran- och anhorigfragor.
En del av detta innebar att vi har en funge-
rande verksamhet for alla anstéllda och
veteraner dar mojligheter till fritidsakti-
viteter finns. Den som driver detta ar var nye
soldathemsforestdndare ~ Gustaf  Akerman
som é&r anstalld av Soldathemsforeningen i
Karlskrona men som tjanstgor 50 procent pa
F 17 med att driva den verksamhet som finns
1 ”Sleipner” (matsalen). Hér finns det nu pa
raster och fritid mojligheter att i var ”Sports-
bar” se pa storbilds-TV, spela biljard och pa
sikt nyttja musikrummet. Tanken &r dven att
det pa sikt ska finnas mojligheter att under
vissa kvallar umgas kring en enklare bit mat
och nagon form av evenemang. Utover detta
sa har kamratféreningen inom snar framtid
sin lokal fardigstalld och som vi med
tillforsikt ser fram emot inreds och pryds
med framst F 17-specifika historieforemal.

Med hopp om en God Jul och en skdn och
fin vinter!

Gabor Nagy
Flottilj-/garnisonschef



T 18B haverier - ett morkt ar pa F17

1949 var ett, for flygtjansten, olycksdrabbat ar pa F17. Inte mindre an 11 personer
omkom i tre olika haverier med T 18B. Flertalet av flygvapnets haverier orsakades av
kollisioner i luften eller av andra personalfel. Grundorsakerna kunde sokas i hela
kedjan fran flygstaben till flottilj- och divisionschefernas ledning ned till den enskilde
flygforaren i flygplanet. Som en foljd av det stora antalet haverier, inte bara pa F17,
inforde regering och riksdag en flygsakerhetsinspektor och Chefen for flygvapnet
inledde en flygsakerhetskampanj, med bl a utgivning av en serie sdkerhetsmeddelanden,
kallade OFYL. Har foljer en beskrivning dver det som boérjade som en helt vanlig

flygdag pa F17 men som slutade i ett tragiskt flyghaveri med fyra omkomna.

1949 hade F 17 tre divisioner T 18B. Flygplantypen blev aldrig torpedbarande utan modifierades for attackflyg-
uppgifter. F 17 var fran 1948 en ren attackflottilj, ingdende i 1. Flygeskadern.

GFSU genomfor dykdvningar

Pa 1. div hade man GFSU:2 och for dagen
planerades dykdévningar mot bombmalet
vid Gokalv. Ldga moln och siktvarden
under formiddagen gjorde att Gvningen
kom igang forst mot eftermiddagen. Sa
langt en vanlig dag da flygvader och &v-
ningstyp diskuteras innan det var dags att
ldgga fast programmet och ge order for
flygning. Eleverna hade haft uppehall i
flygtjansten under vinterhalvaret for stu-
dier pa Forsvarets laroverk i Uppsala.

GFSU (grundlaggande flygslagsutbildning)
fortsatte nu med skede 2 och eleverna
skulle komma i flygtrim igen med allmén
flygtréning och repetitioner.

Ett annat syfte var att utbilda i flygtjanst-
ledande befattningar. Ovningsledare for
dagen var divisionsadjutanten, It Morholm.
Fk Karlberg skulle séttas in i uppgifterna
som bitrddande l&rare i bombfallning och
var med ute vid malet. Divisionschefen, kn
Per Lange foljde med till Gokalv for att
folja upp och instruera.



Direktiv och forberedelser

Den 2 juni 1949, fore lunch, gav divisions-
chefen order till évningsledaren att satta
ihop ett program for eftermiddagens dyk-
ovningar. Tre flygpass skulle hinnas med,
dar tre elever skulle inga i det forsta passet
och tva elever i de évriga passen. Ovning-
en skulle genomfdras enskilt men flyg-
planen skulle ligga samtidigt i varvet.
Aven start och landning skulle genomforas
enskilt — ingen forbandsflygning. Innan di-
visionen gick till lunch ca 1150, gavs
preliminar order for eftermiddagen inne-
hallande dykoévningar och passindelning.
Tid for genomgang och slutlig order-
givning angavs till 1250 foljt av vader-
foredragning for eftermiddagen. Av divi-
sionschefens direktiv framgick att rikta
elevernas uppmarksamhet pa nodvéandig-
heten av korrekta ingangs- och urgangs-
héjder och dykvinklar samt vikten av upp-
marksamhet pa varandra i bombvarvet.

Genomgang och order
Ordergivningen inleddes med genomgang
av Ovningen eftersom den inte hanns med
fore lunch. Ingangshojd for dykning skulle
vara 1600 meter med urgang pa 1000 samt
dykvinkel 30 grader i borjan pa passet,
darefter 45. Om védret inte tillat angivna
héjder kunde de sankas till lagst 1300
respektive 700 samt dykvinkel 30 grader.
Klockan hade nu hunnit bli 1300 och
meteorolog Andersson var pa plats for
vaderforedragningen. Han fick satta igang
omedelbart for att dvningsledaren darefter
skulle kunna ge eleverna exakta uppgifter
pa bl a ingangs- och urgangshojder.

Véadret

Av véderforedragningen framgick att ett
molnskikt, 5-10 tiondelar, fanns pa 2000
meter och ett annat pa mellan 500 och
1000 meter, 5-10 tiondelar. De undre
molnen var mycket lokala och kunde ge
nagot regn med siktnedsattning fran 10 till
4 km. | dvrigt var sikten omkring 20 km.
Meteorologen meddelade ocksa att det var
FLAR i sOdra Sverige, aven omkring F17.
Meterologen fragade om 6vningarna skulle
halla sig inom ytterzon, vilket var fallet.

Ovningsledaren uppdrog nu &t meteorlogen
att foredra vadret for flottiljchefen, dverste
Svenow, och fa hans tillstand att flyga.

FLOR — innebar vadermassig orsak till flygforbud,
utférdades av stabsflygledare.

FLAR — flygvarning, krdvde specialprognos som
maste foredras flottiljchefen. Fran 1951ansvarade
flottiljens meterologer for denna, dessforinnan
MVC (Militara Vadercentralen). 1959 ersattes
FLOR och FLAR med basviderrapport som
beskrev landningsvadret och tillgangliga landnings-
hjalpmedel.

Ytterzon kring flygplats hade en radie om 30 km,
medan innerzon hade 10 km.

Tiondelar molnméngd &ndrades till dttondelar
1947, enligt SMHI kunskapshank. Viss efter-
slépning i FV tycks ha funnits. Tiondelar finns i
haverirapporten fran 1949.

Omkring 1330 ringde flottiljchefen och
horde sig for vad dvningarna innebar och
fragade aven om dessa var for svara for
eleverna. Ovningsledaren hade inte den
uppfattningen men foreslog att han skulle
ringa divisionschefen ute pa bombmalet for
att tala om den saken. Klockan 1340 ringde
flottiljichefen aterigen och meddelade att
ovningarna kunde ga enligt program men
meddelade samtidigt att forarna skulle vara
forsiktiga med hansyn till deras, for till-
fallet, lagre flygtrim. Innan flygningarna
gick igang kompletterade évningsledaren
med att - om forarna pa nagot satt kande
sig osdkra skulle de avbryta dykdvningen
och i stéllet va normal flygning runt faltet

Anfallsriktning

Meterologen angav, vinduppgifter pa 1000
meters hojd till 90 grader och styrka 25
km/t men att riktningen skulle vrida mot
sydvast mot slutet av dagen. Vindstyrkan
var dven angiven i hogsta laget. Anfalls-
riktningen bestamdes till 120 grader.

Men ordern om anfallriktning &ndrades
sedermera, innan forarna startade, till
nordlig kurs. Flottiljchefen hade gett order
om nordlig anfallriktning pa grund av den
daliga sikten ut mot havet, dar aven risk
fanns att horisonten inte kunde urskiljas.
Dykvinkeln kunde nu bli hogre &n forvan-
tad pa grund av att dykning kom att ske i
medvind. Detta foérhallande meddelades




eleverna innan start och att de skulle ga in i
dykningen nagot tidigare an vad dyk-
markena pa flygplanet utvisade.

Uppfoljning och kompletteringar

Efter véderforedragningen forvissade sig
ovningsledaren om att eleverna uppfattat
och forstatt saval 6vningen genomfdrande
som vadermassiga forutsattningar. Fragor
pa malet stalldes - om eleverna visste var
matstation M 1 1ag, mot vilket dykovning-
arna skulle ske. Ordinarie malpyramid pa
flotte, soder om M1, var inte utlagd.

Vid fallning av 8 kg dvningsbomber lades mal-
pyramiden ut ca 1000 meter séder om M1.
Anfallsriktningen var da sydostlig. Gomalet lades
ned omkring 1951. Via Nils-Erik "Nille” Johansson

Sjélva dykforfarandet gicks igenom for att
klara ut det teoretiska. Vidare papekades
att eleverna skulle koncentrera sig pa dyk-
ning och upptagning och efterstrava att fa
in ratt dykvinkel. Bomfallningsapparaturen
i flygplanet skulle inte anvandas.

Efter forsta passet meddelade divisions-
chefen, som fanns pd malet, att anfalls-
riktningen skulle laggas mer fran en sydlig
riktning, fran tidigare nagot sydvastlig.

Vid samlingen efter forsta passet bestam-
des att anfallsriktningen skulle vara rakt
nordlig for nastkommande pass. Aven
vaderrapport fran forarna i varvet medde-
lades beséttningarna, och enligt dessa ut-
gjorde inte vader och siktforhallanden
nagot problem for Ovningens fortsatta
genomfdrande.

Sista passet for dagen

Gunnarsson i flygplan 18335 kom forst in i
bombvarvet och hade hunnit gbra sju dyk-
ningar da Granlund i flygplan 18229 kom.
Gunnarsson holl kurs 340 grader for att fa

anfallsriktning pa 360. Granlund som blivit
forsenad i starten kom nu in i varvet, an-
malde sig och fragade om malet var klart
for dykning. Granlund fick klart att komma
in i varvet men kunde inte upptackas fran
matstationen. Malpersonalen riktade sin
uppmarksamhet mot soder for att fa 6gon-
kontakt. Gunnarsson hade da svangt till-
baka och lag pd medvinden, véster om
malet och syntes vél fran malet. Granlund
meddelade da att han dyker mot malet.
Divisionschefen riktade ater uppmarksam-
heten mot soder i hopp om att upptacka
Granlund. | detta dgonblick skedde kolli-
sionen. Gunnarsson ligger pa sydlig kurs
medan Granlunds kurs var okand da flyg-
planet inte upptacktes innan kollisionen.

Arbetet pa matstationen

Bitradande malofficer, fk Karlberg stod pa
taket till méatstationen (M1), bakom dyk-
vinkelmataren, for att mata dykvinkeln.
Den rapporterades, via talror, till signalist
som under eftermiddagen var fsig Jansson,
som i sin tur gav flygféraren uppgiften.
Han fick aven in uppgifter fran kn Lange,
som ocksa stod pa taket, om hur flygplanet
legat under dykningen, vilket ocksa med-
delades flygforaren.

Matstationen (Mi), av denna typ, var placerad pa
fundament vid sodra strandkanten pa Gokalv. Via
Nils-Erik “Nille” Johansson.

Radioutrustningen i flygplanet var FR-2
och i matstationen FR-3 (ultrakortvags-
radio). Fsig Jansson hade radiokontakt med
fsig i flygplanen och hade uppfattningen
att radiotrafiken med matstationen gatt bra.



Forbindelsen skulle regelmaéssigt upprattas
mellan marksignalisten och flygsignalisten
pa telefoni, i tveksamma fall forst pa tele-
grafi och darefter Gvergang till telefoni.
Né&r forbindelsen var uppréttad Overlam-
nades trafiken i flygplanet till foraren.

Véadret var i borjan pa eftermiddagen
nagot disigt, vilket innebar svarigheter att
se flygplanen vid sista insvéng till nordlig
kurs for dykning. Men sikten battrade sig
efterhand, under sista passet kunde flyg-
planen féljas under hela varvet. Vid sista
passet kom Gunnarsson ut forst, gick in i
varvet och paborjade dykovningarna. Efter
varje dykning riktades uppmarksamheten
at nordvast for att se om nasta flygplan var
pa vag in i varvet.

Flygvagar och kollisionspunkten. Rekonstruerad
bild frn haveriutredningen

Efter den sjunde dykningen kom Granlund
in pa radion och fragade om Gunnarsson
lag kvar. Han fick svar, att sa var fallet och
att kn Lange meddelade att han kunde
borja 6vningen. N&ar Gunnarsson hade en
fjardedel av sin medvindsstracka kvar kom
det pa radio att ”Granlund dyker”.

Fk Karlberg vid dykvinkelmétaren slappte
da blicken fran Gunnarssons flygplan och
vande blicken mot soder for att upptécka
Granlund. Men inget flygplan kunde ses
och blicken atergick till att fanga upp
flygplanet pa medvinden. | det 6gonblicket
kolliderade flygplanen och stértade i havet.

Kollisionen - omstandigheter
Kollisionen har skett pad 1600 meters hdjd,
i samband med att Granlund paborjade
dykningen mot malet och da utflygande
Gunnarsson varit pa medvindslinjen i
varvet, sydvast om malet.
Samtliga i besattningarna nedan omkom.
T 18B 299 Fu Ernst Granlund (F15)
Fsig Holger Magnusson (F17)
T 18B 335 Fu Bertil Gunnarsson (F8)
Fsig Nils Frojd (F17)

Den huvudsakliga anledningen till kolli-
sionen synes vara att Granlund pabodrjat
dykdovningen utan att veta var Gunnarssons
flygplan fanns och da haft en annan

anfallsriktning an den anbefallda.
. wyy Besattningarna i bada flygplanen
S har brustit uppmarksamhet.
Detta kan emellertid forklaras,
for Granlunds del att han haft sin
uppmarksamhet rakt fram mot
malet och for Gunnarsson del, att
han formodligen hort radiotra-
— fiken ”Granlund dyker” och haft
uppmarksamheten riktad at det
- hall han bort vara, namligen rakt

ut till vanster.

lakttagelser pa haveriplatserna
. Malpersonal och divisionschefen

gick omedelbart ut i raddnings-

baten, som lag fortojd vid brygga

intill matstationen, for att se vad

som kunde goras samt att mérka
ut nedslagsplatserna. Nagra fallskarms-
hopp hade inte observerats. Flygplanen var
annu inte modifierade med katapultstolar.

Bogserbat, pontonkran och dykar-
personal rekvirerades fran Orlogsvarvet i
Karlskrona.

18299 (Granlunds fpl) aterfanns i rygg-
lage pa 14 meters djup, sondertrasat men
samlat. Forare och fsig fanns fastspanda
kvar i flygplanet.

18335 (Gunnarssons fpl) aterfanns efter
en veckas sokande, 30 meter vést-sydvast
Slanakullen. Flygkroppens bakre del och
stjartpartiet saknades och har inte heller
senare hittats. Motorerna hade skilts fran
flygplanet som lag pa 18 meters djup.



Foraren fanns fastspand kvar i flygplanet
medan fsig Frojd gjort forsok att lamna
det. Han aterfanns den 5 juni, i en vik vid
Vieryd, ca 5 km fran nedslagsplatsen.
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Ytterligare tva haverier under aret

Den 10 januari 1949 havererade T 18 B
18290 (bF) i havet 2 km sydost om Karls-
hamn. Haveriet intraffade under kontroll-
flygning sedan flygplanet pa verkstad fatt
nya motorer samt vingar utbytta. Under
svag dykning har plétsligt hdger dykbroms
fallts ut, varvid hoger yttervinge samt
stabilisatorn med stjartstyrverk slitits bort
pa grund av den asymmetriska uppbroms-
ningen.

Flygplanet stortade under roll- eller spinn-
liknande rorelse i havet. Samtliga i besatt-
ningen omkom; fu Erik Westesson, fsig
Sixten Andersson och fmek Jerry Svinge.
Haveriorsaken var att dykbromsreglaget
trots lasning av nagon anledning fallts till
lage ut”. Det dr mojligt att foraren ofri-
villigt rékat fora reglaget till lage ™ut” vid
omstéllning av branslekranreglaget.
Lasningen av reglaget har inte heller varit
tillrackligt effektiv for att forhindra en
sadan rorelse. Forbud att anvanda dyk-
bromsarna infordes tills bortmontering av
dykbromsar jamte mandveranordningar an-
befalldes av Kungl Flygforvaltningen.

Den 27 februari 1949 havererade tva flyg-
plan, T 18B 18317 (bA) respektive 18315
(bD), efter kollision, 1 km norr Spangens
Gastgivargard nara Ljungbyhed. Samtliga i
besattningarna omkom; It Anders Tingdahl
och fsig Gustav Karlsson samt Fk Bertil

Bengtsson och fsig Age Myrenberg.
Under 1. Milo vinterdvning skulle mark-
trupp som passerade Perstorp anfallas med
grupp T 18B ur 3. divisionen F17. Gruppen
hade fatt andrat mal under anflygningen
och pabdrjade dykning fran 2000 meters
hojd, nordost Ljungbyhed, med hog fart
genom en glugg i molntacket. Tvaan var
tatt ansluten till hdger nér gruppchefen
ansatte en snav hogersvang da de kom
under molnsléjorna.

Tvaan lag tatt inpa och hogt. Antingen
var han skymd av sin vinge och forlorade
gruppchefen ur sikte eller hann han inte
folja gruppchefen i svangen. Tvaan passe-
rade darfor over och rammade snett baki-
fran med egen vanstervinge gruppchefens
vanstra vinge som broéts av. Vid de okon-
trollerade rorelserna efter kollisionen fick
bada flygplanen stjartpartierna avbrutna av
luft- och masskrafterna.

Flygsékerheten pa central niva

Under krigs- och beredskapsaren omkom
fler an 250 svenska militarflygare, varav
manga intraffat under daligt vader.

1946 bildades en central flygsékerhets-
ledning som fick namnet CEFYL. Den fick
fran borjan stora befogenheter och tog sina
beslut direkt P4 uppdrag av Chefen for
flygvapnet”

CEFYL hade tva stora uppgifter. Den
ena var att bevaka vaderutvecklingen och
utfarda flygvarning eller flygférbud om
flygsakerheten sa kravde. Den andra upp-
giften var att leda flygraddningstjansten
och flygambulanstjansten i Sverige. Fyra
stabstrafikledare anstalldes for uppgiften,
vilka var samlokaliserade med den militara
vaderenheten MVC som varnade néar det
var daligt vader.

1949 inforde regering och riksdag en
“flygsdkerhetsinspektor” 1 flygledningen,
senare kallad IFYL. En ny kraft i kampen
mot flyghaverierna, 6v Bjorn Bjuggren
tilltradde befattningen den 1 maj 1949.

Forsta halvaret 1949 intraffade manga
allvarliga olyckor inom flygvapnet bade i
luften och pa marken. Flygvapenchefen,
general Bengt Nordenskiold beslot darfor
att ge ut en serie sakerhetsmeddelanden.



Dessa kallades OFYL och bdrjade ges ut 7
juli 1949. 1 augusti 1949 holl flygvapnet
presskonferens med anledning av att 23
flygare omkommit under det forsta halv-
aret 1949. IFYL, 6v Bjuggren berattade i
tre punkter om de atgarder som vidtogs:

1. Snabb och kontinuerlig orientering for
flygvapnets personal om intréffade have-
rier och orsakerna till dessa.

2. Praktiska rad till forbanden och anvis-
ningar for att minska haverierna utan att
inkrakta pa flygovningarna.

3. Skapa rapportsystem for att snabbt in-
formera om vad som hande pa forbanden
sa att man kunde analysera intraffade ha-
verier och tillbud och hitta tendenser och
orsaker och ta fram underlag for motat-
géarder.

OFYL
29,

HAVERIFREKVENSEN

HAR UNDER SENASTE AREN VISAT MARKERAD
OKNING UNDER DECEMBER MANAD

% N

R i

MAJ JUNI JULI AUG SEPT OKT NOV DEC

VANLIGA HAVERIORSAKER

OGYNNSAM VADERLEK SAMT DALIGA FALT
MED SPAR OCH HALKA

FOREBYGG SADANA HAVERIER
GENOM NOGGRANN PLANLAGGNING

OFYL-affisch fran flygsakerhetskampanjen 1949.

Strukturellt arbete

Erfarenheter av centralt flygsékerhets-
arbete var dnnu ganska liten. Nar orien-
teringar och affischer skickades ut till
forbanden uppfattades de ibland som
orattvisa och felaktiga. Nagon gang kande
sig den flygande personalen prickad och
hotade med att sluta flyga. Men haveri-
frekvensen sjonk. Bjuggren skriver i sina
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memoarer: “FOr att fa fram orsaker till
haverier och haveritendenser behdvdes en
noggrann och detaljerad rapportering. Inte
bara av stora och allvarliga haverier utan
aven — och kanske framfor allt — av sma
och till synes bagatellartade haverier och
tillbud. Det ar inte skadans omfattning utan
orsaken till skadan eller tillbudet som &r
det vésentliga. Nar det gallde att utforma
bestdimmelser for rapporteringen uppstod
motsattningar mellan forbanden och flyg-
sékerhetsinspektoren. Eskader- och flottilj-
chefer ville inskrénka rapporteringen till
minsta mojliga. Man ville inte ha nagon
inblandning i tjansten pa forbanden, det
skulle himma flygtjénsten”.

Efterord

Flygsékerhetsstravandena gav forsiktigt
battre resultat men haverifrekvensen under
den inledande jetepoken var alltjamt hog.
Inte ovéntat innebar hogre flygplanpre-
standa samt ny teknik och flygtaktik vissa
overgangssvarigheter. Men fortfarande
fanns de grundldggande orsakarena till
haverier och tillbud kvar. Ingen ville tala
om “ndra 6gat upplevelser”. | borjan av
1960-talet infordes ett system for anonym
rapportering, DA eller driftstorningsan-
maélan. Detta var en klar forbattring, men
det fanns vissa tvivel om anonymiteten.

En allvarlig handelse som inte kom fram
pa annat satt an genom den enskildes
rapportering kom nagon gang upp till ytan
som regelbrott eller avvikande fran order.
Den verkligt stora forbattringen kom efter
det att FBS (Flygvapnets bomb- och skjut-
skola) 1963 bdrjat utbilda divisionschefer
och senare &ven gruppchefer. Redan efter
nagra ar hade antalet haverier med dodlig
utgang halverats.

Kallor: Flygvapnets haverikommissions
rapport. Flyghistorisk revy om SAAB 18.
Boken 1 position”, 75 ar med svensk
flygtrafiktjanst.

Medlemmars minnesbilder.

Sammanstallt av: Herbert Lindblom



Fran Livgrenadjar till Flygvapenofficer.

Ovlt mst Christer Falk berattar om ett helt yrkesliv i forsvaret och pa ledande befattningar
inom alla tre forsvarsgrenarna. Ett unikum inom officerskaren.

Forsta steget in i det militara

Vi minns vél alla hur vi i ungdomen
funderade och planerade for var framtida
yrkesverksamhet? Sjalv kan jag konstatera att
det var en ren tillfallighet att jag valde den
militara yrkesbanan.

Som vérmlandspojk var jag sarskilt begeistrad
i skogsyrket. Jag hade pa ferierna under min
realskoletid, vid Hogre Allméanna L&roverket i
Kristinehamn, sommarjobbat inom stadens
skogar med skogsplantering, frosadd och
skogsgallring mm. Med min realexamen 1959
I bagaget och mitt stora skogsintresse foll det
sig darfor naturligt att bygga vidare med mera
skogspraktik i syfte att sa smaningom soka in
pa Skogsmastarskolan. Min mentor och
laroméstare  var  stadsskogvaktaren i
Kristinehamn. Néar det blev aktuellt for mig
att monstra infor den obligatoriska varnplikts-
utbildningen sade han: ”Nu péjk, ska du
forsoke 4 komme ma pa reservofficers-
utbildning. Den & bra, for da far du bade bra
ledarskapsutbildning & sa ger den dej extre
meriter, nar du ska soke in pd Skogsmastars-
kolan.”

Sa blev det! Jag fick vid monstringen 15
manaders underofficersutbildning pd Grupp K
som det hette vid Kunglig Livregementets
Grenadjarer (1 3) i Orebro.

Efter genomgangen test, som vi sokande till
reservofficersutbildning fick genomga, blev
jag inkallad till kompanichefen. ”Jag tycker
befélseleven skall soka utbildningen till aktiv
officer i stéllet for reservofficersutbildning.
Da far befalseleven lasa in studentexamen pa
Forsvarets Laroverk (FL) och darefter ga
Krigsskolan”, sade han.

Jag kommer ihag att det for mycket tankar
genom huvudet, nar jag akte hem pa
permission den helgen. Efter diskussion med
foraldrarna och stadsskogvaktaren antog jag
den nya yrkesinriktningen till aktiv officer.
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Officersaspirantskola i Halmstad, ett trupp-
utbildningsar pa Livregementet, foljt av tre
gymnasiear pa FL i Uppsala, som avslutades
med studentexamen 1966, foregick Kkrigs-
skoleutbildningen pa Karlbergs slott. Vi var
en stor kurs pa drygt 150 kadetter, som
dagarna fore hogertrafikomlaggningen i
september 1967 utexaminerades till fanrikar.
Examen forrattades av var davarande kung
Gustav VI Adolf, eftersom var kronprins Karl
Gustaf var elev pa var kurs. Han genomgick
sin militara arméskolning som kadett vid var
kurs och nu fick han tillsammans med oss
Ovriga examineras av sin farfar.

Armélivet: |1 3 Orebro

Som fanrik blev man vanligtvis ansvarig for
utbildningen av varnpliktiga i plutonsforband,
ca 40 — 50 soldater. | regel var det utbildning
av  skyttepluton med komplettering av
spanings- och pansarvérnstjanst. Regementet
organiserade bland annat tva infanteribriga-
der pa ca 6000 man i varje, sd det atgick
mycket skyttesoldater i dessa forband. Som
plutonchef levde man i stort sett tillsammans
med sin pluton hela utbildningsaret.

Fk Falk 1968

Man marscherade, cykeltolkade efter traktor
vid langa vagforflyttningar och vintertid
skidtolkade man efter bandvagn i terrangen.
Ovningsmoment i narstrid med eld6verfall



efter langa innastlingsmoment nattetid var
ofta forekommande. Man bodde naturligtvis i
talt och man delade alla tankbara vedermddor
med sina soldater. Det var mycket krigs-
forbandsovningar under ” Kalla kriget-tiden”,
sa under host- och vinterhalvaret tillbringades
mycken tid i ”busken” i den kalla och snorika
Bergsslagsterrangen. Vi gick ut pa forbands-
ovningar mandagsmorgon och kom hem pa
fredagskvall. Lordagsformiddagen var avsatt
for materiel- och persedelvard, innan sol-
daterna fick aka hem pa helgpermission.
Normalarbetstiden var 48 timmars arbets-
vecka med en kvallstjanst och l6rdagstjanst
till kI 12 00.

Efter genomgangen Stridsskola fick jag
mojlighet att specialisera mig inom under-
hallstjanst. Jag blev regementets motorofficer
med huvudansvar for den &vergripande
motorutbildningen. | tjansten ingick ocksa att
utbildas till militdr besiktningsman med
kompetens att bade militart och civilt forratta
forarprov for saval personbil och mc som tung
lastbil med slap och buss. Ovanstaende
verksamhet ledde till att jag under fem
sommarhalvar fick férmanen att tjanstgora
som underhallslarare vid Infanteriets kadett-
skola i Halmstad och hemma pa regementet
blev jag senare chef och utbildningsansvarig
for trosskompaniet.

Efter genomgang av Militarhdgskolans all-
manna kurs fick jag mojlighet att ga hogre
utbildning. Det blev tva ar 1977 — 1979 vid
Forvaltningshogskolan, som pa den tiden var
beldgen vid Frosunda i Stockholm. Den var
gemensam for vara tre forsvarsgrenar och en
stor del av utbildningen sasom pedagogik,
juridik, statistik, national- och foretags-
ekonomi studerade vi via Stockolms uni-
versitet. | Ovrigt var det stort fokus pa
utbildning i ekonomi, materiel- och forplag-
nadstjanst. Aven ett paket med fastighets— och
sjukvardsforvaltning inrymdes i utbildningen.

| september 1979 utexaminerades vi 20
elever till forvaltningsofficerare att inga i
Forsvarets Intendentkar med mojlighet att
tjanstgora pa befattningar inom  hela
forsvarsmakten, statliga verk och myndigheter
med anknytning till forsvaret.
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Marinen, Orlogsbas Syd och Intenden-
turskolan Karlskrona

Min forsta tjanst som nyutbildad forvaltnings-
officer, var vid Intendenturférvaltningen vid
Sydkustens Orlogsbas i Karlskrona. Detta var
en helt ny miljo for en “knekt” att hamna 1.
Mina arbetsuppgifter startade med att delta i
en omfattande omorganisation av forvalt-
ningen. Jag placerades som ansvarig for
planering och budget. Det var en larorik tid,
icke minst att utdver ett stort antal stabs- och
forvaltningsofficerare, aven lara kanna atskil-
liga sjoofficerare med olika specialinrikt-
ningar inom saval ytstridsforbanden som
ubatsvapnet. De olika férvaltningarnas arbete
upplevde jag som byrakratiska med omfat-
tande regelverk som styrdokument.

En dag som skulle bli sarskilt minnesrik
var den 27 oktober 1981. Da hor jag en med-
arbetare ropa ute i korridoren:”Det lar vara en
rysk ubat, som gatt pa grund i Gasefjarden!”
Vi tvivlade inledningsvis naturligtvis pa detta
men meddelandet skulle snart visa sig vara
sant. En mycket spannande tid fore-lag, dar
man satt pa forsta parkett och i sitt arbete
foljde de olika skeendena. Den mest kritiska
situationen blev nog, nar den Sovjetiska Oster-
sjomarinens bargningsfartyg med eskort med-
delade, att de hade for avsikt att ga in pa
svenskt vatten och dra loss sin ubat. Nu var
det upp till bevis for oss att havda vart
territorium, vilket ocksa klart framgick av da-
varande statsminister Falldins order om att
varje forsok till fritagning skulle avstyras. Det
hela avslutades ju med att vi svenskar drog
loss U 137 och aterlamnade henne till Sovjet.

yom, N L
C Marinens Intendenturskola: Mj Falk framfor val-
notsmabeln frdn amiral Pukes skepp Dristigheten som
deltog i Viborgska gatloppet 1790.



Efter 3 ar i Intendenturférvaltningens verk-
samhet erbjods jag tjansten som chef for
Marinens Intendenturskola, som ocksa ligger i
Karlskrona. En skola som utbildade fram-
forallt forplagnadspersonal, bade befal och
varnpliktiga for flottans fartyg och kust-
artilleriets anlédggningar. Samtidigt med mitt
tilltrade infordes Nytt Befals Ordningssystem
(NBO) 1 forsvaret, vilket innebar att skolan
fick utokat utbildningsansvar med bl a
taktiska uppgifter. Som tidigare larare vid
Infanteriets kadettskola hade jag mycket nytta
av tidigare kunskaper i hur man pedagogiskt
och med enkel metodik byggde upp taktiska
exempel i underhallstjanst. Denna chefstjanst
upplevde jag som mycket stimulerande och
jag funderade lite extra Over hur jag skulle
svara, nar jag med kort varsel blev kontaktad
av Intendenkarstaben, som erbjod mig en ny
tjagnst pa Sodra Militaromradesstaben i
Kristianstad.

Sodra Milostaben: Underhallssektionen
Kristianstad

Milostab Syd var en av landets 7 storsta
regionala staber. Jag hade en befattning som
planerare i Underhallssektionen. Allt stabs-
arbete var inriktat mot att planera for det
militdra forsvaret av Sydsverige med de
stridskrafter som stélldes till Militarbefal-
havarens forfogande. All dverskuggande tak-
tik kring detta var Pansar- och Infanteri-
brigadernas  uppgifter  samordnat  med
Marinen och Flygvapnets forband vid en
eventuell fientlig kustinvasion inkluderande
stora luftlandséattningar.

For berdkning av materieltillgangarna vid
olika typer av strid hade ett nytt férndden-
hetsoperativt system, Krigs-Tor, nu borjat
anvandas med borjan for armé-forbanden. Det
foll bl a pa min lott att hantera detta.
Manga intressanta handelser intraffade under
min tid vid milostaben. De kanske mest
intressanta var ubatsincidenterna i Blekinge-
skargarden 1983-1984, da man antog att det
aven forekom frammande miniubatar och
grodman.

Jag hade blivit lagom varm i MBS-kladerna,
nar Intendentkarstaben erbjod mig att ta 6ver
arbetet som huvudhandléggare for ovan
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ndmnda system Krigs-Tor med hemmaviste
vid Forsvarets Materielverk i Karlstad (FMV
FACK). For en varml&nning var svaret givet!
FMV:Fack: Redovisningsbyran i Karl-
stad.

Sensommaren 1984 klev jag in i den maktiga
Karolinen som byggts upp pa 70-talet da
statliga myndigheter och verk utlokaliserades
fran Stockholmsomradet. Min tjanst var
placerad i den stora Forradsavdelningens
Redovisningsbyra. Nu vidtog ett stort arbete
med att resa runt, utbilda och forklara Krigs-
Tors fordelar. | systemet kunde man berékna
atgangen av fornddenheter t ex ammunition
per dygn hos vara forband vid strid mot en
stormaktsmotstandare. Man kunde ocksa se i
systemet var férnddenheterna fanns och vilka
resurser, som behovdes for att transportera
fram dessa. “Kunderna” i systemet var
Forsvarsstaben, de tre forsvarsgrensstaberna,
samtliga  milostaber och  milomateriel-
forvaltningar. Arbetet genererade ocksa en hel
del dialoger med civila foretag, sk K-foretag,
som i handelse av mobilisering och krig
enligt avtal skulle stalla om den civila
produktionen till férnddenhetsproduktion for
forsvaret.

Vintern 1985-1986 intraffade ater en oplane-
rad handelse. Intendenten vid F 17 i Kallinge
skulle fa tjansten som chef intendenturfor-
valtningen i Karlskrona, sa nu behdvdes en ny
intendent pa F 17. Jag fick erbjudande om
jobbet. Intkarstaben hade klart for sig att jag
hade min familj sedan flera &r i Ronneby och
nu holl pa med pendling till Karlstad och hade
dessforinnan veckopendlat till Kristianstad
och dagpendlat till Karlskrona. De beddmde
val att jag hade kompetensen for tjansten och
ansag att jag stallt upp tillrackligt for arbets-
givaren? Naturligtvis accepterade jag erbju-
dandet. Nu skulle jag fa erfarenhet av den
tredje forsvarsgrenen!

F 17. Kallinge

Den 1 april 1986 tilltradde jag tjansten som
Flottiljintendent och Chef Intendents- och
Fastighetsenheten (CI). Det var som att
komma in i en ny varld. Bara det att slippa
pendlandet, men framforallt den intressanta
och breda arbetsuppgiften jag nu fatt att ta



mig an. Enhetens Overgripande uppgift var att
serva hela flottiljen och dess krigsférband
med forradsverksamhet, (utom den flyg-
plansspecifika), foérplagnadsverksamhet, lo-
kalvard, fastighetsdrift och fastighetsfor-

valtning av all mark, byggnader och lokaler.

CFV, General Lars-Erik Englund inspekterar
mobf6rradet med AK5or.

Jag hade som tur var formanen att ha duktiga
medarbetare och av dessa larde jag mig mitt
verksamhetsomrade relativt fort. Jag markte
ganska snabbt att denna “yngsta forsvarsgren”
har ett modernare synsatt 4n bade armén och
marinen, ndr det galler umgéangesformerna
och sattet att praktiskt l6sa arbetsuppgifter.
Kanske var det sa att “Historiens vingslag”
saknades, om man skall vitsa till det!

En for mig ytterligare nyhet var den stora
samarbets- och kontaktyta som jag i egenskap
av representant for flottiljen fick pa det lokala
planet mot lansstyrelsen, Ronneby kommun,
och naringslivet. Aven inom Kalmar och
Kronobergs lan blev mitt verksamhetsfalt med
foretags- och myndighetskontakter stort nér
det gallde forvaltningen och utvecklingen av
krigsbaserna i Urasa, Hultsfred och Kosta.

Ett bestdende minne ar den mangden av ny-,
om- och tillbyggnadsverksamhet som skedde
kontinuerligt inom flottiljen och dess baser.
Som regel var dessa ocksa forknippade med
mycket ny mdbelanskaffning. En nyhet for
mig, eftersom man i armén och marinen var
betydligt restriktivare med nya mébler!

Det skulle behdvas atskilligt spaltutrymme for
att berdtta om 11 ar som flottiljintendent men
nagra projekt, som stack ut éver det vardag-
liga, fortjanar en kort redogorelse.
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For flottiljens utdkade uthildningsuppdrag pa
markforsvarssidan saknade vi bra och till-
rackligt stor narovningsterrang. Mojligen var
det min armébakgrund som gav den insikt,
som behovdes for att Overtyga davarande
flottiljchef och ledningsgrupp att sa var fallet.
Jag fick uppdraget att se dver mojligheten att
kommunens angrinsande mark “Hultet”
skulle fa nyttjas for det utokade utbildnings-
behovet. Efter forhandlingar med Ronneby
kommun med kommunalradet Roland
Andersson i spetsen, blev resultatet att vi
1988 med anslagspengar kopte “Hultet” for
3.8 miljoner kronor.

| slutet av 80-talet var start- och landnings-
banan i mycket bedrovligt skick. Bitar lossade
ur beladggningen och utgjorde en stor
sékerhetsrisk for startande och landande
flygplan. Man kunde av detta skél inte starta i
rote. Efter att ha Overtygat davarande
fortifikationsforvaltningen om laget fick vi
pengar for en ny banomldggning. Denna
utfordes under sju sommarveckor da alla
flygplanrorelser pa Kallinge var omojliga.
Vara Viggendivisioner var ombaserade under
ombyggnadstiden. Huvudentreprendren rak-
nade ut att mangden asfalt, som nu lades pa
banan, skulle ha réackt till ett tre cm tjockt
lager pd nuvarande E 22 genom hela
Blekinge! Den nya banan blev ett lyft for all
flygverksamhet.

En mycket rolig och stimulerande arbets-
uppgift tillkom, nar jag omkring ar 1990 blev
chef for Hultsfredsbataljonen. Parollen inom
forsvarsmakten pa den tiden var: “Krigsfor-
bandet 1 centrum!”

Vi var ett entusiastiskt gang som jobbade
med basens utveckling till en ”Minibas -90!”
Det lyckades till viss del. Efter genomférd
KFO 1994, d& vi med egna resurser bl a
byggde permanent fortifikatoriskt skydd for
vart eget basluftvarn, fick vi en ny planering
mot Bas 90 utbyggnad genomférd. En
forsokshangar liknande en mindre glob i
glasfiber for Viggen och JAS 39 sattes upp pa
basen. Tyvarr brann den ner, troligen foror-
sakat av nagon svetsloppa i samband med
arbete. Som alla vet blev det ju ocksa en dras-
tisk minskning av forsvarsorganisationen och
1997 avvecklades Hultsfredsbasen.
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MB Syd, Generallbjnant Wiktorin halsaF pé bataljn‘s—
chefen under KFO.

Efter att jag i mitten av 90-talet blivit
erbjuden en tjanst i Hogkvarteret, som jag
efter moget Overvdgande tackade nej till,
visade det sig att jag aterigen skulle bli
erbjuden en tjanst, som jag denna gang inte
kunde motsta. Den 1 april 1997 tilltradde jag
befattningen som stabschef, tillika stall-
foretradande flottiljchef vid Blekinge flyg-
flottilj. Mycket skulle kunna beréttas om den
omtumlande verksamhet i stort som nu drab-
bade forsvaret med kostnadsbesparingar och
forbandsnedlaggningar.

Jag uppehaller mig vi det som 6verskuggade
allt annat och drabbade oss: "HOTET OM
NEDLAGGNING!”

Pa olika végar var vi ett fatal personer som i
vira “kontaktndt” pa goda grunder drog
slutsatsen, att F 17 inte skulle Overleva
forsvarsbeslutet 2000. F 17 som vi upplevt
som ett “sdkert flygvapenforband” planerades
nu sannolikt laggas ner av skél, som inte
overensstamde med var uppfattning. Nagon
form av lobbyism upplevde vi ocksad vara
riktad mot oss. Vi bestdamde oss for att gora
kraftfullt motstand och ta strid for var flottilj!
Strategin blev att vi skulle genom information
ge riksdagens ledamdter en klar och adekvat
bild av flottiljens produktionsforutsattningar.
Sarskilt fokus skulle laggas pa forsvars-
beredningens och forsvarsutskottets leda-
moter. Vi skulle inte blanda oss i det ordkrig
med osakliga beskyllningar som nu blossat
upp inom flygvapnet men med kraft skulle vi
sakligt bemota eventuella pahopp!”
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Vi skulle halla forsvarsledningen orienterad
om vad vi gjorde.

Det blev en intensiv tid med atskilliga besok
av riksdagsledamoter och beslutsfattare, som
vi bjod in till flottiljen. Hela forbandet var,
som jag upplevde det véssat till tdnderna med
flottiljforetradare, som uppvisade sakliga
argument i samband med olika féredragningar
av flottiljverksamheten.

I stabsarbetet var flottiljchefen “testpiloten”
som styrde féarden i stort och vi 6vriga
kontrollerade navigeringsresultatet” genom
vara kontaktnat. Ibland fick man gasa och
ibland géllde det att landa ner en stund for
tankning och att vassa argumenten eller skapa
nya. Mitt stora davarande kontaktnit kom nu
val till pass!

Det kandes som en stor seger, nar jag nagra
dagar fore min beviljade Sé&rskild Pension
med Beredskapskontrakt (SPB), vid 58 ars
alder, fick ahora resultatet av forsvarsbeslutet
- F 17 blir kvar.

C F17, Ov Lennart Pettersson och évlt Falk glada efter
beslutet.

Livgrenadjaren som startade sin resa som 19-
aring pa 1 3 i Orebro 1961, kunde nu avsluta
sin militdra bana som flygvapenofficer vid
F17 och dessutom med det segrande laget!
Jag var redo for pensionérslivet!

Christer Falk

Bilder: Flottiljfotograf Gosta Bolander och
Falks album.



Bransletrubbel i1 Lansen

S A T

A 32 Lansen med extratank, som kan ses som en “bulle” under kroppen.

Har foljer en berattelse om trubbel med bréanslesystemet, som véal konstruktdren inte kunde
vara helt n6jd med. Det bestod av ett femtontal tankar i vingarna, fyra huvudtanker i
kroppen bakom kabin samt en extratank i en ”bulle” mitt under flygkroppen. Den var inte
fallbar. Det ar darfor oegentligt att kalla den for falltank vilket man hor da och da.

Branslesystemet

Totalt rymde systemet 4 100 liter. Tankarna
var integrerade i ett komplicerat system med
pumpar och ledningar. En lagtrycksdel tran-
sporterade och fordelade brénslet mellan
tankarna i systemet och en hogtrycksdel for-
sdg motor och EBK med bransle av ratt
tryck. Till detta kom sa ett branslemétsystem
som ofta orsakade problem. Det var delat i
tva enheter. Den ena delen bestod av ett tu-
delat instrument av termometertyp som
visade aktuell volym i vingtankarna och
extratanken. Den andra enheten var ett kon-
ventionellt visarinstrument for kroppstankar-
na.

Under flygning skulle tankarna tdmmas i
en sekvens dar extratanken var forst, dar-
efter vingtankarna och sist kroppstankarna.
Detta kunde inte paverkas av besattningen.
Ofta intréffade snedtdmning som kunde vara
storande vid landning i sémre vader.
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Overst langst till hoger pd instrumentbriddan satt
bréansleméatarna. Den runda klockan visar bransle-
volymen i kroppstankarna, totalt 1 700 liter. De tva
matarna till hdger visar brénslevolymen i ving-
tankarna och extratanken, totalt 2 400 liter varav
600 liter i extratanken under kroppen.

Flygningen
Sommaren 1959 skulle divisionen QBIa vid
midsommartid ombasera till Ovre Norrland



for att delta i E1 arligen aterkommande flyg-
ning "RAIDEN” och basera pa F21 Kallax.
Starten fran F17 och stigningen upp till
marschhéjd var odramatisk — fina véadret och
ett rent noje att njuta av ett sommarfagert
fosterland.

I hojd med Uppsala upptickte vi, nr atta i
divisionen, att vi inte fick upp bransle fran
extratanken eftersom kroppstankarna borjade
tommas alldeles for tidigt. Vi saknade darmed
600 liter vilket betydde understigen reserv vid
landning pa F21.

Bade foraren och jag var da elever under
GFSU (Grundlaggande FlygSlagsUtbildning).
Vart beslut, som godkéndes av divisions-
chefen, blev att landa pd F15 i Soderhamn
som vid denna tidpunkt opererade tre
divisioner A 32A. Nar vid hade landat presen-
terades problemet for en tekniker som
knackade med skruvmejselskaftet pa en ventil
som skulle sldppa in luft i extratanken. Den
hade héngt sig, kanske frusit och férhindrade
darmed tomning av tanken. Efter tankning
drog vi sa enskilt pa lag hojd norrut till land-

1 Pifyllningsenhet

2 Extratank

3 Vingtankar

4 Frémre kroppstank
5 Bakre kroppstank
6 Urluftningsledning

ning pa F21 dar vi enligt rutin skrev anmark-
ning i loggboken. Forsta passet i dvningen
avsag individuell terrangkannedom. Enskild
start gjordes med nagra minuters separation
och flygning pa bekvam hojd och distans-
ekonomisk fart nordvast ut till en brytpunkt
strax norr om Riksgransen i flédande mid-
nattssol och mitt i natten. Vissa utméarkande
terrangformationer skulle passeras pa vagen.
Navigationsberékningarna visade pa en land-
ningsreserv med 600 liter, vilket var lika med
extratankens volym.

Uppe vid norska gransen, sa langt bort fran
basen som mojligt, upptéckte vi samma fel
som hant oss under ombaseringen tidigare pa
dagen. Huvudtankarna bo6rjade toémmas
mycket tidigare an de skulle. Extratanken
slappte alltsa inte ifran sig bransle. Det var
ingen angenam situation for tvd GFSU-elever
- ndrmare bestamt ett akut nodlage. Vi skulle i
basta fall tvingas landa utan nagra som helst
marginaler, om vi 6verhuvudtaget nadde F21.
Forsta atgarden — stig och svang vanster till
kontrakurs.

Bransletankarna pd A 32A Lansen. Extratanken rymmer 600 liter, vingtankarna 1800 liter, kropps-
tankarna 1700 liter. Teckning fran beskrivning A 32A.



Fram med handboken och tabellerna for att
berdkna max distansekonomisk hdojd att
stiga till med hansyn till avstandet till basen.
Under stigningen fick vi sd smaningom
kontakt med divisionschefen som lag ca 20
mil fore oss i sparet. Hans navigator, en av
lararna pa divisionen, konfirmerade mina
berdkningar. Vi skulle inte med rimlig
sékerhet kunna fullfélja enligt plan. Stigning
till maximal ekonomisk hojd var ett maste.
Resonemanget gick darefter ut pa att hitta
reservmojligheter.

Vi Overvagde ett tag att landa i Kiruna som
dock inte hade nagon personal som kunde
serva A 32A och flygplatsen var dessutom
stdngd for dagen. Nasta chans var Vidsel,
som visserligen lag pa fardlinjen, men var
obe-mannad mitt i natten. Samma sak visade
det sig vara med krigsbasen, falt 32, vid
Heden vaster om Boden.

B i SN

Beslutet blev att fortsatta for en
rakbaneland-ning pa F21 bana 14. Vi
angjorde grundlinjen — QFU — pa ca 8000
meters héjd omkring 15 mil nordvast om
F21. Vi beholl hojden sa lange som kravdes
for en saker beddmnings-landning om
motorn skulle stanna och vi landade
slutligen lyckligt med snustorra tankar — sa
nar som en full extratank.

Reflektion

Min reflektion i dag med distans till h&dndel-
sen ar att det markligt nog inte vackte nagon
uppstandelse vad jag kan minnas. En
fornyad anmarkning borde val ha resulterat i

Artikelforfattaren “pd jobbet” i baksitsen pa A 324 Lansen.
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en utredning. Vi i beséattningen forhordes
inte och om en teknisk utredning gjordes sa
minns jag inte att vi fick ta del av den. Vi
kunde ju i varsta fall ha tappat ett flygplan
och riskerat livet pa en besattning.

Torbjorn Junhov

Foto:
Torbjoérn Junhov
SAAB

Artikeln har tidigare varit inford i Svensk
Flyghistorisk Tidskrift.

Torbjorn Junhov var en av atta i den forsta
direktrekryterade gruppen flygnavigatorer
som kom till F17, divisionen Qvintus Bla
varen 1958. Som alternativ till den civilan-
stallningsutbildning som erbjods faltflygare
och flygnavigatorer sokte Junhov Forsvarets
laroverk samt F20 och blev antagen 1960
for att sedan ta officersexamen 1964. Under
de studielediga sommarmanaderna gick han
kurser pa F2, Hagernas, for att bli radarjakt-
ledare.

Han placerades pa F21 i striltjanst med
tjanstgoring 1 luftforsvarscentralen i Boden
fram till 1968, darefter foljde Militarhog-
skolans Allmé&nna kurs och senare den
tvaariga Hogre stabskursen. Efter detta blev
det placering pa Forsvarsstabens
studieavdel-ning fram till 1978 da han kom
“hem” till Jamtland och luftoperativa
avdelningen p& Milostab NN i Ostersund.

Mellan aren 1982 till 1985 var han baschef
pa F4. Sedan foljde tre ar pd Militarhog-
skolan som huvudldrare i strategi och
darefter aterigen till Ostersund och som
operations-ledare pa milostaben till dess
nedlaggning 1992,

Sedan var han med om att avveckla
Civilbefalhavarens kansli i Nedre Norrland
och darefter ater som larare pa Forsvars-
hogskolan och pa MHS Managementin-
stitution i Ostersund fram till pensionen
1997.
| dag &r Torbjorn 75 &r och bor i Ostersund.

Redaktionen

Redigering: Gunnar Mossberg



Marinens kustspaningsradar - KSRR

Utan Spaning — Ingen Aning

Under 1900-talets forsta halft bestod
sensorerna framst av det manskliga 6gat.
Till hjalp hade man kikare, stralkastare och
lysammunition for spaning efter fientliga
fartyg. Vid daligt vader, kyla, morker eller
dalig dagsform hos personerna som bedrev
spaningen nedgick givetvis formagan att
upptacka och verka mot mal. Férmagan att
agera mot krankningar var i och med detta
nedsatt.

Mastresning modell aldre

Radar kommer in

De forsta radarstationerna kom i slutet av
andra varldskriget. De kallades da eko-
radiostationer.

De forsta kustradarstationerna i Sverige
hade benamningen PS-23. Den vanligaste
bendmningen var Kustspaningsradar, Ksrr.

1952 borjade utbygg-
naden av Ksrr pa
Gotland. Den forsta
blev Ksrr 402.
Anléaggningarna forti-
fierades i urberget.
Radarantennen anslots
fran markytan med
vagledare. Den laga
placeringen av anten-
nen gav daligt resultat s3 man var tvungen
att hdja antennen med mastkonstruktioner
med hojder upp till 25 meter. Sjalva
antennen modifierades ocksa sa att bade
yt- eller luftspaningsuppgifter kunde l6sas
(lobvaxling).

Trappan ned till
urberget



Fortifikation och teknik

Det byggdes stridsvarn samt luftvarns-
pjaser runt anldggningen vilket gjorde att
stationerna blev stora. Efterhand byggdes
skenanldaggningar i1 anslutning till varje
station, det infordes signalspanings- och
storskyddsutrustning. Inférandet av pek-
symboldverforing (psd) gjorde att radar-
informationen kunde pekas ut for malob-
servator i strilcentralen.

Teoretisk tackningskarta ksrr. Har valdes
“radarglipa”’ vid Olands Mitt till formdn for
Olands Sodra och Olands Norra fér kontroll av
fartvas infart i Kalmarsund.

Radarstationerna  som  anvandes  for
kustspaning benamndes PS-23, och var i
grunden samma radarstation som PS-14,
vilken ingick i flygvapnets radarstation
PJ-21. Eftersom ytspaning av naturen inte
kraver nagon  hdojdangivelse, ingick
naturligt nog ingen hojdradar i systemen.

Radarstation PS-23 anvande samma
svenskutvecklade radarantenn som PS-14.
(Séndarens effekt var pa 500 kW med 10
cm vaglangd, pulsfrekvensen var 500 Hz.
Réckvidden var 200 kilometer, varav 60
km pa lagsta hojd.

Ursprungligen anvéndes en gruppering
motsvarande PS-14:s roterande mastan-
laggning, dar mast och antenn var fast
monterade, men radarutrustningen var
monterad i vagnar som parkerades i
narheten, eventuellt i ndgon form av skydd.
Senare kom fortifierade uppstéllnings-
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platser for vagnarna att anldggas. Ytter-
ligare senare kom utrustningen att bli fast
monterad 1 fortifierade anlaggningar i
narheten av mast och antenn.

Presentationsutrustningen, PPl 802, var
svensktillverkad vid Standard Radio |
Jarfélla.

Taktikrum med presentationsutrustning

Kustspaningsradarn  kompletterades pa
vissa hall med nérspaningsradar, mindre
radarstationer for Overvakning av ndrom-
radet.

Transparent sjoplottavla i taktikrum

Taktiskt utnyttjande

Ksrr bemannades av flottans personal som
talrapporterade  radarinformation till
sjostridsledningscentral ~ for  sj0operativ
ledning.

Kustspaningsradarstationerna kunde givet-
vis dven se flygforetag, aven om de inte
kunde hojdbestimma dem. Frdmmande
flygforetag rapporterades till narliggande
luftforsvarscentral.



Flygvapnets utnyttjande av Ksrr.
Stril — Samband

Eftersom det gavs mojlighet att véxla
radarloberna kunde man utfora bade yt-
och luftspaning. Innan den tekniken med
peksymbol infoérdes rapporterades luft-
lagesinformationen muntligt via trad- eller
radiolankforbindelse till flygvapnets luft-
forsvarscentral  eller  radargruppcentral.
Rapporteringen genomfordes av  flyg-
vapenpersonal, varnpliktiga luftobserva-
torer som bemannade stationen vid
incidentberedskap, 6vningar mm.

Vid dvningar med "1ag strilnivd” (ordinarie
stationer utslagna) kunde &ven en radar-
jaktledare (Rrjal) placeras pa stationen och
genomfora talstridsledning av eget flyg.

ST
Al

Trafikkopplare och UK-radio Ra 800 med
forvalt samband

Radiokontakten med flygplanen vilka Iag i
patrullbana i havsbandet for omedelbar
insats genomfordes med den lokala marina
UK-radion Ra 800. Aven hir var
direktkontakt etablerad via trad- eller lank-
forbindelse med ansvarig Chefsradar-
jaktledare (Crrjal)

Sammanstéllt av Mats Svensson
med stéd av Bernt Térnell/Alf Kling (Kalla Krigets
Luftforsvar), rostbloggen.se och tjelvar.se
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Modernisering av radarstationen.

Den sista Ksrr/PS
23 utrangerades
1976, efter 25 ars
tjanst. Under 1960
-talet byggdes PS
15-systemet ut och
ersatte Ksrr. Aven
denna  anvéndes
for bade ytspaning
och luftbevakning.

Ksrr-stationer

Aspo (Faret), Lister (Alkan), Olands Norra
Udde (Norsen), Olands Sédra Udde (Biet),
Sandhammaren (Bromsen)

Bramon, Bungendas, Edskon, Falsterbo, Gotska
Sandon, Hemsd, Hoburgen, Hornslandet,
Holmdgadd, Huvudskér, Haradsskér, Havringe,
Kattskar, Korsd, Kullen, Kanso, Landsort,
Marstrand, Nordkoster, Nattard, Roten,
Smégen, Stora Karlsd, Vaddo, Orskar,

Ksrr i Baltikum

Sakerhetsarbetet och bistandet till de Balti-
ska staterna, aren 1993-97, resulterade i
leverans och uppférande av tre stationer
PS-239 i Lettland och tva i Litauen.
Sverige deltog &ven i anskaffande av fem
Racal-Decca radarstationer i Estland.



Reservflygkaren och F17

SK 16A med bombfallningsbalk.

Spaningsresurseran under 1950 var inte i niva med de behov som ansags finnas i ett
skarpt lage. Darfor bildades reservflygkaren som skulle kunna kallas in och genomfora
olika spaningsuppdrag. De skulle spridas ut pa flera av flottiljerna. Den flygplanstyp
som skulle anvéandas var skol- och sambandflygplanet Sk 16A.

Spaningsflyget

Spaningsflyget kom ofta i sista hand vid
materielanskaffning under krigsaren och
spaningsflottiljerna F 2, F 3 och F 11 fick
lange operera med de féraldrade typerna
S5, S 6 och B 3. Bombflygplanet B 3 fick

rycka in som fjarrspaningsplan, eftersom
ingen av de typer som bestélldes runt tiden
for krigsutbrottet kunde levereras. Inte fOr-
ran flera ar senare kom S 17B och S 16
Caproni i tjanst.

Caproni S 16

B3 anvédes som fjarrspaningsflygplan.
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Omorganisation

Enligt riksdagsbeslut 1948 skulle spanings-
flyget i fortsattningen i krigslage besta av
tio divisioner. Dessutom skulle en sa kallad
reservflygkar sattas upp fran och med den
1 juli med latt bevépnade flygplan av typ
Sk 16, vilka skulle kunna utfora vissa en-
klare spaningsuppgifter.

Chefen for flygvapnet gav F 16 i Upp-
sala i uppdrag att tillsammans med F 20
organisera reservflygkaren med borjan den
1 juli 1948. Forslag till detta hade fram-
kommit nagra ar tidigare.

Reservflygkaren existerade i princip inte
i fred utan skulle s&ttas upp i héndelse av
krig. Dess uppgift var kustdvervakning och
ubatsjakt. Under den ljusa delen av dygnet
skulle spaningsgrupperna bedriva fri spa-
ning och vapnad ubatsjakt inom 30 km fran
kusten. De kunde ocksa i undantagsfall in-
séttas i konvojskydd och i flygraddningen.

Spaningsgrupper

Var och en av de sju spaningsgrupperna
bestod av atta flygforare och atta spanare.
Forarna var i huvudsak fore detta faltfly-
gare och varnpliktiga piloter. VVid mobilise-
ring skulle de inkallas till F 16 for att ut-
rustas och utbildas och forst dérefter kunde
de flyga ut sina Sk 16-plan till respektive
grupps krigsbas. Markpersonalen utgjordes
i huvudsak av vérnpliktiga.

Varje spaningsgrupp skulle tilldelades atta
Sk 16A och reservflygkarens totala behov
blev 70 flygplan, 56 plus 14 i reserv (er-
sattningsbehovet), vilka skulle tas fran
olika flottiljer, framst F 5 och F 20.

Under de forsta tre dygnen efter mobilise-
ring skulle dessa flygplan flygas till F 16,
bland annat for att forses med utrustning
for bombféllning och raketskjutning, for att
sedan spridas ut till spaningsgruppernas
baser. Systemet innebar att spaningsgrup-
perna vid mobilisering skulle komma att
upprattas successivt, allt eftersom personal
och flygplan kom pa plats.
Spaningsgrupperna numrerades forst 1. -
7. reservflyggruppen. Detta dndrades efter
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en kort tid till 101.-107. spaningsgruppen,
och lydde i krig under cheferna for 1. - 6.
spaningsdivisionerna, varvid 5. spanings-
divisionen ansvarade for tva spaningsgrup-
per, nr 105 och 106.

Den 6. spaningsdivisionen och 107. spa-
ningsgruppen lydde i vissa fall under Che-
fen for 5. flygeskadern, C E5 (som endast
sattes upp i krig), medan de andra lydde
under C E4.

Fran och med den 1 november 1948 var
spaningsflygets krigsdivisioner numrerade
i 16pande foljd, 11. - 20. spaningsdivision-
en, och ansvaret for tre av de fem division-
er som tidigare satts upp av F 3 flyttades
till F11.

Divisionerna skulle utgangshaseras pa
vastkusten (Save och Trollhattan), i Skane
och Blekinge (Ljungbyhed och Kallinge),
pa Ostkusten (Kalmar, Skavsta och falt 14
Tierp) och i norra Sverige (SOderhamn,
Nordmaling, Boden, féalt 18 Hallnds och
falt 31 Unbyn).

Sjobaserade spaningsdivisioner som skulle
betjana marinen skulle baseras pa sjon
Tvéren i narheten av Oxeldsund och i Vés-
tervik (sjoflygbasen Luzerna).

Spaningsforbanden pa F17
Spaningsforbandens numrering for F17
och utgangsgruppering fran och med 1 no-
vember 1948 var; 15. sdiv, Kallinge, alter-
nativt falt 31 Unbyn (2/F 3). 15. sdiv skulle
fran 1 maj 1950 baseras pa F 17 Kallinge i
alt 11' S och pa falt 31 Unbyn eller Kallax i
alt 1 N. Reservflygkarens spaningsgrupp
103. sgrp, skulle grupperas pa F17 Kall-
inge.

Ny utredning av Reservflygkaren

| juni 1956 genomférdes inom E4 en ny
utredning om reservflygkarens organisa-
tion. Eftersom utbildningen i stor ut-
strackning var frivillig blev personalens
utbildningsniva med tiden mycket varie-
rande. De 32 forare som utbildats for re-
servflygkaren 1953-55 ansags efter kort
inflygning pa Sk 16 kunna séattas in direkt i
en spaningsgrupp och de 12 som slutat i
flygvapnet eller hade trafikflygarcertifikat



forutsattes ocksa vara disponibla for ome-
delbart insats, men maste fa utbildning i
bombfallning, raketskjutning och spaning
med Sk 16. Ovriga forare kravde mer ut-
bildning innan de kunde séttas i tjanst i en

spaningsgrupp.

Mobilisering
Vid mobilisering skulle personalen inkallas
till F 16 for att utrustas och utbildas och

ningen av personal och materiel till F 16
slopades. Den utbildning som behdvdes
skulle i stéllet skotas av den spaningsdivis-
ion som respektive grupp lydde under.
Detta system medforde ocksa att flygpla-
nen kunde tillféras grupperna direkt utan
att forst ta omvédgen via F16. 101.- 107.
spaningsgrupperna skulle darfor i fort-
sdttningen komma att mobiliseras av F 9,
F5,F17, F 11, F 15, F 21 respektive F 16.

forst darefter kunde de flyga ut sina Sk 16-
plan till respektive grupps baser. Utbild-
ningslaget for spanarna var samre an for
forarna och av dem var det bara atta som
fatt ndgon traning i reservflygkaren over-
huvudtaget. Sommaren 1956 fanns 67, med
raketstall och bombféllningsanordningar
utrustade, Sk 16A vilka var fordelade pa
F5 F20,F3,F8 F9 F13ochF 18.
Krav pa snabbare mobilisering av spa-
ningsforbanden gjorde att reservflygkarens
organisation maste goras om. Spanings-
gruppernas ubatsjaktuppgift ansags namli-
gen speciellt betydelsefull i ett initialt
skede innan kustférsvaret hunnit organise-
ras. C E4 foreslog en ny organisation som
innebar att den planerade sammandrag-
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En SK 16A forsedd med bomber.

Spaningsutredning 1958
Hosten 1958 lades en ny stor utredning av
spaningsflyget fram, "Spaningsutredningen
1958". For att kunna maéta nya krav pa ror-
lighet, uthallighet, samverkan och snabb
rapportering foreslogs aterigen Overgang
till helt ny organisation. Pa grund av grup-
pering pa endast sex baser ansags den bara
nagra ar gamla krigsorganisationen vara
for sarbar och divisionerna var bundna till
stora spaningsstaber som det tog lang tid
att ombasera.

Enligt géllande filosofi var varje division
utrustad med bade S 29C och S 18A for att
man skulle kunna klara olika typer av upp-



drag, exempelvis foto- och radarspaning.
Det var divisionschefen som avgjorde vil-
ken flygplanstyp som skulle séttas in for
varje uppdrag. Detta forhallande, samt det
faktum att de fem fredsdivisionerna skulle
kunna satta upp sex divisioner i krig, kom-
plicerade verksamheten vid mobilisering.

Spaningsstaber

For att Oka rorligheten foreslogs nu fem
separata spaningsstaber som skulle sam-
lokaliseras med luftforsvarscentralerna
(Lfc). Staberna skulle inte som tidigare
vara knutna till en viss division, utan skulle
leda de spaningsforband som for tillfallet
var baserade inom deras geografiska an-
svarsomraden.

Vidare foreslogs utdkning av antalet for-
band till atta spaningsdivisioner och tva
sambandsflygdivisioner med omkring tio
beséttningar vardera, vilka skulle spridas
pa tio ordinarie baser (O-baser) och fem
tillfalliga baser (T-baser).

Endast en flygplanstyp
En annan revolutionerande férandring var
att varje division skulle utrustas med end-
ast en flygplanstyp, antingen S 29C eller S
32C, varfor olika typer av uppdrag skulle
komma att utforas av olika divisioner.
Omkring 70 stycken S 29C skulle forde-
las pa sex divisioner och 45 stycken S 32C
pa fyra divisioner med vardera 11-12 flyg-
plan (atta fpl plus ersattnings- och Gver-
synsreserv). Varje division skulle ocksa ha
tva sambandsflygplan.

De nya spaningsstaberna skulle flytta in i '

respektive Ifc (S1, S2, 02, O3 och ON3)
och basforbandens organisation maste an-
passas till den nya divisionsstrukturen.
Varje fredsdivision, fyra vid F 11 (1., 2.,
3., 5.) och en vid F 21 (6.), skulle i krig
komma att sédtta upp tva divisioner, samt
forse tva O-baser med teknisk personal. De
skulle ocksa satta upp tre fototroppar var-
dera.

25

Foljande utgangshasering foreslogs (provi-
sorisk numrering):

11.div S32  F 17 Ronneby
12.div $32 (P g a brist pa flygforare
inte organiserad forran tidigast 1961)

21.div S29  F 5 Ljungbyhed

22.div S29 F 21 Kallax

31.div S29  Kungsangen

32.div S29  F 15 Soderhamn

51.div S32  F 11 Nykoping

52.div S32  Falt 14 Tierp

61.div S29  Falt 42 Vidsel

62.div S29 (P g a brist pa flygférare

inte organiserad forran tidigast 1961)

Pa krigsbaserna skulle uppstallningsplatser
av flygplanen efterstravas ske, 4-6 km fran
faltet och pa O-baserna skulle finnas upp-
stéllningsplatser for 11-12 flygplan. For att
forbereda personal vid F 21 att i krig leda
och betjana aven S 32-férband foreslogs att
fem stycken S 32 (ersattningsflygplan som
inte var krigsplacerade vid F 11:s division-
er) skulle fredsplaceras vid F 21.

Den fredsméssiga fordelningen av flygplan
foreslogs bli (siffrorna inom parentes avser
tiden intill dess att F 21 kunde mobilisera
tva krigsdivisioner): F 11: 46 (54) stycken
S 29 och 40 stycken S 32, F 21: 23 (15)
stycken S 29 och stycken S 32.

S 29 Tunnan




§7§2i Lansen

Varvet runt

I mars 1959 meddelade CFV att Spanings-
utredningens forslag skulle genomforas
provisoriskt fran 1 maj och definitivt fran
och med 1 oktober 1959. Nu bestdmdes
ocksa att S 18A skulle utga helt ur organi-
sationen i maj.

Fredsplaceringen av flygplan blev: 45
stycken S 29 och 45 stycken S 32 vid F11,
samt 23 stycken S 29 vid F 21. Fem S 32
skulle dock utlanas till F 21 intill dess att
F 21 tillfordes J 32B. Detta forutsatte att ett
antal S 29 stélldes upp pa annan plats (F 5)
pa grund av hangarbrist pa Kallax. S14 for-
svann ur organisationen 1960. Spanings-
staberna skulle flytta in i respektive Lfc sa
snart teleforbindelser och lokaler sa med-
gav.

Basering pa F17

Utgangsbaseringen faststalldes till en S 29-
division och en S 32-division pa F 5
Ljungbyhed, en S 32-division och en Sk 16
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spaningsgrupp pa F 17 Ronneby, en S 29-
division och en S 32-division pa F 11
Nykoping, en S 29-division pa F 15 Soder-
hamn och tva S 29-divisioner pa baser i
ovre Norrland.

Som sa ofta blir fallet nar det géller om-
organisationer hade man alltsa vid det laget
natt varvet runt och var tillbaka till exakt
samma organisation av de flygande for-
banden med tio spaningsdivisioner och sju
spaningsgrupper som man hade borjat med
1948!

Avvecklingen av Sk 16A i Reservflygka-
ren inleddes 1967 och utgick ur Flygvap-
nets krigsorganisation den 1 juli 1969.

Bearbetat av Bengt A Andersson
Kéllor: Lennart Andersson som framst an-

vant Flygstabens hemliga arkiv, Central-
expeditionen, Krigsarkivet.



F17, JAS 39A, 39178 till Thailand

JAS 39A fran F17 pé Thailands Flygvapen Museum.

Sverige har via FMV skankt ett tomt Gripenflygplan till Thailands flygvapenmuseum
dar det stalls ut med ursprunglig svensk markning pa ena sidan och en fiktiv thailandsk

markning pa andra sidan.

JAS 39 Gripen till Thailandskt museum
Infér det Kungliga Thailandska flyg-
vapnets 100 ar jubileum, 2012, skénkte
FMV skrovet till JAS 39A, 39178 till
Thaildndska Flygvapnets Museum i Don
Mueang utanfor Bangkok.

Planet har tillhért F10 i Angelholm och
F17 i Kallinge och har genomfért 1139
uppdrag. Generalmajor Micael Bydén var
med vid éverlamnandet i mars, 2012, da
aven flygplanets loggbok éverlamnades.
JAS 39A, 39178, ar markt svenskt, 178 pa
hoger sida och thailandskt, 70100 pa den
vanstra sidan.

The Royal Thai Air force
Det Kungliga Thailandska Flygvapnet
bildades redan 1913 som ett av de forsta i
Asien. | dagens flygvapen ar jaktplanen av
typ F-16 och Gripen C/D. Gripen-
flygplanen ersatter ett antal F-5 Freedom
Fighter.

Den 11 september 2013 kunde féljande
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lasas i Bangkok Post: De tre sist levererade
Gripen flygplanen &r nu i tjanst pa Wing 7
i Surat Thani. De var de sista i leveransen
av 12 Gripen C/D flygplan bestallda 2008.
Leveransen blev en dag forsenad efter att
ett flygplan tréffats av blixten dver Indien.
The Royal Thai Air Force, RTAF &ver-
vager att kopa ytterligare sex Gripen-
flygplan enligt chefen for RTAF, men
kostnaden ar hog och maste I6sas genom
nagon form av bytesavtal, med gummi, ris
eller kyckling. Talet holls efter en flygning
till Wing 7 i Surat Thani dar Gripenflyg-
planen ar stationerade.

Gripen systemet med 12 Gripen C/D, tva
Saab 340 AEW och ett Saab 340 transport-
flygplan kommer att vara i full tjanst i april
2014.

Bengt A Andersson

Foto Martin Lennartsson



FORENINGSSIDORNA

HERBERT LINDBLOM & MATS SVENSSON

Varens resa till Berlin

Tidigt pa torsdagens morgon den 23 maj
antrade 6ver 50 veteraner bussen pa olika
platser i Blekinge for en tredagars tur till
Berlin. Med yrvakna tillrop satte vi o0ss
tillratta i den utomordentligt skona Balder-
bussen fran Jamjo. Bussen tog oss séderut
via Oresundsbron frdn Malmg till Kopen-
hamn och vidare till farjan i Gedser.

Alla har fatt plats. Resan kan borja — nu kor vi.

Under overféarden till Rostock hann vi
bade stilla var hunger och handla ~godis” i
butiken. Efter nagra timmars resa i Tysk-
land angjorde vi Berlin och la till vid Hotel
Metropolitan. Hotellet &r beldget i den
vastra delen av Berlin, ndara Kurflrsten-
damm. Nagot restrotta men forvantansfulla
vankades gemensam middag.

=% i

Brandenurger Tor en regnig l6rdag.

Fredagen agnades at rundresa genom
Berlin under ledning av var trevliga guide
Eva. Vill man fa en uppfattning om vilken
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fantastisk stad Berlin &r, ar denna rundtur
ett maste. Berlin praglas av krigshistoria,
darav stadens tva ansikten. Den vistra
delen med varuhus som KaDeWe
(Kaufhaus Des Western) och de fina
restaurangerna. Den Ostra delen, Mitte,
med Alexanderplats, Brandenburger Tor,
Checkpoint Charlie, shopping pa Fried-
richstrasse. Och sa muren forstas. For att
inte tala om alla fantastiska byggnader och
paradgator.

Lordagen blev var shoppingdag i ett
regnigt Berlin. De som inte shoppade roade
sig med lite av varje pa egen hand. Det
finns manga intressanta muséer och

utstallningar som kan tillgodose de flesta.

Tekniska Muséet var val vart ett besok tyckte
“herrarna”.

Ett populdrt mal for “herrarna” var
Tekniska Muséet. Dér kunde vi bland
manga foremal beskada en Fiesler Storch

med svenska beteckningar fran F3
Malmen. Gemensam middag avslutade
dagen for dem som inte beskadade

Champions League-finalen pa storbild vid
Brandenburger Tor. Tidig frukost pa son-
dagen och aterresa hem till Blekinge. Lite
tystare i bussen pa hemresan!

En mycket trevlig resa med humoret pa
topp hos alla. Ett tack till UIf Alderléf och
Bo Hagertz for ett bra arrangemang.

MS



Varavslutning 2013

Fredagen den 31 maj inbjods styrelse och
foreningsfunktionarer till den sedvanliga
varlunchen som i ar var pa Ronneby
Brunn.

En uppskattad och trevlig tradition som
ocksa ger tillfalle att, under fria former,
byta erfarenheter och klacka nya idéer.
Styrelseordféranden  Benny  Hellstrom

tackade for flit och fardighet och tillons-
kade oss alla en fin sommar.

S

sommar. Foto: Herbert Lindblom
HL

C F17 halvarsgenomgang, juni 2013
Tisdag formiddag den 4 juni inbjods till
CF17 halvarsgenomgang i matsal Sleipner.
Genomgangen kan ocksa ses som kvartals-
genomgang for 2:a kvartalet med uppfolj-
ning av uppgifter och allmant arbetslage.

Det gar bra for oss och vi har 16st manga
uppgifter dven om personallédget &r an-
strangt inledde C F17, som sjalv holl i hela
genomgangen.

Vi bor till 2014 ansla en personlig arbetstid
pa 10-15% i en “bottenplatta” for grund-
laggande fardigheter, som fysisk tréning,
administration etc.

Flygovningsverksamheten fortsatter enligt
plan. Tva omgangar GMU (grundlaggande
militarutbildning) har genomforts (Kvarn/-
Linkoping respektive F17). Under hosten
kommer ytterligare en omgang GMU pa
Kvarn.

Ett alltid lika glat gang skd randra, trevlig

Byggnationen pa F17 (Ronnebypaketet)
har inte kommit igang annu, men forvantas
starta upp till hosten.

Org 13 arbetar i tva staber pga viss for-
drojning. Tidigare uppgifter blir tillika-
uppgifter. Faktisk organisation och PRIO-
organisationen (Org 13) hanger inte ihop.
Vissa kvarstaende problem finns aven i
uppdragen fran HKV (PROD/INS).

Det langsiktiga forbattringsarbetet inom
flottiljen gar bra. SLOT-matningarna (in-
strument for att mata den psykologiska
hélsan) foljs upp under hosten.

Langsiktiga forbattringar omfattar bl a
farre mal, obalanser i uppgifter/resurser
och samarbetsformer.

F17 malsattningsarbete kopplas till cen-
trala mal. Att binda ihop grupper av mal
efterstrévas, enligt foljande.

- Overgripande

- Langsiktigt

- Verksamhetsmal
- Forbattringsmal

- Produktionsmal

"Klustring” av malen

-
F17 langsiktiga mal
F17 Flygsakerhetsmal—o

F17 Arbetsmiljomal g Verksamhetssakerhetsm
F17 Sjosakerhetsmal——————> -

F17 MarksakM

F17 Miljomal

F17 verksamhetsidé
F17 vision

Forbattringsmal

Ledningens granskning

Produktionsmal

Farre malgrupper och battre samarbetsformer
efterstravas.

Frdn OB chefsmote i maj 2013, rappor-
terades att FM gar mot malen, FV mycket
bra, men ekonomin gar 6ver ramen, vilket
ar negativt.

Krigsplacering i 1014 pagar. GSS-rekry-
teringen gar trogt, malet for 2013 &ar 2500.
Oversyn/utvecklingsbehov av GSS finns.
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Enligt regeringsbeslut, RB 5, ska FM spara
500 milj pa lonekostnaderna fram till 2019.
Antalet tjanster kommer att reduceras.
Konsekvenser, foranledda av detta, lamnas
till regeringen 26 aug 2013.

Pagaende personalreduceringar i KHV ar
efterslapningar fran hosten 2012.
Materiella behovet minskas med anledning
av personalreduceringarna.

Avslutningsvis ndmndes att matsalsbygg-
naden Sleipner ska utvecklas till sam-
lingsplats for garnisonens personal med
bemanning en - tva kvéllar i veckan.

“fruntimmer” till sddant, som hon uttryckte
det. Forst 1992 kom den forsta svenska
kvinnliga stridspiloten.

Jag var alltsa tvungen att vélja nagot
annat, berdttade Tina. Det blev bilrally.
Tavlingsinstinkten kom tydligt fram i
hennes fortsatta berattelse om — min karta
och min verklighet.

Det gillde att “tdnja” sig till det yttersta
for att vinna. Néra doden upplevelser hade
inte skramt men man ska kanna tacksamhet
da det gar bra och inte kunnat paverka i en
farlig situation.

Tinas  erfarenheter  handlade

@

[ SLEIPNER — oppet for alla vid Ronneby garnison

| mycket om ledarskap och om
sociala kontakter med manniskor,
kulturer och religioner. Enskildas
drivkraft och ett tydligt ledarskap

ger framgang. Ett egenintresse i

verksamheten ar mest padrivande

for att skapa motivation.

HL

Flygdagen 2014

Flygvapnets huvudflygdag 2014

Verksamheterna i Sleipner

Tina Thérner om bilrally

Som gastforeldsare hade den vérldsberom-
da rallykartlasaren Tina Thorner bjudits in.
Efter ett flygpass i JAS 39 baksits dagen
innan, berattade hon sprudlande glad pa
akta varmléndska om sina upplevelser och
erfarenheter fran hogersits i en rallybil.

Tina Thorner, bilrallykartlédsare och varldsmastare.

Tina besokte F17 redan 1983 och ville bli
stridspilot, men pa den tiden dog inte
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ar forlagd till F17 och ingar i
flottiljens 70-ars firande.
Sondagen den 1 juni inbjuds till stor flyg-
fest pa Kallingefaltet.

Under lordagen den 31 maj fardigstélls
arbetet med utstallningar och annat och
viss fortraning kommer att ske. D& ges
aven mojligheter for garnisonsanstélldas
anhoriga och kamratféreningens medlem-
mar att gora besok. Kanske nagot att tanka
pa - battre utrymme bade trafikmassigt och
pa plats och flygprogrammet kommer att
koras fullt ut som traning infér séndagens
uppvisningar. Nagon besoksmottagning
fran flottiljens sida ar da inte anordnad
utan kamratforeningen svarar sjélv for
mottagning och information med mera.
Foreningen har dven uppgifter och atagan-
den inom flygdagsarrangemanget, men
dessa handlaggs i sarskild ordning och be-
rors inte vidare har.

Kamratforeningen avser, i sammanhanget,
uppmarksamma sina 35 ar som forening,
men formerna for detta & annu en 6ppen
fraga. | planerna ingar ocksa att ordna en



traffpunkt inom utstallningsomradet, dar
medlemmar, veteraner och anhdriga kan
motas for en pratstund.

Forsvarsmaktens kamratféreningar har
sedan 2013 fatt utvidgad verksamhet — att
bidra till och stddja sitt férband i veteran-
och anhdrigfragor. Nya matsalen Sleipner
ar numera F17 samlingsplats for informa-
tion och verksamheter riktade till veteraner
och anhoriga. | Sleipner finns ocksa ett
traditionsrum (tidigare kallat foérbands-
museum), dar utstallningar och bildmon-
tage berédttar om F17 och garnisonen
genom aren, fran 1944 och framat.

For fortlopande information om flygdagen
hénvisas till www.f17-flygdag2014.se

Se &ven kamratforeningens hemsida for
senaste information
www.fl7kamratforening.se

| varnumret 2014, utgivning omkring 20
maj, kommer komplett flygdagsprogram.

ULF WIBERG till minne

uIf WibeTg som nyutnamnd korpral 1953
UIf Wiberg har avlidit den 11 augusti 2013
i en alder av 80 ar. UIf borjade som volon-
tar i flygvapnet 1950 vid FCS i Vasteras
och utbildade sig till flygsignalist. 1953
kom han till F17 i Kallinge och ingick i
divisionernas flygtjanst pa T18. Han var
senare med i omskolningen till A32, som
flygnavigator.

31

UIf fick utbildning vid Forsvarets laroverk
i Uppsala 1957-59 foljt av underofficers-
skolan i Vasteras 1959-60.

1962 genomgick han Marinens helikopter-
utbildning pa Berga, foljt av flygtjanst pa
Alouette 11 vid robotforsokscentralen i
Karlsborg. Men karriarsmojligheterna, for
en i grunden pa F5 icke flygutbildad per-
son, var begransade som han uttryckte det.
Ulf slutade i flygvapnet 1962 och skaffade
sig flygutbildning pa egen bekostnad.

Efter Aeroskolan bérjade han inom den
civila flygsektorn. Han avancerade till
flygkapten och flég bl a DC-3, DC-7 och
VC-9. Ulf var en mangsysslare inom flyg-
branschen, totalt hade han flugit drygt 100-
talet flygplantyper och som pilot uppnatt
20 000 flygtimmar.

UIf har ocksa haft anstallning som flyg-
platschef, forst pa Kungsangens flygplats i
Norrkdping och sedan pa SAAB i
LinkOping, dar han ocksa deltog i leverans-
flygningar av SAAB 340.

Under 1950-talet var Ulf engagerad i
Blekinge flygklubbs verksamhet som in-
spirator och flyglarare. 1961 var han tjanst-
ledig fran flygvapnet for en anstallning pa
flygskolan i Eslov.

Som aktiv pensionar har UIf ingatt i re-
daktionen for Bredakrabladet alltsedan
uppstarten 2006. Han tycktes trivas i kret-
sen av gamla vapendragare och bidrog i
skrivandet pa ett utmarkt satt. Hans berat-
telser var oftast spirituella och detaljrika.
Han var ocksa flitig och uppskattad skri-
bent i sdval facktidskrifter som lokalpress.

Vi sorjer en god medarbetare, en stor
flygentusiast och en verkligt god vén.

Herbert Lindblom

God Jul och Gott Nytt Ar!
tillonskas
Alla medlemmar
och
Bredakrabladets lasare



http://www.f17-flygdag2014.se/
http://www.f17kamratforening.se/

MUSIEIFOREMALSSIDAN

Bilden beréttar! For att sprida kunskap om och skapa intresse for forbandshistoria avser vi i redak-
tionen presentera nagra foremal pa denna sida, som har specifik F17 historia att beratta. Sidan ar
oppen for bidrag fran lasekretsen. Skicka in en bild och beratta, pa sa satt bidrar du till att beratta
F17 forbandshistoria. Vi soker dven medarbetare till verksamheten i F17 traditionsrum (tidigare
kallat forbandsmuseum) som finns i Sleipner (nya matsalen). M6t upp - det finns mycket intressant

att hamta ur gammal F17 historia.

Jetmotor typ RM 9

SK 60 forsta motor RM 9. Motorn ar fér narvarande
placerad i huvudentrén vid Sleipner.

1966 togs SK 60 i bruk och var da forsedd
med tva stycken franskdesignade jetmotorer
av typ Turbomeca Aubisque. Det var en lag-
bypas turboflaktmoter och d&r varje motor
gav en dragkraft av 700 kp vid 32.500
varv/min. De blev licenstillverkade vid
Svenska Flygmotor och fick den svenska
bendmningen RM 9. Totalt tillverkades 115
Sk 60 till flygvapnet av SAAB.

1993 uppgraderades SK 60 med bl a tva
Rolls Royce motorer av typ Williams FJ44.
Aven de licenstillverkades av Svenska
Flygmotor och fick bendmningen RM 15. De
var tystare och framforallt starkare an sin
foregangare RM 9.

Text och foto: Gunnar Mossberg

Véarnkanon m/41

........

Stridsvagnstorn till stridsvagn m/41. Dessa anvandes
till varnkanoner vid bl flygfalt. Detta torn finns
placerat utanfor Sleipner.

Stridsvagn m/41 var en tjeckisk konstruerad
11-tons stridsvagn. Trots det pagaende 2:a
varldskriget lyckades Sverige fa majligheten
att licenstillverka stridsvagnen hos Scania
Vabis i Sodertalje. Totalt levererades 222 st
stridsvagn m/41 mellan december 1942 till
mars 1944. Stridsvagnen anvandes i svenska
forsvaret fram till slutet av 1950-talet.
Dérefter  byggdes samtliga om till
pansarbandvagnar och da blev sjalva strids-
vagnstornen  bortmonterade.  MGgjligheten
fanns da att anvande tornet till varnkanoner
vid bl a krigsflygfalt och flottiljflygplatser.

Vid F17 fanns fem stycken vérnkanoner déar
tva var placerade i norr och tva i soder. Pa
kullen vid gamla raddningslanken pa Ostra
sidan av banan fanns den femte varnkanonen.
Som skydd for personalen fanns det SK 10:or.
Avsikten med vérnkanonerna var att be-
kédmpa luftlandsséttningar och fientliga flyg-
plan bade pa rullbanan och taxibanan. Bevap-
ningen bestod av en 37 mm Boforskanon
samt 6,5 eller 7,62 mm ksp. Bemanningen
utgjordes av arméforband. | mitten av 1990-
talet plockades kanonerna bort fran falten.



