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Omslagsbilden visar JA37 under uppvis-
ningstraning i hog fart med kn Anders
Eriksson, som var F17 uppvisningsforare
1996-98. Foto: Gosta Bolander.

Bli medlem i F17 kamratforening

F17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och starka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillnért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete. Se program och inbjudningar pa
sista sidan.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen,
se hemsidan, eller satta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
medlemmar@f17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange “ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 80 kr for huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pa samma adress.
| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen.
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F17 KAMRATFORENING

Styrelseordféranden Benny Hellstrém

Efter en skon sommar med sol och varme,
infann sig en mer normal sydsvensk som-
mar. Det vill sdga, regn och blast, varvat
med enstaka soldagar. Hosten blev heller
inte mycket battre. Hoppas nu inte vintern
blir lika snorik som senast. Jag minns fort-
farande, med fasa, hur vi fick stalla in var
traditionella jultallrik pa grund av sndova-
dret. Det gick helt enkelt inte att ta sig
fram till matstallet.

P& forsommaren atervande var forenings-
ordférande, O6v Mats Helgesson, fran
Afghanistan. Vi hélsar honom véalkommen
tillbaka. Under en period i varas upplevde
vi i styrelsen att det var tveksamt om han
skulle komma tillbaka som C F17.

Varens resa gick till Géteborg. Dar besck-
tes bade Volvo i Torslanda och Aeroseum
pa Save. Las mer pa avsnittet genomford
verksamhet.

Resan var mycket uppskattad bland delta-
garna. Det var till och med sa att det inte
fanns plats i bussen for alla som 6nskade
folja med. Tank pa det vid nasta resa.
Anmél er i tid.

Under varen hade vi ocksd en intressant
genomgang om forsvarets nya flygande
obemannade farkoster, UAV.

Infor varens sista styrelseméte i mitten av
juni, drabbades vi av ett sorgebesked. Var
styrelsemedlem, Stig Persson, hade avlidit.
Sa sent som ett par veckor tidigare, deltog
Stig i vart styrelsearbete.

| tidigare ledare har jag redogjort for den
utredning som Hogkvarteret genomfort an-
gaende stod till militara kamratféreningar
och foérbandsmuseer. Utredaren, general-
major Bjorn Andersson, foredrog sin ut-
redning under senvaren. Nagot resultat fran
denna fdredragning har inte kommit till
kamratforeningens kannedom efter snart
sex manader.

Vart stora bekymmer ar brist pa lokal for
museiverksamheten. Det &r nu snart tio ar
sedan museilokalen forstordes den 22 mars
2002. Av en héndelse kom jag att lasa i
”F17-Bladet”, frdn juni 2002. Dér finns vil
beskrivet hur museets materiel togs om
hand till en saker forvaring. Problemet &r
att inte nagon av de da aktiva i gruppen
langre ar aktiva i kamratforeningen.

Kunskapen om materielen haller pa att
forsvinna. Alla trodde 2002 att en ny lokal
skulle finnas tillganglig inom nagot ar. Vi
saknar fortfarande lokal, trots flera flottilj-
chefers positiva instéllning. Efter samtal
med C F17 i borjan av september vet jag
att han fortfarande &r positiv.

Jag hoppas att fa se sa manga medlemmar

som mojligt i samband med vara komma-
nde aktiviteter.

Benny Hellstrém



RONNEBY GARNISON

Kamrater!

Hosten ar i antidgande. Resterna av de tropiska
orkanerna har rasat in 6ver oss i omgangar och det
kanns verkligen att det borjar ndrma sig riktig host.
Man far trésta sig med att det idoga regnandet har
bidragit till att vi har ett sallsynt bra svamp- och
lingonar.

Sjalv har jag &terkommit i tjanst efter min
tjanstgoring i Afghanistan och jag kastades mer
eller mindre direkt efter min hemkomst in i arbetet
med den pagéaende insatsen dver Libyen.

F17’s deltagande i OPERATION UNIFIED
PROTECTOR (FLO1) avslutades redan under
sommaren, men vi star alltjamt i beredskap for att
kunna utgdéra stommen i ndasta forbandsrotation.
Véra politiska chefer bestammer att vi skall
forlanga operationen efter nuvarande mandats
utgang i oktober. Just nu &r det F21 i Luled (FL02)
som ansvarar for det insatta forbandet, som &r
baserat pa Sicilien.

Insatsen Gver Libyen har varit en stor framgang for
flygvapnet och det resultat som vi har levererat har
varit av hogsta kvalitet. Jag har sjalv haft férmanen
att besoka de operativa cheferna for insatsen pa
bade taktisk och operativ niva och de har unisont
varit mycket nojda. Det finns all anledning att vara
stolt, bade som F17-ing, flygvapenvén och svensk.

Det ar givetvis mycket annat som hander pa F17
just nu. Vi haller bl a pd att fa in véra nya anstallda
soldater i produktionen och vi har redan ett trettiotal
medarbetare i den ny-gamla Kkategorin specia-
listofficerare i tjanst. Specialistofficerare aterfinns
inom de flesta yrkeskategorier och de finns pa
befattningar i nivan sergeant till forvaltare. P& sikt
kommer kategorin specialistofficerare att vara den
dominerande befélskategorin i Forsvarsmakten. De
anstillda soldaterna kommer beroende pé befattning
och erfarenhet att inplaceras i tjanster med grader
motsvarande soldat till furir.

Under oktober manad kommer F17 att sinda ivég
kontingenten KS24 till Kosovo. Vi har under den
kommande sexmanadersperioden ansvar for det
svenska styrkebidraget i Kosovo. Sammanlagt
kommer ca 80 personer att tjanstgora i det
insatsomradet. Situationen i Kosovo &r ju relativt
lugn for tillfallet. De svenska enheterna pa plats dar
har som huvuduppgift att dvervaka och stédja de
sakerhetsfunktioner som héller pa att byggas upp i
Kosovo.

Avslutningsvis vill jag tacka er alla, publik och
anhoriga, som deltog i medaljeringen av FLO1 i
Brunnsparken den sjatte september. Det blev en
riktigt fin ceremoni och en vardig avslutning pa
insatsen. Jag har nedan ett citat ur statsradet
Tolgfors tal vid medaljeringen, som jag tycker ger
en bra och évergripande bild av insatsen.

"Under FLOI bidrog Sverige med dtta Gripenplan
for att varna flygforbudszonen och bidra med
spaning, samt lufttankningsformaga genom en
C130T. Inte minst spaningsrapporterna var mycket
vardefulla, vilket atskilliga ganger har betonats av
Nato.

FLO1 visade synnerligen goda resultat och var ett
hogt varderat bidrag till insatsen.

Kvaliteten och hangivenheten for uppdraget som
FLO1 visade har &ven noterats av andra. Det
framgick nar jag tillsammans med OB besokte FL
02 forra veckan. Det framgick ocksd pa Natos
forsvarsministerméte om Libyen, dar jag anmalde
forlangningen av det svenska bidraget i varas.
Sverige mots av stor respekt for insatsen i Libyen.

FLO1 har ocksa bidragit till att gora flygvapnets
formagebredd, kvalitet och interoperabilitet kand
for svenska folket. Er insats har bidragit till respekt
for Forsvarsmakten och flygvapnet.”

Med varma hosthélsningar!

Mats Helgesson
Flottilj-/garnisonschef




JA 37 Jaktviggen pa F 17 1981-2002

JA37 ersatte J35 F pa flottiljen 1981. Detta medforde en avsevard forstarkning i
luftforsvarsformagan i sédra Sverige. Flygplanets béattre prestanda, effektivare bevap-
ningssystem med radar och jaktrobotar hojde stridsvardet. Battre utrustningar for
uppféljning av flygplanstatus och forarens genomférande av dvningar medforde okad
tillganglighet pa flygplanet och battre utbildning av forarna.

JA 37 med hangda rb 71 och rb 24J under start pa F 17.

Omskolningen startade pa hosten 1981
med att divisionschefen Bengt Larsson
genomforde teoriskede och inflygning pa
JA 37 Viggen pa F 13 i Norrképing. Han
landade den forsta JA 37-an pa F 17 den 12
december 1981. Flygvapenchefen Dick
Stenberg tog emot, och man kunde ta den
nya hangaren, H 37, i besittning.

Motorproblem forsenade dock inflyg-
ningen och divisionens personal kunde
genomféra den under sommaren 1982 pa

F17. Teoriskedet var intensivt, dd man
skulle lara sig det mycket komplicerade
flygplansystemet med radar, sikte, mot-
medel, navigationsutrustning och vapen-
system. Dessa var dessutom starkt inte-
grerade med varandra. En uppfattning om
komplexiteten hos JA 37 far man av den
sérskilda forarinstruktionen, SFI, som
omfattar tre parmar i Ad4-format.,, mot
endast en A4- och en A5-parm for J35
Draken.



Motor RM 8 B

JA 37 var i de flesta avseenden nagot helt
nytt for forarna. Man bdrjade nu flyga
varldens starkaste enmotoriga flygplan.
Dess dubbelstromsmotor, RM 8B, som
hade ett flaktsteg mer an de Ovriga 37-
versionernas, utvecklade 7350 kp pa
grundmotorn och hela 12750 kp med
maximalt tdnd ebk (efterbrannkammare).
Omraknat i hastkrafter gav det en effekt av
ca 100 000 hk pa lagsta hojd. Detta gav
planet mycket goda prestanda med Over
dubbla ljudfarten pa hdga hojder och Mach
1,2 pa lagsta hojd. Dessa prestanda star sig
bra &ven i jamforelse med de idag
modernaste flygplanen.

JA 37 kunde &ven fullt ut anvénda det
svenska bassystemet med Krigsbaser,
landsvagsbaser och kortbanor. Start och
landning var fullt genomférbar pa endast
500 m.
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1. div under major Bertil Kersmarks ledning 1986-
02-24.

Bevéapning och motmedel

Bevapningen pa Jaktviggen var tva radar-
jaktrobotar rb 71, Skyflash, fyra irjakt-
robotar rb 24 J Sidewinder, AIM-9J. En 30
mm akan fran Oerlikon med 120 granater
ingick &ven. Automatkanonen var kopplad
till flyplanradarn PS-46/A vilket gjorde det
mojligt att anvénda automatkanonen, inte
bara vid anfall i bakifransektorn utan &ven
i framsektorn och i alla vader. Tva

fackelfallare Boy 401 kunde hangas och
totalt 42 irfacklor fallas i olika intervaller. |
attackuppgifter mot markmal kunde fyra
kapslar med totalt 24 stycken 13,5 cm
attackraketer hangas. Dessutom kunde en
centralt placerad falltank medféras, med
1000 liter bransle. Det var saledes en
flerdubblad luftforsvarsformaga som Jakt-
viggen hade jamfort med fdéregangaren
Draken.

Jaktbevapning pa JA 37.

Bevépningen moderniserades under 1990-
talet. Rb 99, AIM-120B AMRAAM,
ersatte rb 71 och rb 74, Sidewinder AIM-
oL, ersatte rb 24J. Fackelféllarna ersattes
med rems- och fackelfallarna BOL 451.
Mjukvaran i flygplanets olika system
utvecklades kontinuerligt under flygplanets
livstid.

Jaktlank

En svensk jaktlank gjorde det mojligt att
kommunicera dataméssigt mellan flyg-
planen. Forutom information fran stril pa
marken kunde jaktféraren fa information
om rotekamratens ldge och hans radar-
information. Detta mdjliggjorde en effektiv
taktik, da man hade i stort sett obegransad
mangd information att tillgd. Det svaraste
for tillverkaren av de elektroniska
systemen var att vélja ut den information
som var mest anvandbar for foraren sa att
han inte blev O&verbelastad. Saab och
Ericsson lyckades val med detta liksom
Ovrig man-maskinutformning i kabinen.



Cockpit i JA 37.

uTB

Ett mycket vérdefullt utbildningshjélp-
medel var den UTB-utrustning som fanns
installerad i flygplanet. Det var en
databandspelare som tog upp alla vérden
om det egna flyglaget samt information om
bevépningssystemet och hur féraren
anvande det. Sverige var forst i vérlden
med att pa detta satt kunna ta registrera och
utvardera taktik och flygsékerhet. | Europa
byggde man istallet stora markbaserade
radarstationer, som samlade in informa-
tionen, vilken sedan utvérderades. Den
svenska modellen var bade effektivare och
mycket billigare.

Flygsimulatorn var ett utmarkt hjalpmedel
for att forbattra utbildningen. Driftkost-
naderna for ett flygpass var bara en brakdel
av vad ett pass i luften kostade. JA37-
simulatorn pa F17 hade en flygplanlik
kabin med alla instrument och reglage
identiska med flygplanets. Kabinen var
rorlig i tipp- och roll-led for att simulera
rorelserna i luften och g-belastningarna
simulerades genom att blasa upp férarens
g-drakt vid svéngar och belastningar.

RUF

Pa motsvarande satt kunde alla data om
flygplanets olika system registreras i RUF,
Registreringsenhet  for  Underhall och
Flygsakerhet. Felsokningen underlattades
oerhort mycket och underhallet kunde
minimeras for hela flygplansystemet. Fran
att tidigare ha gjort tillsyner pad hela

flygplanet vid olika drifttider kunde man
nu underhalla och byta enskilda apparater
och enheter.

1. div 10-arsjubileum 92-05-21.

Attack- och spaningsviggarna var malade i
gron kamouflagefarg for att inte synas mot
marken. Merparten av den taktiska
flygningen skedde pa lag och lagsta hojd.
Med tillkomsten av Jaktviggen provades
olika former av gra farger for att synas
mindre dd man flog pa hogre hojder. Till
slut valdes den gra fargkombinationen som
syns pa bilden.

Spaningsdivisionen pa F17, Qvintus bl3,
ombevépnades 1 juli 1993 fran S 37 till JA
37. Divisionschef var Lars Johansson, som
ledde omskolningen. Personal fran den
nedlagda divisionen Martin bld pa F 13 i
Linkdping tillférdes divisionen. Spanings-
viggarna overfordes samtidigt till F 10 i
Angelholm.

2. div under ledning av 6vlt Johan Lindewall
1997-08-22.



Flygsakerhet

Med jaktviggensystemet forbattrades flyg-
sakerheten patagligt. Motorerna och de for-
battrade uppfoljningssystemen medférde
att haverierna minimerades. Under hela
JA37-epoken pa F17 intraffade endast ett
haveri med dodlig utgang och det kan &ven
tillskrivas det idoga flygsékerhetsarbetet.
Som exempel kan namnas att foraren hade
bra varningssystem for att undvika Over-
belastning eller ga i superstall. Vibrationer
i spaken och ljudsignaler varnade foraren
da han narmade sig flygplanets granser.
Med det komplexa JA37-systemet lades
grunden till framtagning av JAS 39, dar
man utvecklade tekniken ytterligare. Med
detta kan man fullt ut genomfora de olika
uppdragen jakt, attack och spaning enbart
genom att variera den yttre lasten.
Foregangarna till JAS-utrustningarna med
bland annat storre indikatorer inférdes pa
ett antal Jaktviggar, som fick beteckningen
JA 37D. Dessa fanns pa F 4 i Ostersund
och pa en division vid F 17,

| vantan pa att JAS 39 skulle komma till
F17 och de gamla 37-hangarerna upp-
graderas till JAS 39-standard, stélldes
forsta divisionen i malpase sommaren
2000. | juni 2002 tillférdes F 17 en JAS 39
division frdn F10 Angelholm. Bada
divisionerna pabdrjade darefter omskol-
ningen till JAS 39. JA37-epoken var slut
pa F 17 efter mer &an 20 ars tjanst bade
under kalla krigets dagar och senare i
samverkan med andra landers flygvapen.

Divisionschefer under JA 37 perioden
1. divisionen Q rod:

1982 Mj Bengt Larsson
1982 Mj Nils Gullman
1983 M Bertil Kersmark
1987 Mj Kjell Palm
1990 M; Bertil Kersmark

1995 Mj Jan Prytz
1997 Mj Torbjorn Eriksson
1999 Mj Lars Bergstrand

2. divisionen Q bla:
1993 Mj Lars Johansson

1996 Ovlt Johan Lindewall
1998 Mj Johan Svetoft

Pelarviggen JA 37 klar for uppsattning.
Foto: Herbert Lindblom

For att hedra Jaktviggenepoken pa F 17 har
jag lamnat ett medborgarforslag till
Ronneby kommun att sétta upp en JA 37
pa pelare i Sérbyomradet dar E 22 korsar
RV27. Det har nu behandlats i kommun-
fullméktige och ett underlag skall utarbetas
betraffande konsekvenser/ kostnader och
redovisas forsta kvartalet 2012. Foérhopp-
ningsvis skall vi kunna fa se en Jaktvigg
annu manga ar framover, aven om den inte
flyger i luften.

JA 37- epoken pa F 17 kommer &ven att beskrivas i
kommande nummer av Bredakrabladet. Underlaget
till denna artikel har hdmtats genom intervjuer med
bland andra 6v Lars Johansson, 6v Johan Svetoft
och dvlt Lars Bergstrand

.Bilder: Gosta Bolander

Text: Boo-Walter Eriksson.



Internationellt utbyte
eller
den flygturen jag sent skall glomma!

SU 27 Flanker pa vag till F17. Foto: Gosta Bolander.

Den 16 september ar 2000 landade tva
ryska SU-27 Flanker och ett transport-
flygplan pa F17 i Kallinge. Det var ett
besok fran den 689. jaktflottilijen i
Nivenskoje i Kaliningrad som aret innan
blivit utsedd till F17:s véanforband.
Delegationen bestod av 16 man och be-
soket skulle vara i tre dagar. Pa agendan
stod rundturer i Blekinge, kulturell verk-
samhet, flyguppvisning och sist men inte
minst en majlighet att fa flyga med i
varandras flygplan.

For att forbandet skulle fa flyga i Sverige
leddes delegationen av en amiral som
tidigare varit chef for Ostersjomarinens
flyg, jag har tyvarr gléomt namnet. Vi fick
tidigt klart for oss att amiralen var en
viktig pusselbit for fortsatt samarbete med

ryssarna. Det var ndmligen han som skulle
rapportera hem om vi var ett lampligt
forband att fortsatt samarbeta med eller ej.
Det géllde saledes att halla amiralen pa
gott humor.

Besoket forlopte som vi svenskar beddmde
det pa ett bra satt och vi méarkte att ryssarna
bl.a. var imponerade av var materiella
standard och infrastruktur, saval inne pa
F17 som i samhdllet utanfor. | stort sett all
konversation skedde med hjalp av tolkar
och kroppssprak. Jag minns att amiralen
med beundran beskrev E22 fran Ronneby
till Karlshamn. Han pastod att véagarna
Oster om Moskva mera bestod av en
’riktning” &n asfalt! S& sméningom blev
det laxfiske i Morrum och lunch. Ingen



fick ndgon lax, men amiralen var néjd da
vi serverade 6l till maten.

Amiralen. Foto: Gosta Bolander

S& kom da den dagen da vi skulle fa aka
med i varandras flygplan. Vi hade tagit hit
tvasitsiga 37:or och det bestamdes vilka
som skulle fa aka med, och med vem. Det
var bara ett litet aber, vadret visade sig inte
fran sin basta sida. Helslutet molntécke,
lag molnbas och sma utsikter till
forbattring. Att flyga 37 var inga problem,
vadret ovan moln var perfekt och med vara
landningshjélpmedel var det enkelt att ta
sig bade upp och ner. Dock kunde de ryska
piloterna ingen engelska och, vad vérre
var, de hade inga landningshjalpmedel som
var kompatibla med vara. Det beslutades
dock att jag skulle fa dka med den ryske
flottiljchefen, dverste Vasilji Jukurov, om
vadret blev sa bra att vi kunde flyga under
moln och standigt kunde se landnings-
banan.

Jag utrustades darfor med delvis lanad
flygutrustning, g-byxor, flygoverall och
hjalm. Hjalmen kandes nagot stor och hade
inte alls den passform som jag var van vid.
Man forsékrade da att den skulle sitta
battre, eftersom man hade en tunnare
innermdssa under hjalmen. Innermdssan
k&ndes emellertid for liten, men alterna-
tivet var en som var alldeles for stor, sa det
fick bli den lilla. Ov Vasilji och jag kom

10

overens om, via tolk, att han skulle sdga
”Your Command” ndr han ville att jag
skulle flyga och jag skulle svara med "My
Command” och vice versa. Sa hir i
efterhand kan man nog utan tvekan sdga att
forberedelserna kunde ha varit béttre.

All utrustning togs pa och Vasilji bestamde
att vi skulle spanna fast oss i flygplanet for
att pa sa satt kunna starta omedelbart om
vadret blev béttre. Det var nytt och lite
omstandligt, men jag fick hjalp sa jag var
snart fastspand. Nu borjade den déar tranga
innermdssan goéra sig pamind, men jag
tankte inte sa mycket pa det, for snart
skulle det bli aka av! Det hor till saken att
SU-27 ar en stor maskin, fem meter langre
och bredare an Viggen, tio ton hdgre max
startvikt och &r i princip utrustad med tva
viggenmotorer. Vi fick sitta och vanta rétt
lange i planet och jag blev mer och mer
overtygad om att det inte skulle bli ndgon
flygning, da Vasilji plotsligt startade
motorerna. Det var ju fanken vad mdssan
satt hart om pannan. Yitterligare véntan,
sedan fick vi paborja uttaxning. Nu var det
definitivt for sent att ta av hjalmen och
slopa innermdssan, for jag var inte saker pa
att jag skulle kunna knéppa hjalmen igen
och det var ju ingen idé att forsdka prata
med Vasilji. Ny véntan pa taxibanan och
innermdssan  borjade kannas som ett
stalband som hela tiden spandes hardare
runt huvudet. Nu hade det gatt styvt en
timme sedan jag blev fastspand och da
hade jag haft mdssan pa minst en kvart
innan och till raga pa allt borjade jag bli
kissnodig. Nu fick vi antligen tillstand att
stalla upp pa banan. Sist landande flygplan
hade rapporterat ratt hyggligt vader. Vasilji
varvade upp motorerna, ténde efter-
brannkamrarna och vi for ivag under haftig
acceleration. Landstéllet falldes in och vi
planade ut pa 100-200 meter, brant svéing
sOderut for att inte tappa faltet ur sikte och
reduktion av farten. Vasilji gjorde
uppenbarligen bedémningen att vadret var
tillrackligt bra for att fortsatta. Det blev
fullgas och tand ebk igen, foljd av ett par
riktigt branta svéngar innan jag plotsligt



horde ”Your Command”. "My Command”
svarade jag och tog oOver, slackte ebk och
kande mig lite forsiktigt for. Planet svarade
bra pa roderutslag men visst kande man att
maskinen var bra mycket stérre och jag
kunde se att vadret var samre &n forvantat,
men jag kunde ju se féltet. Full ebk och
ater en kraftfull acceleration, nu blev det
till att svanga ordentligt for att inte tappa
faltet ur sikte. Nar g-belastningen 6kade
klamde g-byxorna at och man blev varse
att man skulle ha kissat omedelbart innan
jag blev fastspand. Kanslan av att vara
kissnddig var dock bara en vastanflakt mot
den spénnbandskansla jag hade runt
huvudet. Det blev en stunds branta svéngar
over faltet, det gick inte att gora sa mycket
mer beroende pa den laga molnbasen och
jag tankte pa invanarna i Bredakra. Sa jag
slickte ebk och sa ”Your Command”.
Vasilji svarade "My Command” och sedan
borjade den riktiga resan. Jag ar tamligen
Overtygad om att han tog planet fullt ut till
maxgrans for vad véadret tillat for vi flog
med fullt motorpadrag och han héll nere
farten genom att svanga kontinuerligt. Nu
var spannbandskanslan snudd pa out-
hérdlig och jag drog en suck av lattnad nér
han drog av gasen och planade ut, antligen
skulle vi landa. D& horde jag hans lugna
stimma Y our Command” och det var min
tur igen! Jag tog i s& mycket jag vagade
och lamnade efter ytterligare nagra svangar
over igen. Nu bdrjade molnbasen sjunka
och jag tyckte dven att sikten forsamrades.
Vasilji verkade dock oberdrd och tog en ny
vanda med branta svdngar. Det hela
fortsatte en stund till, dar han och jag
vaxlade om att spaka tills vi plotsligt steg
upp 1 moln. Jag hann bara tinka "vad i hela
friden...”, ndr Vasilji gjorde en brant
gravande svang och vi fick ater kontakt
med moder jord. Forstod direkt att vi
hamnat i en situation dar varken han eller
jag hallit i styrspaken!! Vi landade kort
darefter och jag fick &ntligen ta av mig
hjalmen. Den akte pa igen innan
fotografering sa det finns mer &n en
anledning till att jag gor tumme upp pa
bilden!
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Overste Vasilji och jag. Foto: Gosta
Bolander.

Dagen avslutades med gemensam middag
pa massen, dar vi at och drack som ett
forbrodrat gang och dar det utvéxlades
presenter. Amiralen, som var mycket ndjd
med besoket, gav mig bl. a. en flyghjalm
som han anvant dd han flog TU-26
Backfire. Hjdlmen finns nu i museets
samlingar. Som personlig gava fick jag en
konjak i en fin lada. Da jag sedermera
oppnade ladan kunde jag konstatera att
nagon redan druckit upp hélften...

Jag kan ocksd namna att jag under hela
middagen, d.v.s. manga timmar efter
flygningen, fortfarande hade en rand i
pannan efter den tranga mossan.

Lars Johansson
Flottiljchef , 2000-2003




Emmabodaberget

Vid andra varldskriget slut var det svenska flygvapnets luftbevakning och stridsledning,
stril, i sin linda. En kraftig uppbyggnad av flygvapnet hade tagit sin bdrjan, inte enbart
pa flygsidan. Behovet av kvalificerad ledning av flygforbanden tillgodosags genom kép
av surplusmateriel fran de allierade. De forsta radarstationerna, sasom ER 111 B och
PS-41, medgav enbart luftbevakning och indirekt stridsledning. Forst nar den rorliga
radarstationen PJ-21 anskaffats kunde man tala om radarstridsledning i dess ratta
bemérkelse. 1 PJ-21-forbanden ingick bl a spaningsdel, radarhéjdmatare och en
indikatorvagn, i vilken radarjaktledaren, rrjal, opererade. Utvecklingen pa radarsidan
medforde langre rackvidder och mojligheter till skydd mot stdrning samt eliminering av
markekon. Under 50-talet anskaffades ett antal nya radarstationer, varav en PS-08
placerades i Moshultamala utanfor Emmaboda, den trakt dar forfattaren Wilhelm
Moberg vaxte upp och gick i skola.

Y
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Okat krav pa radartackning

Efter vérldskriget fortsatte de politiska
spanningarna i form av kalla kriget. | var
narhet pagick livlig flygverksamhet.
Krankning av vart luftrum forekom ofta.
For att kunna upptécka och avvisa krén-
kande flygplan kravdes radarstationer med
tillracklig rackvidd, framst 6ver Ostersjo-
omradet. Nedskjutningen av en DC 3 och
en Catalina 1952 blev en véckarklocka,
som visade pa nodvandigheten av en
effektiv incidentberedskap. PS-08, en
engelsk radar, tillverkad av Decca, hade
forvéntade prestanda. Den arbetade liksom
PJ-21 pad S-bandet (10 cm) och hade en
rackvidd pa over 400 km, dvs omkring tre
ganger PJ-21:s. Fyra exemplar inkoptes
och placerades i den sodra delen av landet;
en i trakten av Tyringe i Skane (fick nam-
net Fred), tva i Mellansverige (Dick och
Harry) och en, som namnts, i narheten av
Emmaboda. F12 fick ansvaret for beman-
ning och underhall av Tom. Den 15 juli
1959 genomfordes det forsta interceptet
med ledning fran Moshult.

Radarantennens ansenliga matt medfor-
de att energin koncentrerades till en myc-
ket smal lob (0.28°) som gav ett distinkt
eko. Man kan jamféra med den tidigare
inkopta PS-16, varav en placerades pa
Saljo utanfor Karlskrona. Den tillhorde
F17 de forsta tva aren. Dess radareko
utgjordes av en lang korv, dér korvens mitt
var malets lage. For direkt stridsledning
med hjalp av PS-16 krdavdes en mycket
skicklig rrjal.

Etablering i Moshultamala

For varje PS-08 upprattades ett underjor-
diskt operationsrum med indikatorer och
en enkel dator, som mojliggjorde elektro-
nisk kartbild pa PPI, halvautomatisk
malféljning samt sandning av styrdata.
Tom hade tva nickande hojdmatare. En PH
12 sattes upp 1962 och en PH 40 aret
darpa. Ett numera nedlagt nat av styr-
dataséndare, fmr X, byggdes efterhand ut.
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Allt detta gjorde att man, infor stril 60,
talade om ”’stril 59”. Toms oprum var inte

Klart forran 1963. Under flygvapen-
dvningen hosten 1960 var anlédggningen
saledes inte komplett, vilket dock inte
hindrade att den gjorde en imponerande
nytta.

For rapportering och ordergivning an-
vandes djurnamn som anropssignaler for
centraler och radarstationer. Emmaboda-
radarn tilldelades signalen ”Zebran™.

Under uppbyggnadsperioden och fram
till dess kn Rune Jagerstedt 1960 tog
befdlet for fem ar framat svarade fj Uno
Mansson och hans hustru Alva fér den
administrativa verksamheten. Driftingen-
joren Bengt Karlsson hade hand om det
tekniska. Fyra civilklddda vaktsoldater stod
for bevakningen. En arbetsbod blev
vaktlokal. Wilhelm Mobergs gamla skola
utnyttjades som expedition, innan man
byggde en barack for andamalet. Den nya,
sedermera nedlagda, skolbyggnaden i Mos-



hult koptes in och utnyttjades for forban-
dets verksamhet.

Moshults gamla skola med Wilhelm Mo-
bergs byst.

1963 blev oprummet alltsd klart och
fylldes med radarjaktledare och radarob-
servatorer. Ledning av flygférband kunde
nu ske sa som avsetts. Radarobservatorerna
rapporterade muntligt till luftforsvarscen-
tralen fram till slutet av 60-talet, da en
bredbandslank till radargruppcentralen i
Rddeby, rrgc S2, upprattades.

Fran 1965 blev fj Mansson chef, men
enligt malisen var det fru Alva Mansson
som forde befalet.

Den 29 juni 1979 hade Zebran gjort sitt.
Utvecklingen pa radarsidan hade gatt fram-
at och det fanns modernare materiel att till-

Fran nedlaggnlngen av PS-08 i Moshult

ga. Nedlaggningen forrattades av flottilj-
chefen, 6v Eric Spangberg, med bitrade av
drifting Gosta Waldén, som stangde statio-
nen for sista gangen. Flottans musikkar
spelade och gravol hélls i form av lunch
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som serverades de ndrvarande i ett sta-
tionstalt.

Moshults skolhus har forsalts och &r nu-
mera vandrarhem.

Krav pa skydd

Tom ersattes nu med en PS-860. Moshult
blev aterigen en byggarbetsplats, mer om-
fattande &n vid utbyggnaden av Tom.
Bergrummet ar betydligt stérre, med moj-
lighet att koéra fordon ner i och ut ur
berganlaggningen.

PS-860 tillkom efter &vervdaganden
betraffande balans mellan verkan och
skydd och om skyddet skulle tillgodoses
fortifikatoriskt eller genom rorlighet. Den
har god rackvidd, ett kvalificerat storskydd
och viss, begransad, rorlighet. Begrans-
ningen ligger i att en fardigbyggd forti-
fikatorisk anldggning med teknisk utrust-
ning kravs for varje omgruppering. Skyd-
det mot vapenverkan tillgodoses genom att
antennen dras ner under markytan och
tdcks med en bastant pansarlucka. Detta
avses ske ndr radarstationen ar i vila eller
vid ett omedelbart hot.

En radarstation har forstas spaning som
sin uppgift och inte att ligga gdbmd under
jord. Studier genomfordes for att astad-
komma ett system for ledning av PS-860
avseende skydd och verkan, liksom av
Ovriga radarstationers utnyttjande. Resul-
tatet blev att sarskild personal avdelades
for strilradarledning i varje Ifc och rrgc.
Darifran styrs en storskyddsoperator i PS-
860 indikatorvagn.

Ledning av strilbataljon i krig

Under forsvarsmaktsévningen i september
1979, Sydfront 79, inrymdes strilbataljons-
staben i en byggnad inom flottiljomradet.
Detta provisorium medgav inte en effektiv
ledning av bataljonens verksamhet. Skolan
i Tving var tidigare inplanerad att utnyttjas
i krig for andamalet.

Ovlt Hakan Blennow, som tilltratt som
strilchef 1982, fick en briljant idé. Toms
underjordiska oprum fanns ju fortfarande



kvar i oférandrat skick. Varfor inte utnyttja
detta som ledningsplats for strilbataljonen i
krig? Strilchefen diskuterade saken med
sin stabschef, mj Leif Arbin, och sam-
bandsofficeren kn Mats Svensson.

Mj Leif Arbin, strilstabschef

Dessa driftiga medarbetare fick upp-
giften att genomfora projektet praktiskt.
Strilchefen tog kontakt med berorda
myndigheter for att undanréja formella
hinder och fa vederborliga tillstand. Sada-
na gavs, dock efter viss tveksamhet fran
Fortifikationsforvaltningens sida. Anldagg-
ningen lag i trada och aterupplivningen
skulle medféra krav pa visst underhall,
vilket ju kostar pengar.

Arvet fran 08-tiden var mycket gott. |
oprummet fanns materiel som kunde ut-
nyttjas och sambandsnétet var intakt. Det
kravdes endast en viss komplettering. Bl a
kunde man utnyttja en befintlig kabel till
Emmaboda Overdragsstation med stor
kapacitet, en stortrunk. Mats blev f ¢ god
van med linjeméstaren.

Mats Svensson och kn Bengt Andersson
byggde ocksa upp ett internnat inom an-
laggningen och till skolhuset, vilket fort-
farande var i forsvarets 4go. Behovet av
inkdp var mycket begrdnsat. Materiel
plockades i stor utstrackning fran andra an-
laggningar, bl a fran den nedlagda Ifc S2.
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Kn Mats Svensson stod for sambandet
God effekt av arbetet

Fran den nu fardigstallda platsen fick man
en mycket god 6verblick dver verksam-
heten inom bataljonen. Man kunde snabbt
na alla verksamhetsgrenar inom luftfor-
svarssektor Syd, forutom strilenheterna
aven luftvarnsforband, skyddstjanstenhe-
ter, personalsidan m m.

Den nya ledningsplatsen fick sitt eld-
prov under forsvarsmaktsovningen 1989,
da strilbataljonen dessutom krigsforbands-
ovades. Ovningen gav ett mycket gott re-
sultat.

Leif Arbin utarbetade en taktisk/teknisk
malsattning, TTEM, for strilbataljon, vil-
ken blev ett monster for flygvapnets stril-
forband.

PS-08 bergrum i Moshult &r nu igen-
fyllt. Detta exempel pa framatandan i flyg-
vapnet &ar ett minne blott. De strilbataljo-
ner som tidigare producerades vid F9, F10
och F12 &r sammanslagna till 171. strilbat.
Dess stab &r samgrupperad med striC Syd i
Héstveda.

Text: Sigvard Forsberg, med underlag fran mj
Leif Arbin och kn Mats Svensson



F17 idrott — idrott som friskvard

Idrott forknippas oftast med ett tavlingsresultat, vilket kraver viss malinriktad traning.
Idrott som friskvard ar en mindre ambitios traningsform, som med fordel kan vara ett
satt att na valbefinnande och trivselkénsla. Vissa militara kategorier, som tex flygande
personal, flygbasjagare, bargningsdykare etc, har fysiska tjanstekrav som i sin tur
kraver anpassad idrottsutovning. Men det finns ocksa personalkategorier som inte har
direkta fysiska krav pa sig i sitt arbete. Dessa kunde latt bli bortglomda i utbudet av
tranings- och motionsaktiviteter.

I borjan av 1990-talet kom nya grepp for att fa med alla, &ven de som egentligen inte
ville tavla eller jamféras med andra i en resultatlista. Kenneth lvarsson och Johan
Hakansson, ivriga foresprakare for friskvard, berattar har om F17 och Ronneby
garnisons program och forutsattningar for en béattre hélsa - om idrott som friskvard.

L :

F17-loppet omkring 1990, d& banan var lagd pa allmanna vagar utanfor flottiljomradet, har vid vaxlingen vid
Hammargérdet, ca 5 km nordost om F17.

En tillbakablick
Under 1980-talet kom dock satsningar pa

Under 1950- och 60-talen skulle alla ut i tavlingsidrott tillbaka och flottiljen reste
skogen och orientera da vi kom till fredag sig pa nytt. F17 blev aterigen en
eftermiddag. Lagsporter som fotboll, hand- respekterad “idrottsflottilj”.

boll och hockeybockey (rinkbandy) var Under 1990-talet kom friskvard in som en
ocksd en naturlig del i idrottsutévandet. del i verksamheterna, att med hjalp av
Under 1970-talet kom idrotten att alltmer idrott samt upplysningar om hélsa och
”sjunka undan”, pa grund av 6kande krav vélbefinnande ge personalen en battre
pa personalens tillganglighet i karnverk- vardag. Det géallde att skapa intresse och
samheterna men ocksa beroende pa mindre forutsattningar for att fa med alla, militarer
ekonomiska anslag for idrottsutévandet. som civila.
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TFG- orientering byter skepnad

Manga av oss minns sakert TFG-orien-
teringen, en av Forsvarsmakten beordrad
orienteringslopning, som syftade till att fa
ut personalen i skog och mark med visst
intervall. Den motionsformen upphorde
1997-98 efter Forsvarsmaktens omorgani-
sation, da det gavs nya direktiv.

Som ersattning kom Trim-orientering, en
form som var enklare att arrangera och en
friare form for den enskilde I6paren. Ett
antal kontroller fanns utsatta i ett visst
omrade och den enskilde kunde sjalv vélja
bland kontroller som skulle besokas och pa
sa satt skapa en bana som till langd och
svarighetsgrad passade bast.

Veckans bana &r en annan variant av
orienteringslopning/-arrangemang. Den
finns normalt utlagd under var- och hdost-
period med start och mal vid skolhuset.
Arrangemanget ligger helt inom F17 nér-
zon och banorna finns pa eget kartmaterial.
Ronneby OK:s veckans bana” kan &ven
nyttjas enligt samverkansavtal —med
flottiljen. For att ytterligare dka intresset
sker utbildning i1 orienteringsteknik vid
nagra tillfallen per ar. 200-300 banor
avverkas arligen av F17 personal, alla
kategorier.

F17-loppet

1985 var forsta aret for F17-loppet, som
var en terrangldpning i form av stafett med
sex man i laget. Stracklangderna varierade
mellan 2000 och 4000 meter. Aven den lite
I6psvagare kunde fa plats i laget.

Tavlingen syfte var, férutom motion, att
vacka och lyfta fram samhorighetskansla
hos divisioner, kompanier, enheter och av-
delningar. Tavlingen blev mycket populér
och gav bade prestige och gladjeuttryck,
nagon gang kanske ocksa ett visst matt av
besvikelse.

Banan var inledningsvis forlagd pa lands-
vag utanfor flottiljomradet, med vaxling pa
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sarskilt utsedda platser. Fran 1991 och
framat var tavlingen arrangerad i ett
system med varvning samt vaxling vid
start-/malplats inom flottiljomradet. Men
ingenting varar i evighet. 2004 lades tév-
lingen ned pa grund av for fa deltagande.

Prisutdelning vid F17- loppet 1998. Segrande lag
Speckomp, pa andra plats Basel och pa tredje plats
ATS-Véader.

F17-klassikern

For att fA mer utmanande motionsmal kom
idéer och forslag om ett breddarrangemang
som hade forebilder i en ”Svensk klassi-
ker”, den med Vasaloppet, Vansbrosim-
ningen, Vatternrundan och Lidingdloppet.

Den kom att kallas “F17-klassikern” och
startade upp ar 2000. Alla skulle kunna
vara med och det var deltagandet som
raknades, att ha fullfoljt rackte. Alla
grenarna maste goras inom ett ar, men den
enskilde kunde sjalv bestdmma startdatum.

F17-klassikern finns i tva nivaer, varav en
ar mindre kravande och i princip riktar sig
till aldersklassen éver 50 ar. De grenar som
ingar &r 16pning eller promenad 20/10 km,
simning 1000/500 meter, cykel 50/30 km
samt skridskoakning i Kallinge ishall

580-600 har hittills genomfort F17-klassi-
kern under de elva ar som arrangemanget
funnits. Nagra har darutdver gjort nagon
gren, men av olika anledningar inte kunnat
fullfolja hela serien, vilket kravs for att bli
bokford i F17 Klassikerlista.



Flottilj-/garnisonsmasterskap

Flottiljmasterskap eller, som det numera
heter, garnisonsmésterskap &ar ett samlat
arrangemang for aret inom ett antal idrotter
som ingar i idrottsutbudet. Méasterskapen ar
Oppna for alla och utgor for de flesta ett
slags mal for motionsidrottandet for aret.

o

2004 blev Stig Mattsson garnisonsméstare for 14:e

gangen och fick da uppvisningsspela mot Lyckebys

bordtennisstjarnor Susanna Nilsson (tv) och Li Fen.
Foto: Torbjérn Frennesson, Syddstran.

Har foljer exempel pa grenar som vanligt-
vis genomfdérs och som har garnisons-
maésterskaps status.

- Orientering, dven nattorientering i par.
- Tennis, bordtennis och badminton.

- Pistolskytte samt skjutning med AK5 .
- Innebandy och rinkbandy.

- Golf pa Ronneby golfbana

- Skidor vid Karlsnasgarden.

Speckomp blev garnisonsméstare i innebandy
1993/94. Bakre raden fr v Jorgen Axelsson och
Roland Franscics. Framre raden fr v Thomas
Johannesson, Tomas Nilsson, Mats Crusell och
Hans Evefalk. Liggande Lasse Johansson.
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Korpidrott

Ronneby-korpen arrangerar arligen méster-
skap i fotboll, rinkbandy och innebandy.
F17 stéller sjalvklart upp med lag och har
vunnit masterskapet i olika serier ett flertal
ganger.

Korpnytt

RONNEBY
Slutresultat |
7-mannafotboll.

Ronneby-Korpens

Division Il
F 17 980 150-16 16
Club 66 980 146-15 16
Skolans lag 9522 46-17 12
AMU-Fritid 941438-30 9
Volvex 941429-29 9
Brandkaren 9405 17-20 8
Kockum 9405 18-36 8
Skanska 9315 9-37 7
Unifas 9135 12-28 5
Tark F-nas 9009 7-44 0

NVS har utgatt

Serietabell, fotbollskorpen tidigt 1990-tal.
Grattis till F17-laget!

Brett utbud att valja bland

Idrotten/sporten bor kunna passa alla och
var och en bor uppmuntras att vélja. Ingen
ska behdva bli utan. Béttre hélsa och
valmaende ar malet.

Den mycket framgangsrika handikappade
elitsimmaren David Lega, med bl a 14
varldsrekord i sin meritlista, uttryckte vid
en forelasning pa F17 att; Alla méanniskor
kan bli bra pa nagot. Problemet &r att lista
ut - pa vad?

F17 har en utmarkt idrottshall och dispo-
nerar darutdver ett flertal idrottsanlagg-
ningar enligt avtal med Ronneby kommun
och skolor.

Materiel for motionsidrott och rekreation
finns att lana pa idrottsdetaljen for flertalet
utovare.



Friluftsdag blir friskvardsdag

Flottiljen har sedan 1980-talet haft inplan-
erat en arligen aterkommande heldag med
idrott och rekreationsaktiviteter, dar ocksa
faltlunch eller sarskilt anordnad flottilj-
middag ingatt. | borjan fanns skytte och
falttavlian med i programmet samt ocksa en
form av grupptavlan i nagra praktiska
arbetsuppgifter, som ocksa var en form av
befélsutbildning, till exempel olika sjuk-
vardsmoment.

| sjukvardmomentet ingar fyra man, varav en utses
att vara “skadad”. Ovriga bygger bar och bar fram
till vdntande transport. Kortaste tid — vinner.

For flottiljens civilanstallda fanns mojlig-
het att vélja annan aktivitet, som tex lang-
promenad eller cykeltur.

Dags for faltlunch under friluftsdagen vid
Karlsnas-garden omkring 1990.

Senare kom féltidrotten att tas ur program-
met. In pa 2000-talet kom tankar och
programforslag om det som galler i dag.
Huvudsyftet var att intressera och aktivera
samtlig garnisonens personal i fragor och
traningsmetoder for en battre hélsa.
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Ett exempel pa F17 friskvardsdag som normalt
genomfors i juni och som innehaller saval en
forelasning som olika aktiviteter.

Annu fler méjligheter

Halsoresan ar en utflykt for en halvdag,
vanligtvis formiddag till okant mal, dar
promenad, tipsrunda samt naturupplevelser
ger goda forutsattningar att varva ned och
samla nya krafter.

| F17 idrottshall finns ocksa majlighet att
delta i av instruktor ledd gymnastik, &ven
med inriktning pa ryggymnastik samt
spinning.

Beréttat av:
Kenneth Ivarsson och Johan Hakansson.

Bilder: F17 arkiv

Nedskrivet av: Herbert Lindblom



Bredakra hed

Fran exercisplats till en modern flygplats

Detta ar den forsta delen av artikeln om uppkomsten av F17 pa Bredakra hed, fran en
exercisplats till utbyggnad av en flygflottilj och en flygplats med internationell standard.

v "_‘;:" v

Exercis och skjutévningar p& Bredakra hed pa den del av faltet som sedan blev det ost-véastgdende grasstraket.

Blekinge bataljon

Det forsta forbandet pa Bredakra hed var Ble-
kinge bataljon, uppsatt 1886, dar verksam-
heten kom igang pa allvar 1888, da ett storre
antal byggnader togs i bruk. Totalt var det 14
byggnader som lag langs en lagergata med en
vacker lindallé. Aven inne i Ronneby fick
bataljonen en kasern 1891, den s k volon-
tarskolan som byggdes p& Agardens agor
vaster om Snackebacken. Den anvandes under
vinterhalvaret for utbildning av underbefal.
Sjalva 6vningsomradet var forlagt norr om
lagret och i sodra delen av nuvarande F17
fljomrade, dar ocksa skjutbanan var belagen.
Under aren fram till dess bataljonens verk-
samhet upphorde ar 1901, fungerade fort-
farande indelningsverket, ett forsvarssystem
med s k ”indelta soldater” som med sina
familjer bodde i soldattorp och batmanstorp

20

runt om i landskapet. Parallellt hade ocksa
allman varnplikt borjat inforas.

Aven &ren efter att bataljonen upphort fanns
viss 6vningsverksamhet kvar pa Bredakra hed.
Ar 1902 uppgick Blekinge bataljon tillsam-
mans med Smalands grenadjarer i det nyupp-
satta Kunglig Karlskrona grenadjarregemen-
te. Detta var under sina forsta ar, fram till
1905, forlagt till Bredakra hed, varefter det
kunde ta sina egna kaserner i bruk i Grésvik.
Bredakra hed anvandes dock aven fortsitt-
ningsvis som sommardvningsplats fram till
1927, da regementet drogs in; ett 6de som
delades med manga andra militara forband
under 1920-talets nedrustning. Efterfoljande
Kunglig Kronobergs regementes detache-
ment i Karlskrona utnyttjade dven Bredakra
hed som 6vningsplats fram till 1939, da &ven
detachementet lades ned.
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Karta 6ver Bredakrahed ca 1920

Under krigsaren var heden platsen for 6v-
ningar av flera andra fdrband, &nda ftills
arbetena med iordningstallande av flygfaltet
pabdrjades.

Minnen fran Blekinge bataljon

Idag finns nagra saker som minner om tiden
fran verksamheten pa Bredakra hed, bl a pa
sjdlva platsen dar lagergatan och lindallén
finns kvar. Minnesstenen, som restes 1923,
placerades forst vid sidan av den gamla
ldgergatan och har senare flyttats till
bataljonens skjutvall. Platsen framfor skjut-
vallen fungerar nu som F17:s paradplats.
Blekinge bataljons minnesskold i silver med
emaljinlaggningar Overlamnades 1902 till
Karlskrona grenadjarregemente och finns nu
forvarad pd Bredakraméassen pa F17.
Grundstenarna till manga av byggnaderna fran
bataljonen finns placerade i stenmuren vid
Bredakra kyrka.

Planerna for flygfalt och flygflottilj pa
Bredakra hed

| december 1935 behandlade stadsfullméktige
i Ronneby fragan om iordningstallande av ett
flygfalt pa Bredakra hed. En flygfaltskommit-
té tillsattes for att tillsammans med delegerade

21

fran Ronneby landsférsamling arbeta med
fragan. Kommittén kontaktade socialministern
och Chefen for flygvapnet. Nagot storre in-
tresse fanns inte hos ndgondera parten, varfor
kommittén maste lata saken vila.

Flygvapnet var en ganska liten férsvarsgren,
men i och med utbrottet av 2:a varldskriget
klargjordes emellertid att de tillgangliga
resurserna inte alls var tillrackliga. Genom ett
riksdagsbeslut den 26 juni 1942, som bl a om-
fattade 1942 ars forsvarsplan, beslutades att
flygvapnet skulle forstarkas. | praktiken inne-
bar detta att flygvapnet kom att flerdubblas
under en femarsperiod 1942-1947. | forsvars-
planen ingick ocksa planer pa upprattande av
en flygflottilj i Blekinge.

Under sommaren 1942 genomfordes rekogno-
sering for att finna en lamplig plats for att
anlédgga ett flygfalt. Ett av alternativen var
slatten utanfér Ramdala, som gav utrymme
for bade land- och sjobasering, vilket var ett
starkt marint 6nskemal. Att den goda aker-
jorden skulle forsvinna vid ett flygféltsbygge
uppskattades inte av jorddgarna och detta
understoddes livligt av davarande lands-
hovdingen Hagstrommer. Nar éaven flyg-
teknikutvecklingen var sadan att kraven pa
sjobaserat marinflyg kunde slopas, enades
man om Bredakra hed i Kallinge. Platsen
agdes av kronan och var ju gammalt militart
dvningsomrade.

Det hade t 0 m landat ett flygplan nagon gang
pa 1930-talet, dar flygfaltet skulle ligga. Tro-
ligen var det en civil Avro 504 som landade
vid Bredakra gard i sydvastra hornet av faltet.

Byggstart

Schaktmaskinerna pa Bredakra hed hade ett hart ar-
bete vid byggandet av flygfaltet.

Under hosten 1942 borjade arbetena med att
bygga det nya flygféltet, som skulle bli Kung-



lig Blekinge flygflottilj, F17. Det var inte bara
ett flygfélt som skulle byggas. Det var ett helt
samhélle, med hangarer, verkstader, kanslihus
med flygtrafikledning och vaderavdelning,
expeditioner, forlaggningar och forplagnads-
platser m m. Huvudentreprenor var Skanska
Cementgjuteriet, som sysselsatte mellan 400
och 500 personer. Nastan 90 000 tréd falldes
och 90 000 kbm berg sprangdes bort. Bort-
schacktning av 270 000 kbm jord, som sedan
fordelades tillsammans med 130 000 kbm
matjord Over faltet.

Flygfoto fran 1946, som tagits over féltet, visar att
manga byggnader inom fljomradet var fardigbyggda
tva ar efter upprattandet.

Vid uppréttandet den 1 juli 1944 var faltet
fardigt med tva grasstrak, ett i ost-vast och ett
i nordost-sydvastlig riktning. Endast ett fatal
byggnader var da fardiga. F17 tilldelades sitt
forsta flygplan i mitten av juli 1944, ett
skolflygplan av typ Sk 12. Det hamtades pa
F8 av flottiljadjutanten, It Per Lange. Efter-
som inga hangarer var fardiga stod flygplanet
utomhus. En gammal arrestbyggnad fran
gamla Blekinge bataljons omrade hade flyttats
och placerats i sédra kanten av faltet ca 100 m
Oster om den nuvarande flygstationen.
Byggnaden anvandes som forrad och
verkstadsbyggnad for flygplanet.

Invigning av flottiljen

Den 6 november 1944 invigdes Kunglig Ble-
kinge flygflottilj. Tal holls av flottiljchefen,
Torsten Rapp, och av ordféranden for Ronne-
by kommunfullmaktige, Nils Malmstrém,
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som hélsade flottiljen valkommen till kom-
munen. Flottiljens fana visades for forsta
gangen pa flottiljen. Flottiljchefen hade ur
Konung Gustav V:s hand mottagit fanan vid
en ceremoni pa F 8 den 17 september. Vid
invigningen spelade dven F17:s egen musik-
kar for forsta gangen offentligt.

Borttaget heraldiskt minne

Halvvéags mellan Blekinge bataljons officers-
paviljong och Bredakra gard fanns en kraftig
och dominerande ek som under bataljonens tid
vardades och tuktades till ett levande heral-
diskt lansvapen; eken med de tre stamkronor-
na.

Det bestdmdes att den skulle raddas for fram-
tiden, men nar fk Karlsson pa kort final under
landning pa det nordostgaende gréasstraket
slog i huvudstallet, fick den av flyg-
sakerhetsskal sagas ned. Manga var det som
kom att sakna den vackra eken.

RE L

Den gamla kroneken med de tre stamkronorna var-
dades och tuktades till ett levande lansvapen.

Artikeln om flygféltets utbyggnad fortsatter i
nasta nr av Bredakrabladet.

Gunnar Mossberg
Fakta:
F17 Arkiv
Bengt Andersson, SFF Blekinge, ”Quintus 72”
Backerna: Blekinge flygflottilj 40 ar
Fran B3 till Jaktviggen
Bekinge bataljon 1886-1902



Pa Overste Sten Rydstroms tid

Overste Sten Rydstrém tar befalet.

Nar den 43 arige Oversten Sten Rydstrom pa
hosten 1951 utsags till chef for Kungl.
Blekinge flygflottilj var forbandet bara sju ar
gammalt. Han hade, liksom den forste C F17,
legendariske Torsten Rapp boérjat som sjo-
officer. Till sina ndrmaste medhjélpare hade
han regementsofficeren mj Gunnar Rissler,
senare C F12, och mj Sven Holmberg.

Den sistndmnde var en hedersman som,
beroende pa sitt stoiska lugn och sin signatur,
Hg, kallades "Kvicksilver”.

Inflygningen pa flygplanstypen SAAB T 18 B
leddes av en verklig langvagare, I6jtnant Nils
Borjeson, vilken startat sin karridr inom
flygvapnet som mekaniker. ”Efter den utbild-
ningen blev vi vinner for livet” sade Borjes-
son pa aldre dagar. Denne varmlanning hade
en gang borjat som elev med att torka olja pa
flygplan B 3, med en realexamen i bagaget.
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Studentexamen tog han vid Forsvarets
Laroverk i Uppsala pa en termin, mot normalt

fyra.

Overste Sten Rydstrom (tv) diskuterar flygpasset med
sergeant Alf Olsson framfér en T18 B.

Charmig, men bister

Rydstrom var en mycket charmerande och
uppskattad ledare, men var ocksa kand for att
”ha kort stubin”. Han kunde snabbt fatta
humor om han inte tyckte att saker och ting
gick hans vag. Att fa flyga som signalist i
chefens beséttning var dock alltid trevligt.

Fte Conny Levin (tv) hjalper till och &r beredd lamna
av till v Rydstrom infor ett pass i A21R.



Vid stréckflygningar hade han ofta som
spanare major Holmberg, vilken emellertid
hade en nagot nedsatt syn och ibland kunde
rapportera underliga foreteelser pa havet soder
om Blekinge, vilket tycktes roa Rydstrom.
Ofta kom darfor kommentaren “ta pd dig
glaségonen, Sven”!

Den berémde globetrottern

Avspant kunde chefen ibland beratta om stu-
dentkamraten Hans Ostelius fran Gaffelgrand
i Ystad och vad de bada ynglingarna hade for
sig som gymnasister i 1920-talets Skane och
Danmark.

Varje ar brukade Ostelius inbjudas att halla
foredrag for flottiljens personal. De var alltid
valbesokta tillstallningar som avslutades med
en battre fest pa officersmassen. Den gode
globetrottern var kand for att inte spotta i
glaset och inte alltid halla sig till sanningen.
| bland kunde man hora gastens forstulna
klagomal 6ver att den konjak han druckit pa
baren El Trocadero i nagon Sydamerikansk
stad smakade sa mycket battre &n den mass-
officeren pa F17 fann for gott att fran sitt
lager av finare dryckjom bjuda pa.

Nasta dag sags Ostelius, inte utan besvar,
placera sig i chefens tjanstebil, en bla Volvo
PV 60, for att med den véarnpliktige

bilforarens hjalp forpassa sig till Ronneby
jarnvégsstation.

—~—il .

Ov Rydrt')m deltog i omskolningn till 32 Lansen
1962. 1 mitten ses Ov Rydstrém, kn Bérjesson och
kadett Eriksson diskutera ndgot utbildningsmoment.

Forstod framtidens krav

Under flera ar var Rydstrom ordférande i
Blekinge flygklubb och ordnade mycket
positivt for det civila flyget i lanet.
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Reguljarflyg till Stockholm etablerades under
Rydstréms chefstid.

Man fick en civil flygskola i samarbete med
foretaget Engstroms i Eslov.

Vid arsskiftet 1961/62 fick jag sjalv som civilt
utbildad pilot en forfragan om jag ville
genomga Marinens helikopterskola, nagot
som givetvis emanerade fran Overste
Rydstroms tankar om framtiden och kanske
andrade grundkrav pa piloter inom vapnets
sidoverksamheter.

Kanske behdvdes inte Krigsflygskolan pa
F5 i Ljungbyhed och dess harda utbildning pa
samma sétt som forr och i lika stor numerar?
Sten Rydstrom skulle fa ratt pa alla punkter.

Nio chefer
Ar 1963 gick Rydstréms chefsférordnande ut.

Han hade da fatt tillfalle att utbilda sig pa jet i
form av SAAB J 21 R samt SAAB A 32

Lansen.

- ' ! ? e
Vid F17 25-drs jubileum fanns alla tidigare flottilj-
chefer pa plats. Fr v Ov Svensson, 6v Svenow, general
Rapp, 6v Rydstrém och év Larsson.

Sa blev det stabstjanst och slutligen pension
med betydande civila uppgifter inom politiken
i Bastad dit han och hustrun Marta flyttade.

Oversten Per Th Svensson blev néste chef.
Han avlostes i sin tur 1966 av C-O Clott
Larsson vilken tjanade flottiljen fram till ar
1975. Mellan aren 1944 och 1990 hade F17
nio olika flottiljchefer, alla lika populéra.

Bilder: F17 arkiv

UlIf Wiberg



GENOMFORD VERKSAMHET

Foreningstraff och foredrag om UAV

Torsdag eftermiddag den 28 april var det
samling i skolhusets konferenssal for fore-
drag om obemannade luftfarkoster, UAV.

Manga medlemmar slot upp for att lyssna och lara.

Kn Lars-Olov Hansson, Materielsystem
Flyg hade inbjudits for att ge oss en bild av
UAV-verksamheten i Forsvarsmakten.

-
Lars-Olov har jobbat med UAV-utveckling under
10 ar bla pa underréttelseskolan vid K3 Karlshorg.

Den forsta typen, UAV 01 Ugglan, har gatt
i pension. Den var i tjanst 1999-2010. Den
sista flygningen genomfordes den 23 sept.

— » e —
Ugglan var en stor farkost, ca 330 kg, som kunde
hamta information éver stor yta med sin réckvidd
pa 75 km och flygtid p& max 3 tim. Bild: FM
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Né&sta generation, UAV 02 Falken, togs i
tjanst 2007 och planeras finnas kvar till
2014. Den é&r ett stridstekniskt system med
12 olika system for spaning och underrat-
telseinhamtning. Den ingar bland annat i
svenska ISAF-forband i Afghanistan. 119-
forband, som ingick i NBG 11, hade dven
sadana system for spaning.

Falken &r liten och latt, endast nagra kilo. Den
handstartas/kastas mot vinden, &r batteridriven och
kan genomfdra atta flygningar per laddning. Bild:
FM

UAV 03 Ornen ar ny for Sverige men be-
provad. Typen, som ar tillverkad i USA,
har flugit 1000-tals timmar i Irak. Forsta
leverans kom till Karlsborg 27 april 2011,
atta farkoster har inkopts. Den kommer att
anvandas i ett system for Afghanistan och
ett for utbildning hemma i Sverige.

P ¥ '- \ ~5 = L d |
Ornen startas fran ramp, drivs av en wankelmotor
och vager 170 kg. Den har en rackvidd p& 10 mil
och flygtid p& max 6 tim. Bild: FM

UAV 04 Svalan ar en liten farkost (485
gram) av typ “engangs-UAV”. Max 5 km
réckvidd och ca 30 min flygtid.

UAV 5 och 6 kommer att ersitta aldre
system, bade stora och sma farkoster ingar.
Ett systems livstid beraknas till 5-7 ar.



UAV ér en arméresurs for taktisk spaning
och eldledning. Bilder overfors i realtid
fran kameror for dager- och morkerbilder
(IR) samt fran omvarldskamera for orien-
tering och navigeringshjalp. Uppdragen
som &r militdr flygning ska ledas enligt
luftfartslagarna. Foretradesvis nyttjas laga
flyghdjder med system som foljer terran-
gen pa forutbestamd flyghojd och flygvag.

Fundersamma medlemmar synar 02 Falken. '

Ledning, styrning och bildbearbetning sker
fran operatorsplats i container. UAV har
GPS- och troghetsnavigering och &r inpro-
grammerad att aterga till startplatsen vid
tex storning eller forbindelsebortfall. De
forsta typerna UAV landades med fall-
skarm medan 03 Ornen kortlandas likt
“hangarfartygslandning”.

Organisatoriskt leds verksamheten av en
UAV-pluton om 36 man, enligt forslag
som ska gélla 2014. Piloter ska ha privat-
flygcertifikat i grunden och vara influgna
pa aktuell UAV, tekniker ska vara flyg-
tekniker med pabyggnadskurs, dartill
kommer specialutbildade operatérer for
foto- och underréttelsearbetet.

Vart gemensamma tack till Lars-Olov for
en mycket initierad och trevligt framférd

redovisning.
HL

Resan till Géteborg

Tidig fredag morgon den 6 maj gick en, till
sista plats, fullastad buss till Géteborg.
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Vart forsta resmal var Volvo Torslanda-
verken. Val framme stod lunchen dukad i
enskild matsal, reserverad for F17 kamrat-
forening. Pa eftermiddagen var det ordnat
for guidat besok i bilfabriken. Vi steg om-
bord pa BIa taget och matades sedan med
information under den dryga timme turen
tog.

Har vantar Bla taget. Tag plats och stang dérrarna.

Vi fick se och hora om karosstillverkning,
forst pressverket och sedan sammansvets-
ningen till karosser. Den tillverkningen var
automatiserad och robotar stod for arbetet.
Sedan kunde vi se hur chassi, kaross,
motor och évriga komponenter monterades
samman. Den delen var mindre automati-
serad och mot slutet av bandet utfordes det
mesta arbetet manuellt. Vi fick dven en
inblick i sékerhetstankandet och olika till-
verknings-/funktionskontroller som varje
bil genomgar. | Torslandafabriken tillver-
kades modellerna S80, XC90, V70, XC70
och V60, totalt 136 323 bilar under 2010.

Efter fabriksbesoket vantade Skoneviks buss, som
tog oss till Volvo museum vid Arendal skans.

Vart andra resmal for dagen var Volvo
museum. Vi valkomnades dar av musei-
chefen som ocksa sammanfattade Volvos



historia och berattade om museets upp-
byggnad och innehall. Sedan var det fritt
att vandra runt och njuta av alla gamla
bilar, lastbilar och bussar samt flyg- och
batmotorer.

Museichefen Sten-Ake Lingstam tog sjalv hand om
var grupp och berattade pa bekant Géteborgs-
manér om Volvos historia.

Foretaget Volvo grundades 1927 av den
merkantilt lagde Assar Gabrielsson och
den tekniskt inriktade Gustaf Larsson.
Dessa Overtalade SKF (svenska kullager-
fabriken) att starta ett dotterforetag i syfte
att bygga bilar av detaljer som levererats
fran olika underleverantorer.

1927, en modell med dppen kaross.

Den forsta personbilen kom 1927. Produk-
tionen utdkades sedan med lastbilar och
bussar. Arsproduktionen uppgick vid 1930-
talets mitt till 3000 bilar. Pentaverken i
Skovde, som levererade motorerna, inkop-
tes 1930. Efter en 6kning av aktiekapitalet
kunde Volvo 1935 ocksa frigora sig fran
SKF. Under 1940- och 50-talen kom stora
forsaljningsframgangar med PV 444 och
Amazon. Under 1950-talet fick man ocksa
fart pa USA-exporten,
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vilket gjorde Volvo till ett “varldsforetag”.

1957 befann sig Volvo vid en skiljevég.
Produktionstaket hade natts och den gamla
fabriken vid Lundby tillat inte fler utbygg-
nader. Ny mark upphandlades ca 7 km vas-
ter om den gamla fabriken och en ny storre
fabrik byggdes vid Torslanda. Den fardig-
stalldes 1964 men har under aren utdkats
for att klara de allt hogre produktionskra-
ven. 1970-talets oljekriser gav en negativ
trend i produktion och lénsamhet, vilket
vackte tankar om ett samgaende med Saab
personbilar, men det blev aldrig av.

Frampa 1980-talet kom satsningar pa nya
bilmodeller och nya marknader och Volvo
tog aterigen marknadsandelar.

Hogt markandsvarde! Rickard Rydell i Volvo S40
vann BTCC (British Touring Car Championship)
1998.

1999 saldes Volvo Personvagnar till Ford
Motor Company i USA som i sin tur 2010
salde foretaget till Zhejiang Geely Holding
Group i Kina.

HL

Besoket vid Aeroseum vid Save Depa

Pa den andra dagen, den 7 maj, under var
Goteborgsresa var det flyghistoria som
stod pa programmet. Efter en trivsam kvall
i Goteborg och en valbehdvlig vila pa
Scandic hotell i Nordstan var det uppsitt-
ning i bussen for fard till fore detta F9 i
Séve och ett efterlangtat besok vid aero-
seum i det "nya F9-berget”.



En forvantansfull grupp vid ned_géngen till berget.

Kunglig Gota flygflottilj lades ned 19609.
Nagra av oss har tjanstgjort pa F9 under
dess aktiva tid, varfor besoket ocksa blev
ett kért aterbesok pa platsen.

Var guide Anders Sylvan med assistans av
Goran Modh halsade oss varmt valkomna
och beréattade oversiktligt om gamla F9 och
om Sdvebasen idag som numera heter
Goteborg City Airport.

Anders Sylvan beréttade initierat och personligt om
allt som fanns.

F9 sattes upp 1940 men féltet var inte klart
for anvandning forran 1941. F9 blev ocksa
1942 den forsta flottiljen i Sverige, kanske
i vérlden, med bergshangar, numera kallad
det gamla berget. Sedan kom en annan hot-
bild in och det nya berget byggdes 1950,
det som idag inrymmer Aeroseum.

Aeroseum dr ett flygets upplevelsecenter
med utstéliningar av militara flygplan och
helikoptrar samt basmateriel fran kalla kri-
gets dagar och framét. Aven civilt sport-
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flyg, och till och med Apollo rymdkapsel,
finns att beskada.

Forsvarsmaktens sista Hkp 4 ar komplett och har
gangtid kvar. Senaste basering var pa F17.

Berget inrymmer dven en KC, kommando-
central for taktisk ledning. Den ingick i
krigsorganisationen pa Savebasen 1974-94,
men &r idag ett vardefullt minne for fram-
tiden.

Var guide avslutar besoket i KC med att beratta om
de olika befattningshavarnas uppgifter och ansvar.

F17 kamratférening tackar for sakkunnig
och fin visning av ett mycket vélordnat
flygmuseum.

Ett stort tack ocksa till UIf Alderlof och
Bosse Hagertz som planerat resan och lot-

sat oss runt i Goteborg.
HL

Nordiskt kamratféreningsméte i Norge

Den 16-19 juni genomfordes det 33:e
nordiska kamratféreningsmotet pa Sess-
vollsmoens lagerplats, ca 5 mil norr om
Oslo. Som vanligt deltog ca 60 deltagare
fran vardera Norge, Finland, Danmark och
Sverige. Fran var forening deltog Benny



Hellstrom. Motet genomfors vartannat ar
och vérdskapet skiftar mellan deltagarna-
tionerna. Vid nasta tillfalle star Finland for
vardskapet.

Invigningsceremonin agde rum pa lagrets
stora gréasplan, med traditionell flagghiss-
ning. Valkomsttalet holls av presidenten
for Norges kamratforeningars forbund,
Arne Broberg.

Kommun, fylke och militarledning var
representerade. FOr musiken svarade HM
Konungens Garde.

Under eftermiddagen genomférdes korum
och kransnedlaggning vid Akershus fést-
ning i Oslo. Dérefter marscherade samt-
liga, drygt 200 man, langs Karl Johan till
Oslo radhus. | taten gick gardesmusik-

karen. Taget motte stor uppmarksamhet
bland alla flantrer langs végen.

I radhuset valkomnade Oslos vice borg-
mastare med tal, forfriskningar och till-

tugg.

|
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Marschen l&angs Oslos valkanda gata Karl Johan

Andra dagen var fdrsvarsmaktens dag.
Lagrets chef, oberst Kurt Gimme, gav en
bra bild av det Norska forsvarets utform-
ning idag. Han tyckte dock att norska
flygvapnet fick for stor del av “forsvars-
kakan”. Kinns det igen? Aven modern
armémateriel visades.

Under eftermiddagen besoktes en plats inte
langt fran lagerplatsen. Har arkebuserades
bland andra 176 norrmdn under andra
varldskriget. Avréttningarna skedde utan
rattegang.
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Kransnedlaggnlng vid platsen for arkebuserlngen i
Trandumskogen under andra varldskriget

Aven ett besok pa ett flygmuseum vid
Gardemoens flygplats genomfordes.

Under tredje dagen genomfordes ett guidat
besok i Oslo. Det hela inleddes med en
rundvandring i Vigelandsparken. Mycket
uppskattat. Déarefter upp till skidparadiset
vid Holmenkollen. Guiden ville helst tala
om de norska skidresultaten vid vinterns
skid-VM.

Dérefter gavs &dven tid till en egen rund-
vandring i Oslo. Kvéllen avslutades med
en traditionsenlig bankett.

Den hogtldllga banketten vid Sessvollsmoen

Efter frukost pa séndagsmorgonen var det
dags att atervanda hem till Blekinge igen.
Det finns mycket att minnas fran dessa

dagar.
BH

Varavslutning i brunnsparken 2011

I ar sammanfoll varavslutningen med som-
marsolstandet den 21 juni och som traditio-
nen pabjuder var styrelse och forenings-
funktionérer inbjudna till lunch.



Ett utmarkt tillfalle ocksa att, under trev-
liga former, byta erfarenheter och klacka
nya idéer.

Foreningsfunktiondrer samlade framfor Brunns-
parkens restaurang och café i Ronneby.

HL

Museiforestandarkonferens 2011

Den 6-7 september genomférdes musei-
forestandarkonferens och kamratférenings-
traff pa flygvapenmuseum i Malmslétt.

Ur var forening hade Herbert Lindblom
och Herman Palsson ndjet att delta.

Med anledning av Flygvapenmuseums
ombyggnad har konferensen fatt vila ett
antal ar, men ar nu tillbaka till alla musei-
vanners gillande.

Museichefen Mikael Parr vdlkomnade oss
och berattade Overgripande om musei-
foremal och byggnader pa Malmen fram
till dagens fina museum, som for Ovrigt
utsetts till arets basta museum 2011.

Pa programmet stod orientering om
SMHA, statens militarhistoriska arv, av
och med Christian Braunstein. SMHA &r
ett natverk for statliga och statligt stédda
museer Over hela landet, dar huvuddelen
behandlar Sveriges forsvar under det kalla
kriget.

Darefter foljde genomgang av regelverk
rorande vapenférvaring pa museer, om bl a
licenskrav samt sdkerhetsklasser och larm.
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Kamrafmiddage‘n var myckef trevligt arrangerad
bland flygplanen i en av utstallningshallarna.

Den andra dagen gavs foretradare tillfalle
att orientera om sitt respektive flygmuseum
ute i landet. Jag raknade till 17 museer som
fick komma till tals och man blir onekligen
imponerad av idérikedomen och entusias-
men. F17 har &nnu inget ateruppbyggt
museum och hade darfor inget att beratta.

Lennart Oberg beréattar om och kor en flygmotor
RR Merlin 38, en gang monterad i kanadensisk
Lancaster.

Vi var aven inbjudna till ett studiebesok pa
Helikopterflottiljen, dar verksamheten med
Hkp 14 och 15 redovisades samt sjalvklart
en rundvandring och visning av det nya

flygvapenmuseet.
HL

Foreningstraff med berattelser och
minnen

Den 22 september var det samling pa
Bredakramassen for att lyssna pa ett
malande kaseri och anférande av



professorn och f d flyglékaren Lars Malm
om “ovanliga flygldkare” dér givetvis Arne
Frykholm och Lars Laurell var aktuella,
liksom var egen” Jerker Larsson, som Vi
kommer ihag bl a for att han alskade att
flyga sa fort tillfalle gavs. Det var manga
timmar som han akte med i baksitsen pa
A32 Lansen.

Sedan tog Milton Moberg d&ver och
berattade om sin intressanta tid som
provflygare pa SAAB. Bl a var han med
om utprovningen av dragkraftsrever-
seringen av AJ37 Viggen, dar han i maj
1969 fick en sa kraftig storning att
flygplanet girade ut 90 grader och inte
kunde hallas kvar pa banan. Véanster vinge
skar ner i marken och bréts av, samtidigt
som flygplanet rollade éver pa rygg. Det
enda som holl vid kraschen var
frontrutebagen och frontrutan vilket, kom-
binerat med att ingen brand uppstod,
réddade Miltons liv.

Han deltog aven i styrsystemutprovningen
pa 90-talet av JAS39 Gripen.

Vi fick slutligen lyssna till P.A. Rydberg
som framforde Andante av Mozart pa
tvarflojt.

X,

Fr v Lars Malm, P.A.Rydberg och Milton Moberg

Dessa tre tillhorde ett “géng” fore detta
piloter som gick ut fran Ljungbyhed 1954.
Som reservofficersaspiranter flég de bl a
pd F8 och F18. De skaffade sig darefter
olika civila yrken. De tréffas numera
arligen och besoket var denna gang forlagt
pa F17.

Tréffen avslutades med “’pytt i panna” och

trevlig samvaro.
GM
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Till minne
Styrelseledamot Stig Persson

Stig Persson har avlidit den 4 juni i en
alder av 68 ar.

Stig Persson bdérjade sin flygvapenbana
1959 i Vasterdas med utbildning pa FFV,
flygforvaltningens verkstadsskola.

Stig kom till F17 1962 med tjanst pa
flygplanverkstaden.

1963 oOvergick han till avdelningen for
markteleunderhall och har sedan genom
aren arbetat med basel/bastele och teledrift.
En tjanst han innehade fram till sin
pensionering 2008.

Stigs stora fritidsintressen var golf samt
resor.

Vi tackar Stig for ett gott kamratskap och
fint samarbete i saval styrelse som
foreningen.

Styrelsen

Herbert Lindblom HL
Benny Hellstrom BH
Gunnar Mossherg GM

Text och foto:




KOMMANDE VERKSAMHET

Program och inbjudan

6 december 2011, kI 0800 i hangar 47

F17 inbjuder kamratforeningens medlem-
mar till flottiljens helarsgenomgang 2011

C F17 arsgenomgang borjar 0800 och
berdknas paga fram till 1000. Platserna i
H 47 ska vara intagna senast 0755.

Inbjudan till Luciafirandet vid Ronneby
garnison den 13 december.

Plats: Militarrestaurang Sleipner
Tid: 0800-0845 alternativt 0900-0945

Anmél ditt deltagande senast 23 nov till e-
post anmalan@fl17kamratforening.se eller
Bengt Gustafsson 0457- 471062 dagtid,
21246 Ovrig tid. Ange aktivitet samt tid.

Huvudbyggnaden ar pa 3700 kvm i tva
plan och blir arbetsplats for ca 50 personer.
Den innehaller bl a vagnhall, tvatt- och
avisningshall, slangtvatt samt jourrum,
kontor och personalutrymmen.

Slutlig inbjudan utsédnds under mars 2012.

Kamratféreningens arsmaéte i mars 2012

Sarskild kallelse samt program och tid for
anmalan utsénds senast tre veckor innan.

Nagon dag i april manad 2012
Studiebesok vid nya beredskapsbyggnaden

Byggnad 091 blir ny bas for flygplatsens
raddnings- och falthallningstjanst som ska
betjana saval den militara som den civila
flygtrafiken.

Resa till Tyskland 11-13 maj 2012

Bussresa till norra Tyskland
Besok pa raket- och marinmuseum i
Peenemiinde

Vi aker helturistbuss och i resan ingar
farja, logi, 2 frukost, 2 middag, 1 lunch
samt entré till museet. Vart hotell ligger i
Greifswald. Majlighet till shopping pa
hemresan.

Beraknat pris: 2200-2450 kr/person.
Enkelrumstillagg 450 kr.

Narmare information kommer under varen
men redan nu kan féranmalan ske.
Begransat antal platser, en buss.

Anmalan till: Bosse Hagertz 0457-21689,
070-5654723, bo.hagertz@telia.com

UIf Alderlof 0457-24674, 0708-578935,
ulfald@hotmail.com

God Jul och Gott Nytt Ar
tillonskas
Alla medlemmar och
Bredakrabladets lasare
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