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Bli medlem i F 17 kamratférening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har omkring 550 medlemmar.
Andamalet med foreningens verksamhet &r
att verka for och starka samhorigheten
mellan personal som tillhor eller tillhért
Blekinge  flygflottilj och  Ronneby
garnison, att bidra till vardandet av
traditioner fran flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara
en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar 1 stort,
studiebesdk eller foredrag avslutat med
middag, dartill kommer resor samt
museiarbete. Se program och inbjudningar
pa sista sidan.

Medlemskap &r Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang &r forsta
aret avgiftsfritt, ett medlemskort over-
ldmnas numera vid pensionsavtackningen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande &r i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen
for ditt medlemskap.

Enklast tar du kontakt via e-post
medlemmar@f17kamratforening.se
eller
styrelsen@f17kamratforening.se

Arsavgiften ar 80 kr fér huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pa samma adress.
| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Styrelseordférande och ansvarig utgivare Herbert
Lindblom

Ett av kamratforeningens andamal i sin
verksamhet ar att bidra till vardandet av
traditioner fran Blekinge Flygflottilj och
Ronneby Garnison. Véan av ordning fragar
sig sakert, vad ingar i begreppet och i
vilken omfattning, vad kan medlemmarna
gora och vilka resurser star till buds?

Inriktningen for hur traditionsvard bor
bedrivas framgar av Forsvarsmakten
/HOgkvarterets grundsyn i verksamhets-
uppdrag till férbandschefen.

Traditioner vaxer ofta fram fran en gemen-
sam grund av sedvanor, ceremonier och
handelser. De beskrivs och forvaltas oftast
bast av de ménniskor som har en stark
kansla for och vill levandegotra dessa, men
som ocksa forstar och accepterar néd-
vandigheten i fornyelse.

| tider av forandring som Forsvarsmakten
nu genomgar bor traditionsvarden vara sér-
skilt viktig. Minnet av tidsepoker och
héndelser forenar, skapar god fdrbands-
anda och yrkesstolthet bland personalen,
vilket i sin tur bor tas tillvara vid
informations- och rekryteringsarbetet inom
forbandet.

Forbandschefen ar naturligt nog den
framste foretradaren och leder i realiteten
traditionsvarden.

Av Forsvarsmaktens grundsyn pa kamrat-
foreningsverksamhet framgar att militara
kamratforeningar utgér en resurs for att
vidmakthalla ett forbands traditioner samt
att bidra till forsvarsvilja och forsvars-
upplysning. Forbandschef ma stodja egen
kamratforening, aven foreningar fran ned-
lagda forband for vilka traditionsansvar
finns, enligt former fér grundsynen och
under forutsdttning att det behdvs for det
egna forbandets traditionsvard.

Kamratforeningens samlade erfarenheter &r
en bra och viktig resurs. Flertalet med-
lemmar, ofta fore detta anstillda vid
flottiljen/garnisonen minns och kan berétta
om sin arbetsplats, verksamhet och
héndelser. En liten “pusselbit” kan i
sammanhanget skapa klarhet dver en storre
héndelse eller en tidsepok.

Att ta del av forsvarsupplysning, vara rétt
informerad i forsvarsfragor ar en sjalvklar-
het i var funktion som en foreningslank
mellan férbandet och bygden.

Ett forbandsmuseum i all enkelhet med
utstallningar, foremal och applikationer ar
naturligt nog det allra basta sattet att visa
och berétta flottiljens/garnisonens historia
och om dess traditioner.

Bredakrabladet &r ett utmarkt forum for att
“berétta av sig”, redaktionen ger den hjélp
och det stod du behdver. Vi som varit med
om Flygvapnets storhetstid, bor vara stolta
Over det vi bidragit med.

Framtiden behover den kunskapen.

Herbert Lindblom



RONNEBY GARNISON

Kamrater !

Sedan forra utgdvan av medlemstidningen
har mycket hant. Ur ett medialt perspektiv
blev en artikel i Svenska Dagbladet om
stundande fdrbandsnedlaggningar startskot-
tet for en mycket intensiv forsvarsdebatt. For
personalen vid F 17 och i garnisonen har det
varit en period av mycket stor oro infor
framtiden. Denna oro har delvis 6vergatt i
betydligt storre trygghet da partiledarna for
regeringspartierna i en debattartikel slog fast
att nagra nedlaggningar av forband inte var
aktuellt i nartid.

Men det finns samtidigt verksamheter inom
F 17 som fortsatt avses omstruktureras, inom
dessa enheter ar tyvarr osdkerheten om fram-
tiden fortsatt stor. Ett annat faktum &r att de
langsiktiga ekonomiska ramarna for For-
svarsmakten gor att fortsatta rationali-
seringar och effektiviseringar &r nédvéndiga.
For Flygvapnet ar utgangspunkten att vi
maste kunna leverera insatsberedskap,
nationellt och internationellt, stddja export-
ataganden men &ven se till att skapa
forutsattningar for ett livskraftigt Flygvapen
aven i framtiden.

Startlaget for fortsatt utveckling ar mycket
gott. Vi har i manga stycken och inom alla
funktioner materiel som star sig mycket gott
i en internationell jamforelse. Detsamma
galler var personal. Senaste beldgg for detta
pastdende ar F 17 deltagande i “Joint
Warrior”. En 6vning i England dér vi deltog
med stridsflygdivision, personal for flyg-
underhall och ledning samt var nya och
transporterbara kommunikationslosning for
flygbas. F 17 enhet pa cirka 100 personer
fick understdd av en brittisk basbataljon och
flygoperativt samévade vi under flera dygn
med brittiska markférband. Ovningen gav en
kvittens pa att vi ar insatsberedda bade pa
marken och i luften.

Deltagandet i ”Joint Warrior” mdjliggjordes
av betydande atstramningar inom andra om-
raden. Detta ar atgarder som ar mojliga

under kort tid men som &r forédande for var
langsiktiga formaga i Flygvapnet. For
kommande ar ser det betydligt battre ut.
2009 kommer att vara ett viktigt ar for
utvecklingen av vara insatsforband, bade
bas- och stridsflygforband, med sikte pa
nasta stridsgrupp inom ramen for EU till
2011. Vi ser fram emot att flyga mer, Ova
mer och utbilda en vérnpliktskull med en
stor andel kvinnliga soldater.

Men vi kan faktiskt redan nu stolt konstatera
att vi under aret svarat for incidentberedskap
jakt och spaning och vi har haft delar av en
flygbasbataljon i beredskap for den nordiska
stridsgruppen. Vi har slutfort utbildningen av
arets faltvarnpliktiga, personal ur F 17 finns
insatt i Kosovo, Afghanistan och Tchad och
vi har skapat goda forutsattningar for att
kunna inta beredskap med stridsflygdivision
nasta ar. Vi loser framtidens uppgifter redan
idag och gor insatser bade nationellt och
internationellt. Med andra ord, precis det
som efterfragas.

Utover att leverera det som efterfragas ar det
viktigt for F 17, Flygvapnet och Forsvars-
makten att fortsatta med att aktivt bedriva
forsvarsupplysning och rekryteringsarbete. |
detta arbete kan alla medlemmar i
kamratforeningen bidra. Samarbetet mellan
dagens F 17 och kamratforeningen kan
sakert utvecklas inom dessa omraden och jag
ar 6ppen for nya idéer.

Avslutningsvis vill jag framfdra mitt tack till
F17 Kamratférening for den ordférande-
klubba som jag fatt i gava, ett sérskilt varmt
tack till kamrat Nils Olofsson som tillverkat
den. Klubban kommer att ha en framtrad-
ande plats i C F 17 ordersal, nu och i fram-
tiden.

Hélsningar
Niclas Karlsson
Garnisonschef



Luftvarnsférband pa F17, Rb 68 Bloodhound

Av Nils Borjeson som 6verlamnade detta dokument nagra ar fore sin bortgang 2004

till F17 Kamratforenings forfogande.

Etablering.

F17 var i 20 ars tid renodlad attackflottilj,
sdledes redo att bekampa inkréaktare pa
ytan, framst fartygsmal. Nar flottiljen
tillfordes luftvarnsrobotar, Ivrb 68 i mitten
av 1960-talet blev luftforsvarsuppgiften
nagot helt nytt. Ovriga forband med dessa
vapen, dvs F8, F10, F12 och F13 var alla
jaktflottiljer, vana vid stridsledning och
insats mot angripande flyg. Detta
forhallande betydde att luftvarnsdivisionen
pd F17 blev en sorts frammande fagel.
"Gokungar” sade nagon med viss dubbel-
tolkning. Och gokungar kunde inte vanta
sig synnerligt stod av en flottiljledning som
inte hade luftférsvarsuppgift och som
saknade uthildning pa robotsystemet.
Bristande styrning var emellertid inte
alltfér negativt, kunde uppfattas som
delegering till divisionschefen.

RB 68 Bloodhound 2, pa sin lavett. Bakom syns
belysningsradar samt robotgruppcental, Rbgc.

De mera allvarliga svarigheterna var av
teknisk art. Robotsystemet, kallat Blood-
hound, var av engelsk konstruktion och
avsett som tamligen stationart, alltsd med
svarighet flyttbart. | Sverige fanns
verkligen andra krav. Forbandet skulle
vara rorligt och kunna vaxla mellan
alternativa grupperingsplatser. Dessutom
skulle insatser kunna styras med signaler

fran luftforsvarscentral direkt till utvalt
forband.

Den tekniska personalen stalldes infor allt
detta nya som radarsystem, robotteknik
och datadverféring forde med sig. Det
fanns inledningsvis tillfallen da nagon
suckade: ”Det h&r kommer aldrig att
fungera!” Men visst gjorde det, steg for
steg. Snart kunde vi lasa belysningsradarn
pa mycket avlagsna flygplan, jag minns att
vi foljde mal i Vastervikstrakten.

Mycket fungerade slutligen sa bra att vi
fick lovord, upprepade ganger.

./r 1

Det svenska systemet innebar att robotarna skulle
kunna flyttas, alternera mellan olika grupperings-
platser.

Det har funnits en fin tradition inom
Flygvapnet att inom den egna gruppen ta
itu med praktiska problem och lésa dem.
Det skedde ofta pa mastares niva
verkmastare, flygplan- och vapenmastare
samt tekniker som stod i tur. Alla anstallda
fick jobba i dubbelbefattning, - sarskild
arbetsuppgift vid insatsberedskap en annan
vid omgruppering och maskering. De
varnpliktiga visade intresse och blev
duktiga att hantera vara lastbilar och dess
lyftkranar.

Det krévdes sannerligen precision att lyfta
de tva ton tunga och 6mtaliga robotarna
och de langt tyngre lavetterna och allt detta
kablage som horde till.



Varfor luftvarnsrobotar?

Det kalla kriget innebar rustningar pa
kontinenten i en forfarande omfattning.
Sovjet behdrskade inte bara europeiska
Oststaterna utan &dven delar av Central-
europa. Revolten i Tjeckoslovakien 1968
var en av de mest dramatiska handelserna.

Under 60-talet pagick i Sverige en strid
mellan forsvarsgrenarna om hur pengar
skulle fordelas. Man hade hoppats att
operationsanalytiska metoder objektivt
skulle kunna ange vilka vapensystem som
var mest stridsekonomiska, men icke sa.
Flygvapnet FV och Armén A forfaktade
olika filosofi betraffande luftfrsvar. FV
holl pa ytforsvar, A pa punktforsvar. A
ville satsa pa amerikanska luftvéarnsroboten
Hawk och kortdistansrobotar.

FV ville komplettera jaktforsvaret med det
yttdckande Bomarc systemet som i studier
visat sig vara Overlagset andra system.
Men vi fick inte képa Bomarc och satsade
da pa Bloodhound MKk II, som i studierna
kommit tvaa och som var tillgangligt.
Flygledningen ansag att det behdvdes ett
hoghojdsforsvar for att bekampa mycket
hogt inflygande karnvapenbérare som vid
den tidpunkten ansags som det varsta hotet.
Bloodhound nadde hogre an vart jaktflyg
och kunde ocksa bekampa mal med
mycket hdg fart.

Skjutresultat.

Vara robotars traffsakerhet provades vid
tva tillfallen, 1969 och 1975. Tva
respektive tre skott med mycket goda
resultat, idel traffar. Malen var obeman-
nade jetmaskiner som bekampades pa flera
mils avstand. Den sista roboten avfyrades i
ett framifrananfall mot mal som gjorde
undanmandver nedat, alltsd synnerligen
svart att nedkampa. Det blev likval fulltraff
och just ingenting kvar av malet att ta vara
pad. En bom blev billigare eftersom malet
dd kunde radiostyras till landning.
Skjutévningarna dgde rum nordvast om

Vidsel dér arealer av Blekinges storlek
disponerades av Forsvarets Materielverk,
vars ingenjorer ocksa var provledare for
vara skjutningar.

I robotgruppcentralen Rbgc, infér en provskjutning.
Fr v Benny Hellstrom och Sverker Eriksson.

Vart forsta skjutprov vintern 1969 kravde
detaljplanering, 1 forsta hand transporten
norrut. Det var en cirkusliknande fordons-
kolonn, lastbilar och tunga slap och smarre
fordon som med begransad maxfart fick
nyttja fem dagar pd vag. Overnattningar
var forberedda vid militdra forband.
Trafikpolis och SAPO kénde till var
tidtabell och visade sig ibland. Vara
varnpliktiga bilforare skotte sig utmérkt
och fick en erfarenhet att minnas. Pa grund
av den stranga kylan maste nagra av dem
stiga upp nattetid for att varmkora motorer.
Nagra mil fran malet fick vi lagga pa
snokedjor, dven det indvat i Kallinge.

Forberedelserna i Kallinge hade ocksa
omfattat information for de varnpliktiga
om trakten daruppe i norr. Vi hade bland
annat fatt veta att snodjupet var stort och
att renar darfor uppeholl sig pa végarna.
Jag varnade sarskilt for detta och ingen av
grabbarna kord ihjal ndgon ren, men jag
rakade gora det. Helt nara robotplatsen
fanns ett bjornide och jag fick veta att
bjornhonan lag dar med ungar. Fragan var
om jag skulle informera vart folk. Men nej,
snodjupet och franvaron av skidspar gjorde
att vi sannolikt inte skulle stéra bjérnen.



Transport frdn RFN efter valforrattat varv. Fr v
1.Fvm Knut Persson, Fte Christer Bohnsack och Kn
Benny Hellstrém.

Utlandserfarenhet.

Pa flyguppvisningarna 1968 i Farnborough
utanfér London fanns ocksa olika typer av
luftvéarnsrobotar. Jag hade ett samtal med
en officer som talade for varan. Han
menade att luftvarnsrobotar skulle fa 6kad
betydelse i framtiden av den anledningen
att flygplanen Dblir farre och mer
avancerade, alltsa vardefullare mal.

Rb 68 pa skarp grupperingsplats under KFO 1976.

Aven Schweiz hade kopt Bloodhound. Néar
jag var pa ett robotférband i Schweiz fick
jag fdlja en tillampningsdvning pa
grupperingsplats, utan restriktioner. Allt
fungerade val sa vitt jag kunde se. De hade
da annu inte fatt automatisk overforing av
maldata fran stridledning och deras
forband var inte heller rérliga som vara.

Insatsbeslut i luftforsvarscentral.

Som chefsrobotledare i luftforsvarscentral
fick jag en klar uppfattning om Rb68
betydande roll i luftforsvaret. Ovningarna
var helt realistiska och maldata overfordes
elektroniskt till berdrda.

Nar angreppsflyget kom i vagor hojdes
temperaturen i centralen. Luftforsvars-
ledaren fordelade vara insatser mellan jakt
och lvrobot.

Nar ett foretag angetts som robotmal
valdes lampligt robotkompani och maldata
knappades in. | retur fick jag veta nér
robotstridsledare med sin belysningsradar
last pd malet och var redo for insats. Jag
kunde da ge eldtillstand. Allt gick
sekundsnabbt.

Avskrackande vapen?

I de orostider som kallats kalla kriget
podngterades mer an nu att huvuduppgiften
for vart militara forsvar var freds-
bevarande, att angrepp mot vart land skulle
bli alltfor kostnadskravande. Vi skulle ha
ett forsvar utan luckor. | dag menar
historiker av facket att invasion mot vart
land faktiskt var ett av flera angrepps-
alternativ fran Oster.

Det ar omojligt att nu langt senare ange hur
vardefullt vart robotluftvarn med Blood-
hound de facto var som del av luftfor-
svaret och hur mycket det paverkade
insatskalkylerna hos strateger pa andra
sidan Ostersjon.

Tva forhallanden kan namnas, utan att
Overvérdera dess betydelse.

Vart robotsystem med Bloodhound fyllde
verkligen en lucka i forsvaret, luftskiktet
pa mycket hog hojd och under
forhallanden i 6vrigt da vart jaktflyg inte
kom till skott. Om en fientlig ké&rnvapen-
barare hade skjutits ner skulle vara robotar
verkligen ha varit stridsekonomiska.

Jag fick en information, bara muntlig, av
en underrattelseofficer att Sovjet visade
intresse  for vara luftvarnsrobotar. Ett
exempel var att en svensk privatflygare



efter landning pa sovjetiskt omrade under-
kastades forhor betraffande k&nnedom om
vara grupperingsplatser.

Motiv for nedlaggning.

| Sverige avvecklades Bloodhound system-
et fore Schweiz och England. Jag vet inte
hur turerna gick i de hdgre staberna infor
beslut om nedlaggning, men nagra forhall-
anden &r allmént k&nda:

Ekonomiska skal. Infor forsvarsbeslutet
hade Flygvapnet fatt drastiskt minskade
ekonomiska ramar. Man tvingades skéra pa
olika omraden. Antalet attackdivisioner
minskade fran 10 till 8 och jaktdivisioner
fran 14 till 10 (eller 8).

| detta lage kan ocksa den gamla
stridsfrigan ~ om  bemannade  eller
obemannade luftfarkoster ha spelat in.

Forandrad hotbild. Pa 70-talet kunde
hévdas att kalla kriget gick mot sitt slut
och att karnvapen blivit mindre sannolika.
Om likval karnvapen skulle sattas in torde
vapenbéararna mer sannolikt vara robotar &n

flygplan.

Motmedel. Ett mal som belyses av radar
kan genom teleteknisk utveckling forandra
den reflekterade signalen sa att den blir
samre som styrsignal for robot. Aven andra
typer av motmedel borjade tillkomma.

Nu efterat maste vi motvilligt medge att
nedlaggning av Rb 68 forbanden var ett
klokt beslut. Men néar fragan aktualiserades
kande vi stor besvikelse och frustration.

En grupp manniskor hade satsat hart med
en svar uppgift och lyckats bra, varit
forskonade fran allvarliga olyckor, fast det
varit sma marginaler ibland. Pa plussidan
skall nédmnas tillfallen att uppOva
anpassningsformagan, en mangd tekniska
problemldsningar och applikationer, ibland
ocksa uppskattning

Nils Borjeson
Bilder: F17 och Benny Hellstrém

Rb68 divisionen var verksam pa F17 1965-
78, under chefskap av Ovlt Nils Borjeson
1965-71 och Mj Gunnar Lindh 1971-78.

Ovlt Nils Borjeson Mj Gunnar Lindh
Divisionen inneholl tva kompanier, fran
1974 bataljonen med tre robotkompanier.
Kompanierna skulle vid beredskapshoj-
ning utgangsgrupperades i omraden inom
Ostra - mellersta Blekinge samt véstra
Blekinge - norddstra Skane.

Till vardags fanns tva robotar uppstallda pa
grupperingsplats F17 i féltets norra del,
dessa ingick vissa tider i incidentbered-
skapen.

Ovningsgrupperingsplats Limpan vaster
om Brakne-Hoby utnyttjades dven av F10
och F12 robotdivisioner. Limpan ingick
ocksa som skarp grupperingsplats i aktuellt
grupperingsomrade. Efter varje skott skulle
omgruppering ske inom omradet, dven
andra skal kunde féranleda omgruppering.

Order om insats kom fran robotledaren i
Lfc (luftforsvarscentralen) till  robot-
stridsledaren i Rbgc (robotgruppcentralen)
i utvalt kompaniomrade.

Varje kompani hade fyra lavetter och fyra
robotar samt ett antal robotar i reserv.
Totalt inom landet fanns, 48 lavetter och
96 robotar.

F8, F10 och F12 divisionerna avvecklades
redan 1974 medan F13 och F17 bataljon-
erna som de kom att kallas lades ned 1978.
I samband med den slutliga avvecklingen
kopte England tillbaka ett antal robotar.

Redaktionen



Flygraddningen i Flygvapnets regi — Ett minne blott.
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Herman Palsson har varit pilot pa raddningshelikopter under 26 ar, 1966-1992. Manga ar de uppdrag, da han
och hans besattningar undsatt nodstallda ute till havs, ofta i morker och mycket daligt vader, dar ingen annan

hjalp funnits.

Sveriges avlanga land med dess kust och
havsomraden, utgor en omfattande yta att
bevaka. Flygvapnet har sina flygdvnings-
omraden, mestadels forlagda till havs eller
i 6vre Norrland. Vid dessa flygningar kan
tilloud eller haverier inte helt uteslutas men
maste sa langt det ar mojligt forhindras och
darmed minska risken for personforluster.

Eftersom jag sjélv varit pilot i Flygvapnet,
FV tiden 1956-1992, forst pa A28 och A32
sedan pa raddningshelikoptern skall jag
forsoka sammanfatta  flygraddningens,
FRAD uppbyggnad, organisation och
verkansforutsattningar genom aren. Egna
erfarenheter och mitt personliga synsétt
ligger naturligt nog till grund fér denna
resumé over Flygvapnets flygraddning fran
dess trevande inledning tills den lades ut pa
civilt flygforetag 2007.

Divisionerna har varit beroende av att
FRAD fanns, speciellt vid vara morker-
flygningar med A32 Lansen pa lag hojd
langt ut 6ver hav pa vintern, kanns det ratt
att se tillbaka pa hur det borjade och
slutade. De sista 26 aren var jag pilot pa
raddningshelikoptern, darfor vet jag att
detta arbetsskydd var nodvandigt och
mycket uppskattat &ven av det civila
samhallet.

Svenska Roda Korset kdpte in ett franskt
biplan 1923. Det utrustades med flottorer
pa sommaren och med skidor pa vintern
for att mojliggéra landning pa sjoar och
alvar for att hamta upp sjuka manniskor.
Flygplanet stationerades i Boden pg a de
stora vaglosa omradena i bland annat
Lappland. Pa detta sétt var det manga sjuka
och skadade personer som fick hjalp och
som utan denna resurs antagligen inte hade



klarat sig. Flygplanen var pa denna tid
mycket spartanskt utrustade och inte sa
driftsakra, vilket gjorde varje flygning till
ett litet vagspel. Manga tuffa och svara
flygningar finns omtalade i "Flygarminnen,
vilse i vitt”.

1926 sattes som bekant Flygvapnet, FV
upp som sjélvstandig forsvarsgren, vilket
innebar att flygraddningstjansten togs over
med egna flygplan och personal. Darmed
var den militara flygraddningen etablerad.
Uppgiften blev att i forsta hand eftersoka
och radda flygande personal som av olika
anledningar rakat illa ut. Flygplanen som
anvandes i borjan var bland andra
Norseman och Dove pa F21, Catalina pa
F2 samt SK-16 med fallbar livflotte pa
F17. Denna raddningstjanst har efterhand
utvecklats i takt med att FV byggdes upp
under VK 2. Under 50- och 60-talen var
FV som storst med ca 1000 flygplan.
Manga olyckor intraffade under denna tid
bade pa grund av tekniska fel men ocksa
av pilotmisstag. Behovet av raddnings-
resurser 0kade. Aven om vi pa F17 hade en
Pembroke for flygnavigatorsutbildning och
dar det installerades en ”Saramottagare”
som kunde pejla de nddséndare som fanns i
vara “nodpackar”, var det inte fullt
tillfredsstéllande.

F17 forsta Hkp 4 (Verto107) kom 1966.

Som kuriosa kan ndmnas att undertecknad
som vid detta tillfalle flog A32 Lansen,
fragade divisionschefen om det inte borde
finnas battre raddningstjanst har nere i
sydost. Vi var hanvisade till att klara oss
sjalva nar vi flog langt ute dver havet pa
lag hojd i morker och kunde fa tex
motorstopp. Den enda chansen vi hade var

forstas att skjuta ut oss med katapultstol
och férhoppningsvis dala ned i fallskarmen
for att hamna i ett kallt och manga ganger
upprort Ostersjon. D& gallde det att sa fort
som mojligt frigéra sig fran fallskarmen
och ta sig upp i den livflotte som vi hade
med som sittdyna och invéanta att nagon
skulle hitta oss. Det fanns vid denna tid en
raddningsbat "Hjalparen” i G6 hamn med
legendariske skepparen Millevik, han
skulle sékert hitta oss sade divisionschefen.
Om detta inte var till belatenhet borde jag
nog sluta att flyga enligt densamma. Jag
valde att fortsétta flyga och dryftade aldrig
fraga igen. Vid slutet av 50- och bérjan av
60-talet intraffade manga flygolyckor och i
mitt tycke fortfarande med for dalig
raddningsmdjlighet.  Pembroken  fanns
forvisso som kunde pejla in 0ss och
"Hjalparen” kunde, med manga timmars
gangtid fram till haveriplatsen, radda oss.
Ar 1955 hade Marinen inforskaffat
helikoptertypen Vertol 44. Samtidigt
borjade flygvapenledningen fundera pa om
helikoptrar var lampliga att utnyttja i
raddningstjansten.

En nddstalld vinschas upp med hjélp av ytbargare.

Flygvapnet ldnade en av Marinens
helikoptrar for att utvérdera den och 1959
beslutades det om inkdp av en modernare
variant av helikopter, namligen Vertol 107
som ocksa kom att bli kdand som Hkp 4.
Tio stycken koptes in, leverans paborjades



1963 och de placerades inledningsvis pa
F8 i Barkarby, dar hopmontering skedde.
Pa F8 fanns redan flygraddningsgruppen
organiserad, eftersom F2 i Hagernés lades
ned 1961. Grundutbildningen paborjades
pa lattare helikopter i Marinen eller civilt,
for att darefter fortsatta pa Hkp 4 pa
Barkarby, dar dven mekanikerna och
navigatorerna fick sina grunder. Hkp 4 var
inte anpassad for flygraddning vid leve-
rans, varfor modifiering paborjades och
utrustningar inforskaffades.

Piloter som uttogs var till att borja med
erfarna underofficerare och flyglarare samt
faltflygare med lang flygtjanst fran 29, 32 ,
35 eller 37-systemet. NavigatOrerna togs
fran A 32 och J 32, aven mekaniker med
lang tjanst inom sitt yrke. Besattningen pa
Hkp 4 bestod till att borjan av tva flyg-
forare, flygnavigator samt en fardmekan-
iker. Flera modifieringar gjordes under
arens lopp som t ex ny instrumentbrada,
flygnavigeringsutrustning samt sjukvards-
utrustning.

Vid raddningsuppdrag tjanstgjorde flyg-
navigator eller fardmekaniker som ytbarg-
are, snart kom dock en varnpliktig yt-
bérgare att tillforas besattningen.

1966 borjade Hkp 4 att fordelas ut till
lampliga forband med héansyn till
geografiskt lage samt flygintensitet i
omradet. Saledes kom Hkp 4 att placeras
pa F8 i Barkarby, F15 i Soderhamn, F17 i
Ronneby samt F21 i Luled. Pa andra
flottiljer intill storre sjéar placerades
mindre helikoptrar som Alouette pa F4 i
Ostersund, F6 i Karlsborg samt F7 i
Satenas. | mitten av 80-talet fick F10 i
Angelholm Augusta Bell, Hkp 3, vilken
ocksa placerades pa F4. Pa Save, dar
Marinen hade en bas, hélls beredskap med
Hkp 4C (C-versionen med styrautomat).

Pa detta sétt hade man geografiskt placerat
ut raddningsresurserna i hela flygvapnets
operationsomrade, dar man holl fem
minuters beredskap under flygévningstid.
Med detta uppldagg var tanken att den

langsta tid nagon skulle behdva vanta, som
behovt ldamna sitt flygplan, var en timma
innan undséttning. Denna tid var satt med
hansyn till éverlevnad i kallt vatten under
vintertid.

Né&r F8 lades ner placerades Hkp med
besattningar pad F11 i Nykoping och
beredskapen holls for det mesta pa Visby.
Fore detta F8 gruppen Overfordes sa
smaningom till Berga for att medverka i en
utredning, dar forslaget gick ut pa att
Marinen skulle bli huvudman for all tung
helikopterverksamhet och att samordna
raddningstjanst och ubatsjakt. Utredningen
lades ned efter nagot ar och fore detta F8
besattningar och Hkp 6verfordes till F17
dér en division sattes upp.

Besattningen just hemkommen efter raddnings-
uppdrag oster Oland den 25 april 1976. Tre
personer raddades fran en forlist, nedisad segelbat
under morker, sndglopp och isbildning. Fr v vpl yt-
bargare Lars Karlsson, forare och besattningschef
Herman Palsson, navigator Erik Lundberg, forare
Leif Classon och fardmek Jan Pettersson.

Flygtjansten holls nu med en timmes
beredskap dygnet runt, aret runt pa F17
och pa Vishy, for att 6ka hjalpen till hela
samhéllet utan storre kostnad  for
Flygvapnet (Forsvarmakten). Efter nagra
raddningsuppdrag till sjoss dar skadade
eller sjuka beséttningsmén eller passa-
gerare pa fartyg behdvde hjalp och dar
navigatoren och mekanikern hjalptes at att
halla patienten vid liv, begarde vi att fa
utnyttja frivillig sjukhuspersonal att med-



folja pa raddningsuppdrag. Detta godtogs
och efter utbildning av nagon lakare och
nagra sjuksystrar vid narliggande sjukhus
blev helikopterbesattningen komplett vid
dessa ibland svara personskador eller
sjukdomstillstand.

Otaliga &r de uppdrag som Flygvapnets
helikoptrar utfort under arens lopp och
manga dar inga andra raddningsresurser
kunnat hjalpa till. Trots ibland mycket
svara vaderforhallanden, har ingen be-
sattning haft tveksamhet infér raddnings-
uppdragen. Vi i besattningarna har ocksa
beundrat dessa sjuksystrar, som latit sig
vinschas ned i morker mot ibland en liten
fiskebat pa ett upprort hav, for att ge forsta
hjalpen fore uppvinschandet.

Den nya Superpuman, Hkp 10 fasades successivt in
i beredskapen fran 1991.

Hkp 4 bérjade nu bli sliten med tekniska
problem, trots modifieringar och underhall.
Den har under arens lopp flugit ca 62 000
timmar och maste nu bytas ut. Superpuma,
Hkp 10 inkoptes fran Frankrike for att
ersatta Hkp 4, som da hade tjanstgjort fran
1963 till 1992. Uthildningen pa Hkp 10
paborjades i slutet av 1989 och bered-
skapen i mitten av 1991. En Hkp 4 star nu
pa  Flygvapenmuseum i  Linkoping.
Marinen har dvertagit nagra av helikoptrar-
na for modifiering och som reservdelar. |
mitten av 90-talet spreds Hkp 10 ut pa
kvarvarande forband.

Med minskade forsvarsanslag, forbands-
nedldggningar och annan turbulens, be-
garde Forsvarsmakten nu lite ersattning for
att halla den civila beredskapen. Det gick

inte regeringen med pa, vilket innebar att
forsvarets raddningsberedskap upphorde
bade for forsvaret och for civila samhallet
2007,

Den ominriktning av Foérsvarsmakten samt
storre deltagande i internationella insatser
har inneburit att helikopterverksamheten i
sin tur prioriterats mot densamma. | det
fallet skall forsvarsmaktens helikoptrar
stddja insatsforbanden, som t ex NBG eller
motsvarande.
En konsekvens av detta &r att Flygvapnet
inte kan halla flygraddningsberedskap i
fortsdttningen och dar har regeringen
beslutat att raddningstjansten skall utféras
av civila aktorer i stallet.

Herman Palsson

Bilder: F17 och Herman Palsson

Kapten Herman Palsson

Herman Palsson borjade i Flygvapnet 1955
som faltflygarelev pd F2. Efter grund-
laggande flygutbildning pa F5 placerades
han pd F4 for jaktutbildning pa J 28B.
Herman flyttade dock efter kort tid till F14
och attackflygutbildning. 1957 gick slutlig-
en flyttlasset till F17 och Kallinge med
flygtjanst pa A32. 1966 var det sa dags for
flygraddning och inflygning pa Hkp 4. En
tjanst som han sedan innehade till sin pen-
sionering 1992. Det bor tilldggas att
Herman dven gjort en FN mission i Kongo
1961.

Redaktionen



Hunting Percival Pembroke Tp 83

I borjan av 1950-talet bestamdes att Flygvapnet skulle inkdpa femton exemplar av det
tvamotoriga transportflygplanet Pembroke Tp 83 fran England. Fyra av dessa plan

placerades ar 1955 pa F 17 for att ersatta B 3.

Denna plantyp hade med stora inskrankningar nyttjats vid transporter, alltsedan man
hade klatt av den gamla trotjanaren den tidigare stridskostymen. Den nya plantypen
utrustades med radarstationen PS 43 samt senare aven med mottagare for signaler fran
nodsandare, vilka den flygande personalen 1956-57 hade fatt utbildning pa.

=
En Pembroke Tp 83 med F17-beteckning pa Bredakrafaltet pa 1950-talet

B3:an var lite svarbemastrad som tran-
sportplan med begransad tillsatsvikt, dalig
s k endurance (réckvidd) och svaga
motorer, vilka ofta kranglade.

Flera piloter, som skulle flyga typen TP 83,
var val atskilligt betanksamma och skulle
hellre velat ha ett amerikanskt flygplan.
Men sa blev det inte. Det var visst nagot
samkop 1 affaren med J 34 Hunter tror de
som visste.

Lattfluget plan

— Jag trivdes mycket bra med Pembroken,
minns kapten Lars Blomberg, som
tilloringade 1350 timmar i plantypen aren
1955-1970 och da i huvudsak i transport-
tjanst samt vid radarutbildning av
navigatorer.

- Sedan, fortsatter Blomberg, nyttjade vi
Pembroken vid enstaka tillfallen som
sambandscentral vid spaningar efter
havererade plan. Jag hade da 1600
timmars flygtid pa B 18 och T 18 B, men
Pembroken var mycket lattare att handskas
med, och sa var planet forhallandevis
billigt bade att kdpa in och att operera.

Utbildning pa F 8

Sjalv fick Lars Blomberg utbildning pa FS8,
som hade tilldelats de forsta exemplaren av
planet, och han tyckte ocksa, att den hade
hyggliga motorprestanda, &ven om den var
besvérlig vid isbildning host, vinter och
tidig var. Da fick piloterna verkligen
bekanna farg, men nagra haverier av den
anledningen ar inte nagot man kanner till.



- Den vérsta incident vi hade var, nar ett
flygplan efter start fran Hasslo vid F 1 i
Vasteras fick motorproblem och maste
nodlanda pa en soptipp. D& omkom tyvarr
beséattningen och nagra varnpliktiga.

Taktisk genomgang fore start med fr. v. Lars
Blomberg, Karl Erik Odebo och teknikern
Gosta Malmsten.

Jarnganget

Det var ett litet ”jarngédng”, som fick dran
att flyga in sig forst, som faltflygaren Kaj
Hedlund, senare DC 3 pilot inom Swedair i
Stockholm och Norrkoping, fanjunkaren
Ola Bjork, nestor pa plantypen, lojtnant
Nils Borjeson och kapten Bo Carlmarker
samt Lars Blomberg sjélv.

Féaltflygaren Kaj Hedlund i en B 3: a,
foregdngaren till Pembroke.

- Ett kompetent gang av mekaniker fick vi
ocksa till var hjalp, fortsatter Lars
Blomberg, som de legendariska Owens

Haglund, Ake Fryxell, Yngve Nordqvist
och en kille som hette Persson.

I borjan av verksamheten fick de tjnstgora
som saval fardmekaniker som andre pilot,
och i varje fall hade Owens ord om sig att
flyga lika bra och tillforlitligt som en
yrkespilot.  Chef  for den  forsta
transportgruppen blev fanjunkare Gunnar
”Ola” Bjork.

Leonidesmotorer

Motorerna var Alvis Leonides om 550 hk,
vilket skulle ge planet en angiven fart pa
340 km/timme, nagot som mera praktiskt
slutade pa 300 km/timme.

Utrymmet var 2+10, vilket betydde tva i
cockpit och tio passagerare. Men det dar
med endurance, som det sa fint heter,
uthalligheten i luften matt i tid eller
tillryggalagd distans var det vél lite klenare
med. Blomberg berattar:

- Man gick inte ostraffad fran F 10 till F21
utan en betydande medvind och maste i s&
fall mellanlanda, oftast pa F 4 pa Froson
eller pa F 15 i Soderhamn.

Fr.v.: Bo Berglind, Gosta Lundberg, Lars
Blomberg och Karl Erik Odebo.

Faltkok pa durken

For jaktade hogre chefer gick resan per
flyg ibland alldeles for sakta, och man blev
dessutom hungrig.

Lars Blomberg berattar:

- Vi var pa vag fran Malmo till Lulea, och
efter halva strdckan kande jag att det
luktade rok och en hel del annat fran
passagerarutrymmet akterut. Jag bestdmde
mig for att inspektera. Jo, arméganget med



en stor och bullrig OB i framsta linjen
hade tagit fram sin nddproviantutrustning
och sags liggande pa golvet mellan
stolarna och elda ett spritkok, pa vilket
man placerat kastruller med allehanda
torkad Arméns nddproviant.

Ingen medalj

Denna handelse blev bade den forsta och
sista gangen, som Lars Blomberg i sin
davarande Kkarriar som underofficer i
bestdmda ordalag tillrattavisade en general
och Overbefalhavare.

— Men det gick bra. Man slackte ner
utrustningen utan protester och atergick
till att knapra pa vad hart och torrt som
fanns i den tidens nodférpackningar. Efter
en mellanlandning och tankning pa F 15 i
Soderhamn kunde jag avlamna en hel men
hungrig OB och hans félje i Luled sa
smaningom.

- Fast medalj fick jag aldrig for bedriften,
avslutar Lars Blomberg.

UIf Wiberg

Bilder: F 17 och UIf Wiberg.
Redigering: Ingvar Svensson

Pelle ”Gas’”” amerikanska landstall

| tidigare utgava av vart uppskattade blad, hade vi nadgra sma episoder fran 50-talet och
aven om humoristen Pelle "Gas”. Genast fick vi en halsning fran gamle 1:e faltflygaren
Nils Erik "Hoburg” Lindborg i Silpinge, bl a kurskamrat med general Bert Stenfeldt.

Nils blev efter en kort karridar inom
civilflyget Afrikachef for Dynapac; larde
sig flytande franska och pd gamla dagar
aven att spela synt och piano.

— Ni maste poangtera, sager Nils, att med
Gas” var det sa att man aldrig visste om
han drev med oss, medan vi sjalva kanske
hade en misstanke om att han var lite smatt
egen.

Det forra &r dock mera troligt an det
senare; fyndig var han i alla fall.

Armeéofficer utbildade piloter

Har kommer ytterligare en héndelse, som
jag sjalv upplevt.

En veckodag pa senvaren 1953 kom en
grupp signalistelever till Instruktions-
verkstaden (numera Aulan) for att kora T
18:s landstall i bock.

Den Bla divisionen med en kull pa tio
elever GFSU 2, under kapten Arne Jufors
ledning, hade genomgang med fallning av
8 kg 6vningsbomber pa Lindé och Boll6.
Vi sjélva hette GFSU 1 Fsig och var fem
till antalet, alldeles nyligen tagombaserade
fran FSS i Vasteras via vara hemflottiljer;
for min del F 11 i Nykoping.

Nar vi 6vat en stund fragade chefen, Pelle
Gas, om nagot var oklart for oss. En delvis
modig undran kan man tycka, for han kom
ju fran Armén och var utan varje samband
med flygplan och lufthav.

Kvalificerad elevfraga

En av vara elever, Anders Goransson, hade
gatt ut som etta pa var furirskola, hade
bade realexamen och ett privatflygcerti-
fikat, eftersom han gjort en provotid pa F 5
och forsta skolan.

Han var ocksa klart klokare &n vi andra
tredje ars kaniner och kunde stélla
intelligenta fragor.

- Fanjunkare, ar landstallet hydrauliskt
eller mekaniskt?

Utan minsta beténketid svarade Pelle Gas:

- Det ar for djavulen amerikanskt, och
forresten far inte en korpral fraga sa
forbannat dumt!

Jag vet att historien &r sann - ty jag var
med, som det en gang sa malande uttryckts
i Fanrik Stals sagner!

UIf Wiberg
Korpral nr 154



Nodlandningar pa Bredakrafaltet/F17 under andra varldskriget.
2:a delen

Under andra varldskriget, aren 1939-1945, nodlandade totalt dver 300 frammande
flygplan i Sverige. | det férra numret av Bredakrabladet handlade det om nédlandande
amerikanska flygplan pa Bredakrafaltet och i Blekinge. | denna del redovisas nédland-

ande tyska flygplan.

Efter att ha kommit innanfor den svenska territorialgrénsen tvingades denna Arado Ar 196A ned efter beskjut-
ning fran hjalpkryssare 14 och landade pa vattnet vid Hanosund. Har pa kajen i Karlshamn for undersékning.

Forsta tyska flygplanet landade i
Blekinge den 11 februari 1943.

Ett sjoflygplan av typ Arado Ar 196A var
det forsta tyska flygplan som nédlandade i
Blekinge efter att tvingats ned av luftvarns-
eld fran en svensk hjalpkryssare nar flyg-
planet kom innanfoér den svenska territo-
rialgransen vid Hand. Det hade startat fran
Kopenhamn mot Bornholm, troligtvis pa
spaningsuppdrag. Nar planet vande for att
flyga tillbaka hamnade man 90 grader fel
och flog mot den svenska kusten.

Besdttningen, som bestod av tvd man,
forare och spanare, omhéndertogs och for-
des till F5 Ljungbyhed déar de forhordes av
flottiljchefen. Efter nagra dagar, natten
mellan den 14 och 15 februari, 6verldm-

nades de till tyska myndigheter pa ett
permittenttdg vid fargeterminalen i Hel-
singborg.

Flygplanet flog sedan i Sverige och Norge
for att slutligen anvandas vid malflygning i
Sverige dér det havererade utanfor Karls-
krona den 19 april 1947. Vraket aterfanns
2006 och kommer eventuellt att bargas.

Mestadels flyktingar.

De kommande landningarna i Blekinge av
tyska flygplan var mestadels nagon typ av
nddlandning med flyktingar.

En tysk flygmekaniker och en estnisk
flicka lyckades i ett stulet tremotorigt sjo-
raddningsflygplan, Dornier Do24, flyga



fran en flygbas i narheten av Koslin vid
polska 6stersjokusten den 31 oktober 1944,
De bada placerades forst i interneringslager
men fick senare svenskt uppehalls och
arbetstillstand dar flygmekanikern fick ar-
bete vid F2 Hagernds och déar han var
anstalld fram till 1952 och darefter arbe-
tade han inom bilbranchen. Flickan gifte
sig och arbetade i 20 ar vid en patentbyra
innan hon pensionerade sig.

T

A .
== A =
evik.

En stulen Dornier Do 2Iandade vid HII
Flygplanet som endast flugit 12 timmar
koptes av Sverige fran tyskarna for
250.000 kr. Det fick svenska beteckningen

Tp24 och flog fram till i augusti 1951 efter
en flygtid av 560 timmar.

Storch Fieseler Fi 156

Totalt landade 22 st tyska Storch Fi 156 i
Sverige varav 3 st i Blekinge. Av dessa 22
Storchflygplan 0Overtog flygvapnet 6 st.
Dessforinnan hade det kopts in fran
Tyskland 20 st for bl a spaningsuppdrag
och fick den svenska beteckningen S 14.
De som nu under krigets slutskede landade
i Sverige medférde i huvudsak flyktingar
och desertérer undan de framryckande
Sovjetiska stridskrafterna.

Storchflgplénet som Indade i Jamjo (Beteckning
GN+HP) stélldes upp, liksom ett dussintal andra
Storchflygplan, i en hangar pa F17.

Det forsta som landade i Blekinge var den
20 mars 1945 nar fyra flyktingar fran
Danzig landade i Jamjo. Alla fyra, tva méan
och tvd kvinnor, omhandertogs och fick
senare stanna i Sverige.

Flygplanet stalldes upp i en hangar pa F17
och skrotades 1946.

De tva andra landade den 7 maj 1945, dels
i Olsang utanfor Kristianopel och dels i
Kuggeboda. De tva flygplanen hade startat
fran ndgon plats 6ster om Flensburg och
hade sallskap nar de passerade in vid
Utlangan varav det forsta sedan landade ki
16.45 vid Olsang. De tvd ombord inter-
nerades i Bokeberg och Grunnebo och fick
den 2 december folja med till vastzonen i
Tyskland. Aven de tva ombord i flygplanet
som landade i Kuggeboda kI 17.30
internerades pa samma stalle och dar en av
dem féljde med till véstzonen medan
piloten, som var osterrikisk medborgare,
rymde fran interneringen och fick sede-
mera uppehalls och arbetstillstand och blev
ingenjor pa ASEA.

Storchflygplan Fi 565 landade i Kuggeboda
den 7 maj 1945 blev senare baserad pa F17 och
fick beteckningen Q 23.

De béada Storchflygplanen redovisades i
handlingarna angaende nodlandande tyska
flygplan att de landat den 8 april for att inte
flyktingarna skulle komma ifraga for ut-
lamning till Sovjet. (Tidsgransen for ut-
lamning av flyktingar som kom med flyg-
plan var efter den 1 maj 1945).

Flygplanen magasinerades liksom ett
dussin andra Storchflygplan i en hangar pa
F17. Bada tva var valbehallna och kom att
anvandas i flygvapnet fram till i bérjan av
1960-talet och dar flygplanet som landade i
Kuggeboda med nummer 3823 blev
baserat pa F17.



Siebel Si 204 D-1

Tidigt pa morgonen kl 04.05 den 19 april
1945 landade en tvamotorig Siebel Si 204
D-1 pa Bredakrafaltet efter att ha startat
med tre flyktingar fran norra Tyskland. De
tvd mannen och en 23-arig kvinna som
fanns ombord omhéndertogs och blev
sedan internerade.

En radarférsedd Siebel Si 204D pa Bredakrafaltet.

Flygplanet som var i ett mycket gott skick
var forsett med en radarantenn i nosen
som var kopplad till en spaningsradar.
Troligtvis har det anvands till utbildning av
spanare och navigatorer. Det stod uppstallt
pa F17 nagra ar och darefter saldes det till
en privatperson och fick den svenska
registreringen SE-BPW.

Tyskland kapitulerar

Den 7 maj 1945 kapitulerade alla tyska
stridskrafter  villkorslost och  déarmed
upphdrde alla stridshandlingar pa vast-
fronten men pa Ostfronten fortsatte
striderna under ytterligare nagra dagar.

I den s k Kurlandfickan fanns stora tyska
forband pa flera tusen man instangda och
isolerade. P& morgonen den 8 maj gavs
order till alla Luftwaffeforband i Norge
och Danmark att de skulle i man av
tillgang till bransle flyga till trakten av
Windau och dar evakuera sa manga man
overhuvudtaget kunde fa ombord och flyga
dem till véstzonen. Det var tre av dessa
flygplan som deltog i den raiden och som
landade den 8 maj pa Bredakrafaltet.

Junkers J88 G-6

Det forsta var en Junkers J88 G-6 tillhtran-
de NJ-Staffel Norwegen som landade Kl

06.00 med bl a en skuren motor. De hade
startat med sitt radarforsedda nattjaktsflyg-
plan fran Trondheim for att bistda vid
evakueringen fran Kurlandomradet. P&
vagen dit, séder om Skane, fick de motor-
storningar och svangde in mot Sverige och
nodlandade pa F17. Besattningen pa tva
man omhéandertogs och fick atervanda till
vastzonen.

Flygplanet stod lange uppstallt utomhus pa
F17 innan det skrotades 1947.

Messerschmitt BF 109 G-8

En av de tvd Messerschmitt BF 109G som landade
pa F17 den 8 maj 1945.

Under eftermiddagen samma dag den 8
maj och under aterflygning fran Kurland
till Tyskland landade tva stycken Messer-
schmitt BF 109 G-8 klockan 15.20 resp
16.50. De hade bada skottskador och det
ena aven trasig kylvétskeledning och det
andra trasig bransleledning. Det var tva
man i varje flygplan och dar passageraren
hade placerats i flygkroppen bakom forar-
stolen. De internerades i Sverige ett tag
innan de troligen atervande till vastzonen.
Efter vissa reparationer av flygplanen flogs
de av tva svenska piloter via Forsokscen-
tralen pa Malmslatt till Bromma for att
overlamnas till sovjetisk personal den 8
november.

Gunnar Mossberg
Kéllor:

F17 arkiv
Tyska nodlandare 1939-45



Svensk flygsuccé i 6vning Red Flag Alaska i USA

20/7 — 4/8 2006

Ovningens emblem

Sverige har framgangsrikt deltagit i
den amerikanska flygovningen Red
Flag i Alaska. Det &r en av de mest
avancerade 6vningarna i vérlden och
jag Kkonstaterar att vi havdade o0ss
mycket bra sdger forbandschefen
oversteldjtnant Ken Lindberg.
Ovningen genomfors varje ar och det
var forsta gangen som Sverige deltog.

Malsattning och scenario

Malsattningen for oss var att oOka
formagan att ingda i ett storre
multinationellt  flygférband  med
uppgift att kunna verka bade i
luftforsvarsrollen och séttas in i Close
Air Support (CAS) mot markmal.

Ovningsscenariot var baserat pa en
konflikt liknande den pa Balkan med
ett FN-mandat som grund. Flyget
skulle stodja FN:s marktrupper genom
att dels sla ut fientlig infrastruktur, dels
genomfora flygunderstod till egen
personal och dels genom att félla
fornodenheter fran transportflygplan.

Fienden forfogade Over ett relativt stort
antal jaktflygplan och olika typer av
luftvarnssystem.

I 6vningen deltog bland andra USA
med F-16 Fighting Falcon, Japan med
F-15 Eagle och Kanada med CF-18
Hornet. Stridsledning genomfordes for
bade den bla egna sidan och for den
roda fiendesidan fran AWACS.
NATOs E-3A Sentry och den japanska
Boeing 767 deltog.

E-3A Sentry

Pa transportflygsidan fanns Tyskland
med C-160 Transall och Sydkorea med
C-130 Hercules.

Tusenmilaflygning till och fran
dvningen

Sverige ombaserade med sju flygplan
av den senaste versionen Gripen 39
C/D. Flygplanen hade levererats endast
nagra manader tidigare till F 17 i
Ronneby och var forsedda med en
systemedition som nyintroducerats
under varen 2006. Det innebar bland
annat att flygplanet kunde lufttankas
och bara flera olika slags vapen.

Tva TP-84 Hercules medfdljde och
transporterade utrustning och



markpersonal. Fore Gvningen hade
aven stora civila flygplan chartrats for
att flyga Over utrustningar och
reservdelar.

Totalt 87 svenskar i olika funktioner
ingick 1 den svenska gruppen varav
tolv var piloter.

TP-84 Hercules under ombasering med
personal och utrustning

Ombaseringen skedde via mellan-
landningar i Storbritannien, Island,
Gronland, Kanada innan  slut-
destinationen Eielson Air Force Base i
Alaska naddes den 17 juli 2006.

Vid landningen pa Lossiemouth fick
ett flygplan motorskada av FOD. Ett
frammande foremal ségs in i
luftintaget. Narheten till Sverige gjorde
att man beslot att byta detta mot ett
annat som fanns i Ronneby.

Over Kanada fick ett annat flygplan ett
fel i kylluftsystemet och man beslot att
landa pa ett flygfalt i narheten av
fardvagen.

-Det hade gatt bra att flyga med felet
anda fram till flygbasen i Alaska men
da hade man ocksa riskerat att skada
flygplanet. Beslutet var enkelt att fatta,
vi foljde forarinstruktionen och
landade, séger Ken Lindberg.

-Vara tekniker undersokte flygplanet
och efter cirka tva timmar kunde vi
starta igen och nadde Eielson-basen
senare samma dag.

Det var en bedrift att kunna landa med
alla flygplanen inom planerad tid och
det gick at ca 15 flygtimmar per
flygplan innan man var framme.

Inflygning pa basen

Pa Eielson Air Force Base fanns
dvningsledningen och 45
stridsflygplan baserade.

De forsta flygningarna var sa kallade
Familiarization Flights. Det innebér att
piloterna far mojlighet att bekanta sig
med de speciella forutsattningar som
géller for flygningar i de olika
ovningsomradena samt till och fran
basen. Den svenska Gripen-divisionen,
som bendamns Tango Red, flog de
forsta flygpassen med sex flygplan.

Major ~ Magnus  Liljegren  fran
Luftstridsskolan i Linkdping &r chef
for Red Tango och han flog sin ”Fam
Flight” pa eftermiddagen den 21 juli.

-Varje flygpass varade under en och en
halv timme. Vi provade de olika
procedurer som finns for att flyga till
och fran 6vningsomradet. Pa vagen dit
maste man skifta radiofrekvens vid
flera tillfallen for att komma i kontakt
med olika ledningscentraler. Ibland var
det svart att uppfatta allt som sades pa
de olika kanalerna. Det varierade
mycket, vissa talade mycket fort, men
jag tycker att det fungerade bra, séger
Magnus Liljegren.

Pa plattan vid Eielson Air Force base.
Ovningarna grenomfordes bade med den
ensitsiga JAS-39C och den tvasitsiga Jas-39D.



Ovningen startar

2006-07-25 kI 0400

For de piloter som skulle flyga dagens
forsta pass borjade arbetsdagen redan
klockan sex pa morgonen. En halv
timme senare samlades alla deltagarna
i en sa kallad Mass Briefing.

Under 45 minuter redovisades laget for
det forsta svenska flygpasset. Den
sammansatta flygstyrkan, som bestod
av flygplan fran USA, Kanada och
Sverige skulle bland annat eskortera
transportflyg, men aven attackera mal
pa marken samt skydda egna flygplan
mot hot fran fientligt flyg. Totalt
agerade 28 stridsflygplan och tre
tankerflygplan.

Passet genomférdes enligt plan och
alla var nojda med resultatet av
insatsen.

Tva 6vningspass genomfordes per dag
och dessa foljdes 1 realtid av
ovningsledningen pa basen. Dessutom
kunde d&vriga Ovningsdeltagare folja
forloppen pa stora bildskarmar.

Varje flygpass utvarderades noga, bade
av ovningsledningen men dven av alla
inblandade parter. Det radde saledes ett
oppet forhallande mellan de Ovande
forbanden nér det gallde utfallet av
ovningarna, varken framgangar eller
motgangar kunde ddljas av nagon part.

S

Morgonpasset borjar med forberedelser for
start redan klockan sex i gryningen.

De olika insatserna

Vid atta uppdrag var huvuduppgiften
for Tango Red att agera som
jakteskort, sa kallad Offensive Counter
Air (OCA) enligt Natos terminologi.

Vid sex tillfallen var uppgiften
attackuppdrag med precisionsfallning
av bomber, Air Interdiction (Al) pa
Natosprak. Detta kan narmast jamforas
med attackinsatser av flygforband utan
samverkan med andra stridskrafter.

Vid  ytterligare  fyra  tillfallen
genomfordes Close Air Support (CAS)
det vill s&ga flygburet narunderstod till
markforband.

Ledning av dessa insatser skedde fran
ett TACP-team (Tactical Air Control
Party) som fran marken leder
attackflyg mot olika mal pa marken.

En TACP-grupp har till uppgift att fran
en framskjuten position i ett
stridsomrade samordna och koordinera
flygstridskrafternas insats. Information
om malet kan Overforas via radio,
datalank eller via laserbelysning av
malet

Sverige deltog i TACP med ett team
som kom fran jagarbataljonen 1 19 i
Arvidsjaur och fran K-3 i Karlsborg.

Totalt falldes 16 bomber av typ GBU-
12 och 1000 projektiler
oévningsammunition  med  Gripens
automatkanon. For sjalvforsvar
forbrukades ocksa sammanlagt 1100
facklor for att avleda varmesokande
robotar.

I samband med dessa uppdrag
genomfordes dven jakteskort, vilket ar
mojligt genom Gripens formaga att
vaxla roller under samma uppdrag.



Under &vningen brukade de forsta
flygplanen anmala sig till malomradet
omkring klockan 1300 varje dag.
Vanligtvis kom attackflygplan av
typen A-10 fran Aielson AFB och i
andra vagen Gripen och Kanadensiska
CF-18 Hornet.

En normal 6vningsdag brukade for
TACP:s del avslutas med att en F-16-
division, hemmabaserad pa Eielson-
basen, dvade Close Support under ca
en och en halv timme. Vid tjugotiden
paborjades aterfarden till Eielsonbasen.

e = Talk com

Gripen med precisionsvapnet GBU-12 och
laserutpekarkapsel. Maldata erholls antingen
fran marken eller fran Gripens egen kapsel.

Hdg tillganglighet pa Gripen

En grundléaggande forutsattning for att
kunna lyckas bra under uppdragen var
en val fungerande teknisk
underhallsorganisation. | tango Red
ingick 34 tekniker som hamtats fran tre
olika forband.

-Man jobbade i tvaskift under
ovningen for att halla flygplanen
tillgangliga  for  alla  flygpass.
Dagskiftet jobbade med flygplanen pa
linjen medan nattskiftet arbetade med
att  konfigurera om  flygplanen
beroende pa vilken uppdragstyp som
skulle flygas nasta dag, berattar kapten
Henrik Einarsson, chef for flyg-
underhallskompaniet.

Totalt flog Gripen under 346
flygtimmar, fordelat pa 225 flygningar

som inkluderade transportflygningarna
till och fran Sverige.

Av 103 planerade flygpass under
ovningen genomférdes 98. Fyra
flygplanrorelser kunde inte genom-
foras da hela 6vningen fick installas ett
pass pa grund av daligt vader. Ett pass
installdes pa grund av att en kapsel for
laserutpekning av malet inte
fungerade. Det reservflygplan som
normalt fanns pa linjen behovde bara
anvandas vid fyra tillfallen.

Teknisk support hemma skedde fran
VM-Data i Arboga och fran FM LOG
i Vaxjo. Smérre problem inledningsvis
med kryptonycklar I6stes efter det att
tidsskillnader och beredskap styrts upp
I Sverige.

-Totalt gav det en tillganglighet pa 99
procent, vilket dr en osannolikt bra
siffra och ocksa ett viktigt matt pa en
framgangsrik insats. Teknikerna gjorde
verkligen ett storartat arbete. Vi markte
ocksa att personal fran andra nationer
blev imponerade déver att vi, med minst
antal tekniker av alla, &nda kunde ha
en sa hog tillganglighet, sager Kent
Lindberg.

Tvasitsiga JAS 39 D . Gripens stornigs- och
motmedelssystem visade sig effektiva i
lufstridstduellerna..

Kommunikation- och sam-
bandstjanst

Nar ett militirt forband baseras
utomlands finns det vissa funktioner
som dar grundldggande forutséattningar
for att verksamheten skall kunna



fungera. En av de viktigaste ar en
fungerande telekommunikation med
Sverige via satellit. Sambandssystemet
skall medge att vi kan koppla upp de
olika tekniska underhallsystemen for
Gripen till servrar som finns i Arboga
och Vaxjo. Dessutom skall vi kunna
sdnda och ta emot datatrafik till
Forsvarsmaktens IP-nat for att kunna
fa tillgang till olika digitala tekniska
instruktioner samt e-post, sdger
sambandschefen kapten Peter
Forslund.

All  nodvandig  kommunikations-
utrustning transporterades Over till
USA i god tid foére 6vningen borjade.
Nagon manad innan den svenska
huvudstyrkan anldnde fanns svensk
sambandspersonal pa plats for att
under en vecka se till att
sambandsfunktionen fungerade fran
start.

-Vi har planerat for detta i flera
manader, men i grunden ar det samma
sambandssystem som &r utvecklat for
snabbinsatsforbandet Swafrap JAS 39
och det inryms i ett antal containrar,
séger Peter Forslund.

Tekniskt ~ fungerar det sa att
telekommunikationen mellan Sverige
och USA gar via kabel. Signalen gar
till en station i Lafayette utanfér New
Orleans varifran den via satellit gar till
Eielson AFB

P& vag hem efter fullgjort uppdrag! Sverige
har &ven deltagit i Red Flag Nevada 2008.

Avslutning och hemfard

Ovningen avslutades den 4 augusti
2006. Hemflygningen skedde i olika
etapper och den langsta flygningen
skedde mellan Keflavik pa Island till
Ronneby. Denna stracka tog tva
timmar och 45 minuter utan
lufttanknig och landning skedde pa F
17 i Kallinge den 11 augusti med
samtliga sju flygplan.

Flygvapeninspektorens slutsats

Flygvapeninspektoren  general Jan
Andersson har besokt Ovningen och
aven deltagit i ett flygpass.

-Jag kan konstatera att respekten for
var personals kunnande och var
materiel har 6kat och vi star oss bra i
jamforelse med de andra deltagande
nationerna. Detta trots att vi anvande
en ny och relativt omogen
systemversion i JAS-39 C/D och den
ringa erfarenhet som personalen
darmed hade inom vissa omraden. Men
framgangen visar att vara system har
en mycket bra grunddesign, dar
anvandarna latt kan ta till sig nya
funktioner.

-JAS-39 C/D har nu provats i
internationella sammanhang och det ar
en anvandbar och effektiv resurs som
ar redo att kunna anvéndas hér och nu,
sdger  flygvapeninspektdren Jan
Andersson.

Text: Boo-Walter Eriksson

Underlag och  bilder hamtade  fran
reserapporter, artiklar och intervjuer med
deltagande



F17-notiser

Saxat fran F17 hemsida 2008-11-04 av Herbert Lindblom. Las mer pa www.f17.mil.se

Forsta utlandsresan for Komnat Flygbas

Under oktober manad genomfordes
dvningarna Joint Warrior och Crown
Condor pa flygbasen Fairford i sodra
England. For forsta gangen nagonsin
medverkade delar av Flygvapnets nya
kommunikationsplattform ”Komnét
Flygbas™ i en utlandsgvning.

-

Komnat Flygbas pa Fairfordbasen i England.

Camo Camp

Camo Camp &r ett pilotprojekt med syftet
att rekrytera kvinnor till Férsvarsmakten
och F17. Detta &r ett led i arbetet med att
jamstélldhetsintegrera F17 samt att
uppfylla de krav som regeringen har stallt
pa Forsvarsmakten.

Féaltduglighet och allmén kondition satts pa prov.

Stridsflygdivision SE 02 till évning Joint
Warrier

Under oktober var delar av Flygvapnets
insatsforband infor 2009 med.
Stridsflygdivision SE 02 ombaserade fran
Ronneby till Fairford i England. Ca 100
officerare, ett antal lastbilar med materiel
samt 7 JAS 39C/D lamnade F17 for att
under veckorna 40-42 delta i en stor

ovning i Storbritannien med fokus pa att
understddja markforband.

-

JAS 39 i formation med Tornado.

Ombyggda Superpuman pa Kallinge
Den 23 okt landade den férsta Hkp 10B,
som ombyggts till en flygande intensiv-
vardsavdelning, pa faltet i Kallinge. Efter
séarskild utbildning under 2009 &r den Klar
for internationell insats i Afganistan 2010.

Den nya sjukvardhelikoptern, Hkp 10B

Forsvarsminister Sten Tolgfors pa F17
Under mandagen den 27 okt kom férsvars-
ministern pa besok. Flygvapeninspektdren
hade bjudit in honom for att ge information
om hur luftstridskrafterna kan utnyttjas
saval nationellt som internationellt.

- e ——

5 ) - -
Ministern hinner ocksd med ett flygpass i JAS 39D
samt ta en titt p& den nya sjukvardshkp, Hkp 10B
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GENOMFORD VERKSAMHET

Nationaldagsfirandet den 6 juni i
Ronneby Brunnspark

Kamratféreningen har i vanlig ordning
deltagit i firandet av nationaldagen med
svensk fana som erholls redan 1984.

Del av fanborgen, fanbérare Herbert Lindblom i
mitten.

F17 fanvakt medverkade som under alla
tidigare 6 juni. Marschen fram till estraden
leddes av Ronneby blasorkester foljt av
fanvakt och ett antal foreningar med
svensk fana.

F17 fanvakt med den nya officiella fanan, 6ver-
lamnad av Carl XVI Gustaf den 15 april 2004. |
fanan syns vapnen &dven for F5, F10 och F12 for
vilka F17 &r traditionsbevarande flottilj.

C F17, Ov Niclas Karlsson hogtidstalade
vilket enligt traditionen &r en ny flottilj-
chefs hedersuppdrag.

Medverkande i &vrigt var sangkoren
Decibellerna samt Ronneby skolorkester.

Resa till Skane den 10 september

Tunnelbygget genom Hallandsas var vart
forsta resmal. | Forslov, vid tunnelns sodra
ingang finns utstallningslokaler dar guider
med hjélp av film, montrar och planscher
visade och forklarade. Tunneln ingar som
del i vastkustbanan, tva parallella 8,6
kilometer langa tunnlar byggs, kapaciteten
okar fran nuvarande 4 till 24 tag per
timme.

Nuvarande huvudarbetsplats vid Forsldv, tunnelns
sodra ingang.

Tunnelbygget inleddes 1992 men of6r-
utsedda problem kom, tunnelborren kor
fast, inlackande vatten, tatningsmedlet
Rhoca Gil lacker giftiga kemikalier i
béackar och brunnar. Arbetet avbryts 1997
for analys, eftertanke och atgarder. 2004
sker vélplanerad nystart med utvecklad
teknik, ny tunnelborrmaskin samt betong-
segment for tatning. Det forsta taget
berdknas rulla genom asen 2012.

Guide Caroline Arming (t v) berattar om projektets
miljopaverkan, vattendom och kontrollpunkter.

Skanska-Vinci HB bygger tunneln, arbets-
styrkan ar ca 300 personer, varav 40 fran
Banverket. 55 % av tunneln ar fardigborrad



Guide Lotta Arconge (t h) berattar om tunnelborr-
maskinen Asa som tar sig igenom Hallandsé&sen
med en medelfart p& ca 7 meter/dygn.

Tunnelborrmaskinen Asa ar helt anpassad
till asen och skall klara saval friskt hart
berg som sondervittrat 10st berg. Den sétter
aven de gjutna betong-/tatningssegmenten
pa plats.

Vart varma tack till Hallandsas guiderna,
Susanna Andersson, Caroline Arming och
Lotta Arconge for intressant och nyttig
information.

Efter en valsmakande lunch vid Erikslunds
Véardshus var det sa dags for avfard mot
vart andra resmal for dagen.

Beredskapsmuseet Djuramasa nara sam-
hallet Viken vid Oresund.

Batteri Helsingborg byggdes pa rekordtid
efter tyskarnas anfall pa Danmark den 9
april 1940, efter 47 dagar var det eldberett.

Beredskapsmuseet bdrjade byggas 1996-97 och
innehaller nastan allt frdn beredskapstiden. SMB
Svenskt Militarhistoriskt Bibliotek har hjalpt till i
utvecklingen av den unika museianlaggningen.

Batteriet hade fyra 15,2 cm artilleripjéser,
40 mm luftvérn, ksp-skyttevarn, sambands-
plats samt lasarettsbunker under jord.

Dess strategiska lage gav mojlighet att
bekampa tyska mal i Oresund och en bit in
pa danskt territorium. Aven Helsingborgs
hamn var ett presumtivt mal i handelse av
att tyskarna landsteg dar.

Museichef och guide Johan Andrée berattade
inlevelsefullt och roligt om batteriet och handelser
under dess verksamma tid samt om museets
uppbyggnad, inriktning och verksamhet.

Vi tackade och appladerade samt Gverlamnade ett
F17 Kamratférenings standar.

De fyra artilleripjaserna fick namn efter
ortens mest populédra flickor. Maja heter
den pjas som ar bevarad for eftervarlden,
ovriga kanonflickor var Asta, Britta och
Sonja.

Johan Andrée (andre man fr h) berattar har om
pjasen Maja innan vi gar in i kanonvarnet.

Vi tillsammans, en fullsatt buss tackar var
reseledare UIf Alderlof for en mycket
valordnad, intressant och trevlig resa.



Studiebesok i H47 och visning av JAS 39
eftermiddagen den 9 oktober

JAS 39C/D, spaningskapsel SPK 39 samt
visning av flygplanet i 6vrigt var &nda-
malet for studiebesoket. Systemingenjor
Anders Larsson inledde med att visa bilder
och forklara hur den nya spaningskapseln
var uppbyggd for att ge -efterfragad
formaga. Kapseln har dock &nnu inte
tillforts forbanden pga leveransforseningar.

JAS 39C med spaningskapsel SPK39. En komplett
senor, integrerad i flygplanets Ovriga system.
Digital fototeknik men dven en vatfilmskamera,
SKA24 ingar.

Vi fick darefter en visning av JAS 39 C/D i
olika roller och vapenalternativ. Piloterna
Henrik och Niklas berdttade mycket 6ppet
och personligt om stridsflygandet av idag.

JAS 39C/D é&r internationellt anpassad, har 6kad
aktionstid genom lufttankning, samt utrustningar
och vapen for samverkan med markstridsférband.
Bilden visar tankning fran en Boeing 707, inhyrd
fran det sydafrikanska flygvapnet.

Foreningstraffen som ocksd hade gaster
fran Blekinge bataljon samt Flottans Man i
Karlshamn avslutades med en enklare mal-
tid och lite eftersnack pa Bredakramassen.

' . o] B
Uppskattad och trevlig samvaro pa massen vid sol-
nedgangen Gver Bredakrahed.

Vart gemensamma tack till FUE och FlygE
med guiderna Anders, Henrik och Niklas i
spetsen for en mycket larorik och trevlig
eftermiddag.

F17 samordningsmote i Karlskrona

Stabsoff F17, Kn Alf Svensson hade kallat
till det arliga samordningsmétet med
underlydande kamratféreningar fran F3,
F10, F12, F13 och F17 (F5 kunde inte
delta) under dagarna 22-23 oktober.
Herbert Lindblom och Benny Hellstrom
var med ur var forening.

X

rinmuseum

Motet holls pa Skonstavik fritidslager dar
ocksa inkvartering ordnats.
Forutom omsesidig information om verk-
samhet och framtidsplaner byttes tankar
om erfarenheter och samarbetsformer samt
olika stod fran F17.
Ett besok pa Marinmuseum och angransan-
de Litorina batbyggarskola ingick ocksa.
Vi fick saval idéer om museiuppbyggnad
som kunskap om gamla batbyggartradi-
tioner, mycket trevligt.
Stort tack till Alf for ett val genomfort
mote och den omtanke i Ovrigt vi fick
atnjuta.

Text: Herbert Lindblom

Bilder: F17 och Herbert Lindblom



KOMMANDE VERKSAMHET

Program och inbjudan

17 december 2008, ki 1300 i hangar 47

F17 inbjuder kamratforeningens medlem-
mar till flottiljens arsgenomgang 2008

Programmet beréaknas paga hela eftermid-
dagen och innehalla: C F17 genomgang
samt utdelning av NOR, for nit och red-
lighet i rikets tjanst.

Anmal ditt deltagande senast 10 december
pa telefon: 044-352373 eller
e-post: anmalan@fl17kamratforening.se

Foreningstraff april 2009

Avsikten &r att genomfdra en foreningstraff
i borjan av april med studiebesok pa F17
flygtrafikledning och vadertjanst.

Efter besoket som planeras bli under
eftermiddagen inbjuds till en enklare
maltid pa Bredakraméssen.

Inbjudan utsénds i slutet av januari 2009, i
samband med kallelsen till arsmétet.

5 mars 2009, ki 1800 i F17 aula
F17 Kamratforenings arsmote 2009
KI 1800 inleds arsmotesforhandlingarna.
C F17 forsvarsinformation foljer darefter
under rubriken; Forsvarsmaktens inriktning

och framtidsplaner.

Ca 1930 inbjuds till subventionerad
middag pa Bredakramassen.

Sarskild kallelse till arsmétet kommer att
utsands i slutet av januari manad 2009.

Alla varmt valkomna !!!

Styrelsen

God Jul och Gott Nytt Ar

tillonskas

Alla medlemmar
och

Bredakrabladets lasare

Styrelsen
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