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versionen under en altocumulushimmel.
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Bli medlem i F 17 kamratfirening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har omkring 560 medlemmar.
Andamélet med fSreningens verksamhet &r
att verka f6r och stirka samhdérigheten
mellan personal som tillhér eller tillhért
Blekinge flygflottilj och  Ronneby
garnison, att bidra till véardandet av
traditioner frén flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara
en link mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar 1 stort,
studiebesok eller foredrag avslutat med
middag, dértill kommer resor samt
museiarbete. Se program och inbjudningar
pé sista sidan.

Medlemskap dr oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
sdvdl aktiva som pensionsavgangna &r
vilkomna. Vid pensionsavging #r forsta
dret avgifisfritt, ett medlemskort Gver-
ldmnas numera vid pensionsavtackningen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande #r i aktiv tjidnst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjdlv kontakta nigon 1 styrelsen
for ditt medlemskap.

Arsavgiften ar for ndrvarande 70 kr for
huvudmedlem och 30 kr for familje-
medlem pd samma adress, fran 2008 ir
avgiften 80 kr respektive 40 kr. I érsav-
giften ingér for huvudmedlem tva nummer

av medlemstidningen Breddakrabladet

Enklast tar du kontakt via e-post,
styrelsen@f1 7kamratforening.se

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen



F 17 KAMRATFORENING
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Snrelseordfirande och ansvarig utgivare Herbert
Lindblom

Den militdra kamratforeningsrérelsen i
Sverige dr betydande, varje region har sina
foreningar med armé, marin eller
flygvapenbakgrund. Allt stérre antal
kommer frén nedlagda forband. I Blekinge
dr vi trots allt lyckligt lottade med F17 /
Ronneby garnison och Marinbas Syd som
"levande forband” for samarbete och stdd.
Forutom F17 kamratforening finns KA2
kamratforening, Blekinge bataljon samt
Flottans Min 1 Karlskrona och Karlshamn.

Vi uppfattar oss som en supporterforening
till vart moderférband och garnison men
ocksd till Forsvarsmakten 1 allménhet.
Féreningar fran nedlagda forband hénvisas,
vad betriffar verksamhetsstod till det
forband som bdr traditionsansvar efter
nedlagt forband. F 17 har saledes ett ansvar
dven for F3, F5, F10, F12 och F13.

F17 SC/stabsoff kallar arligen under-
lydande” féreningar till samordningsmdte
for bland annat informationsutbyte och
diskussioner samt for att klara ut olika stdd
for verksamheterna.

Pa riksplanet hélls kamratféreningsrorelsen
samman av SMKR, Sveriges Militiira
Kamratforeningars Riksférbund, som har
sitt sdte och kansli 1 Stockholm. SMKR
leds av en styrelse dir alla forsvarsgrenar
4 representerade.  Arsmote eller mer
korrekt  representantskapsméte  halls
vartannat ar 2006, 2008 osv. Ca 80
foreningar &r anslutna och antalet
medlemmar uppgar till ca 36000. F17
kamratforening dr ansluten sedan 1983.

SMKR verkar for samarbete mellan vara
kamratforeningar dven mellan de nordiska
lindernas fOreningar. Foérsvarsupplysning,
vérd av militdra traditioner och férbands-
museer dr dndamal som ocksd speglar
lokala féreningars verksamheter.

Genom att understédja Forsvarsmakten pa
olika sdtt som  fOrsvarsupplysning,
bibehillande av forbandsanda, social verk-
samhet och traditionsvard skapas ocksa
olika méjligheter till verksamhetsstéd fran
Forsvarsmaktens  staber, skolor och
forband till kamratfGreningarmna.

SMKR arbetar centralt for stéd i olika
former fran Forsvarsmakten Hogkvarteret
till riksorganisation och lokala freningar.
1 forsta hand interndebiterade tjénster,
sdsom tryck av medlemsinformation och
porto samt tillgang till lokaler.

Det internordiska samarbetet mellan
Sverige, Norge, Finland och Danmark
omfattar bland annat en sammankomst
vartannat ar dir virdskapet roterar mellan
linderna.  Anslutna  kamratfSreningar
inbjuds delta med en till tvd man. Nu
senast 2007 holls detta méte 1 Danmark
och ndst i tur, 2009 star Sverige dir
Karlskrona planeras bli huvudforliggning
men F17 1 Kallinge fir naturligtvis svara
upp mot att visa flygstridskrafter i
programmet under en dag.

Herbert Lindblom



RONNEBY GARNISON

Ar 2007 har fort F 17 vtterligare ett steg
mot det insatta insatsforsvaret.
Anstéllningen av 160 beredskapssoldater
och utbildningen av flygplatsenheten
ingdende 1 Nordic BattleGroup har
inneburit en stor utmaning. Vi har ca 90 %
personaluppfyllnad och huvuddelen av
materielen har levererats.

Visst finns det brister men vi ligger mycket
bra till jimf{6rt med andra delar av NBG.
Nu far vi anpassa insatsen till den formaga
som NBG har uppnatt. Fér nédrvarande
finns det ingen planering mot nagon
bestimd insats men férhallandena kan ju
snabbt fordndras. Nir detta skrivs pigér
slutdvningen for NBG 1 Norrland. Fran F
17 deltar savil Flygplatsenheten som delar
av forsta JAS 39 divisionen. Ovningen
genomfors péd Kallax och Jokkmokk for
var del.

Den 17 december verldmnar jag rodret for
F 17 och Ronneby gamison till Ov Niclas
Karlsson. Det har varit en intressant och
bra avslutning pa tjédnsten 1 flygvapnet for
min del. Det bérjade med att forséka visa
politikerna att F 17 behdvs 1 framtiden.
Manga politiker besdkte oss och vi hade
framgang i vart arbete.

Vi har kommit langt 1 omstillningen till det
nya forsvaret. F 17 arbetar néstan
uteslutande med incidentberedskap och
internationella uppgifter.

Vi har dédremot inte lyckats med att fa
igdng infrastrukturarbetena som leder mot
utdkad helikopterverksamhet med hkp 14
och 15. Hir saknas allt utom ett kalhygge
som vi fatt! Nuvarande planering siktar
mot 2010. Vi hoppas pa att den planen
skall hlla.

Jag 6nskar Ronneby garnison en vélfortjant
god utveckling och en framgéngsrik
framtid!

Lars Lundell
Garnisonschef



Einar Millevik i Marinens, Flygets
och Sjordddningens tjinst

Einar Millevik, Millegarne och G vid kusten i den gamla socknen Listerby, var
bondsonen, som en vacker dag sliippte plogen for gott och istiillet utbildade sig till

sjokapten inom Flottan i Karlskrona.

Det beriittas, att han en ging som pojke
malade 6ver ladugardsviggen med texten
”Jag vill till sjoss™!

Forildrarna Alma och Hagbert Pettersson
hade med framgéng drivit den da for tiden
betydande Millegame gird, med skog,
marker och fiskevatten, vilken senare
gvertogs och utdkades av den yngre sonen
Inge Millevik.

Numera dr garden forsald sedan méanga ar i
olika led och nyttjas idag till histavel och
ridning i en ansenlig omfattning.

“Jag vill till sjéss” skrev Einar Millevik

Efter grundskoleutbildning blev det Folk-
hogskolan 1 Bridkne-Hoby for den unge
Einar, och dirpd fOljde examen vid
Selanders Nautiska Institut 1 Goteborg.
Direfter blev det studier inom Svenska
Seglarskolan och Sjovidrnskaren, dir det
dven blev sj6praktik och som befil dgnade

han senare sina krafter at t ex fartyg som
Kaparen och Alona.

Einar Millevik stannade inom Flottan
under hela Andra vérldskriget, blev finrik,
16jtnant och s& sméaningom kapten.

[ ; ..‘0: - m 2
Einar som kapten pa den s.k. Torpedbirgaren, ett
av fd Marinens fartyg, Hir vid kaj i G6hamnen.

Efter att under ett par sdsonger ha varit
befilhavare pd Ronnebys skirgardsbéatar,
tog han hand om ledarskapet for och
driften av Flygvapnets rdddningsbatar ar
1947 med bas i den d& #4nnu inte fullt
utbyggda Géhamnen.

Hjilparen

Ar 1957 placerade Sj6riddningssillskapet
livriddningskryssaren Hjélparen i1 Blekinge
och vad var naturligare dn att Einar
Millevik dven blev kapten pa denna, vars
verksamhet vil kunde samordnas med F
17:s intressen.



Forst ville man ha rdddningsbétens bas i
inre hamnen 1 Ronneby, men ett bittre
beslut fattades senare, di det bestdmdes, att
basen skulle forldggas till hamnen 1 G&6
fiskeldge. Det utgjorde dessutom en mera
praktisk utsjdstationering.

Riddningskryssaren Hjilparen vid kaj i Géhamnen

Det var i s.k. rum sj6 insatserna oftast
gjordes. Svensk sjoriddning omfattade
som mest 38 stationer och 22 kryssare och
har anor sedan 1906. Hela kuststrickan
fran Holmsund 1 Bottenhavet till Fjdllbacka
pa Vistkusten ticktes in, d.v.s. en kust-
stricka pd cirka 240 mil liksom &ven
Vinerns vatten.

f fj par brﬁygméi, mot vilka man ibland
dvningsskat fran flvgplanen, da med lingre lina.

Fran logghoken

Utdrag ur loggboken pa rdddnings-
kryssaren Hjilparen den 23 oktober 1971:
Klockan 0400 klargéring for avgang, da vi
erhallit meddelande fran Karlskrona Radio
om att den svenska ubaten Springaren,
vilken var under bogsering fran Malmd till
Stockholm "av bogserbdaten Hermes, slitit

bogsertrossen cirka sju nautiska mil ost om
Olands sddra grund.

Ubaten var obemannad, och bogserbaten
hemstdllde om omedelbar assistans, da
man inte kunde borda bdten i det radande,
harda vddret, 13-15 sekundmeter.
Féretaget var vanskligt, da ubaten tog sjén
over halva décket for om tornet. Vid femte
forsoket lyckades vi komma sa néra stiven,
att vi kunde ldgga fast en tross. Farten var
nu 1-2 knop, och efier nagon timme kunde
Hermes ater dverta bogseringen. Anlinde
till hemmahamnen klockan 1930.

Einar som chefp& Fi71, somF 17 ﬁcicr& 0.
Har pa viig for tilldggning vid Lindd brygga.
Flyghaveri
Den 6 maj 1972: Avgaut till platsen, dir
tva flygare hoppat ut i fallskirm efter
motorfel pa planet, en A 32 Lansen.
Flygarna var vid liv och plockades upp av
en helikopter fran F 17. Birgade tva
fallskdrmar pa haveriplatsen vid éstra
stranden av Torko.
Den 7 maj 1972: Deltagit i bdrgningen av
Jflvgplanet, vilket stortat vid Djupesund i
Karlskrona skirgard.
Insatserna var manga och nistan uteslu-
tande framgéangsrika for Hjdlparen med
dess kapten och besittning. Bara under
aren 1971-72 genomftrdes 140 insatsdagar
i Sj6rdddningens tjdnst, forutom allt det
man utférde for F 17:s rikning.

Palitligheten sjilv

- Jag kinde Einar Millevik vil, sdger f d
chefen for helikopterdivisionen vid F 17,
kapten Lars Blomberg, Ronneby.

- Vi hade ofta dvningar tillsammans, och,
ndr det ndgon gang intrdffade ett



fallskidrmshopp eller haveri i ndromradet,
var Hjdlparen och Einar som regel forst pa
platsen. Einar var en alltigenom 1rygg
medarbetare och en palitlig och skicklig
yrkesman, vilken man verkligen ville halla
i handen, nir det kdrvade till sig, och vi
blev med tiden mycket goda vinner! Jag
kan inte paminna mig, att vi nagon gang
hade meningsskiljaktigheter eller miss-
lyckades med vara rdddande insatser,
beridittar Blomberg.

Einar Millevik hade manga strdngar pa sin
lyra. Han fiskade gérna, gav brodern Inge
ofta ett handtag d& och d& pd garden och
var under en hel del ar ocksd kommunal
fortroendeman (m).

Bilikande sjoman

Det beriittas av nidrboende att Einar 1
mycket tidig alder skaffade forst motor-
cykel och sedan privatbil. Social och
hjdlpsam som han alltid var, stannade han
ofta och 14t minniskor dka med till
Karlskrona, Listerby eller Ronneby. Han
byggde ocksd savdl bostadshus som

sommarstuga for hustrun Astrid, ldrare frén
Skéne, och de tre sénerna.
Einar Millevik var fodd 1916, men tyvérr
gick han bort redan vid 62 ars dlder efter
en tids sjukdom.
Gohamnen hor pa négot oftrklarligt sétt
samman med den enkle, lokale, praktiske
bondsonen och batbefilhavaren och
kaptenen Einar Millevik, vilken gatt den
verkligt langa vigen 1 yrket.
Nir man nu mdanga ar senare ibland
bestker den norra delen av hamnomradet,
ddr han en gang huserade med sina bétar,
vintar man bara att Einar skall komma
emot oss sa sakta, alltid vilkomnande,
solbréind, leende och med pipan 1 munnen,
alldeles precis som for ungefir femtio ar
sedan.
Hamnen liksom bara &r Einar Millevik och
ingen annan, och vi, hans gamla medar-
betare fran datidens Kungl. Blekinge Flyg-
flottilj, saknar honom verkligen!
Ulf Wiberg
Foto: privat
Redigering: Ingvar Svensson

F 17:s forsta flyghaveri 60 ar

Forsommardagen den 8 maj 1945 var en tisdag; flyttfagelstricken hade kommit for en
ménad sedan och det var lugnt i luften. Vidret var bra med en svag vind fran nordviist,
viixlande molnighet och en sikt pa upp till 50 kilometer. Vid kusten forekom enstaka

dimbankar under formiddagen.

Pa nyuppsatta flottiljens tredje division
skulle det bl a bedrivas inskolning pa
flygplan B 5.

Just den hidr wvackra dagen skulle
dvningarna innefatta stall och vikning,
d.v.s. att man genom avdragen gas och
hdgt noslige bringar flygplanet att
Overstegra, tappa lyftkraften och tippa dver
framat eller at ndgon sida.

Ingangshdjden var satt till cirka 1500
meter och pa 1000 meter skulle man aterga
till normalt flyglédge.

Aventyrligt, kan kanske nigon tinka, men
sd behdvde det inte alls vara, en helt
normal och accepterad 6vning 1 samband

med inflygning pa ny flygplanstyp.

B3, division

Risken var bara den att vid en ofGrsiktig
roderbehandling kunde flygplanet gi in i
spinn, en roterande rorelse at nagot hall,
och da var alltid &tgérden, gasen av och
urgangsroder, spaken framit och motsatt



sidoroder, inte heller detta ndgon hals-
brytande 6vning 1 sig.

Av nigon anledning kom nu flygplanet in i
en okontrollerad rorelse som inte kunde
hédvas, med haveri som f6ljd.

Besittningen var ung. Lérare var finrik
Nils Harald Forsell, 23, och elev korpral
Sven Andersson, 21. Deras respektive flyg-
erfarenhet var vid tillfillet 773 respektive
275 timmar 1 luften.

Vid skolflygning var det normalt, att sdvil
instruktér som elev hade tillgng till roder
och reglage men inte 1 aktuellt flygplan,
som saknade dubbelkommando.

Piloten 1 framsits hade ensam samtliga
mandverorgan. Dagens 6vningspass hade
genomgatts, ddr ldraren suttit 1 framsits och
instruerat samt visat, vad som skulle ske. I
det efterféljande passet hade man bytt, sa
ldraren satt 1 baksits utan mdjlighet att
paverka roder och reglage; nagot som vid
militdir som civil utbildning senare i
historien skulle ha varit av sdkerhetsskil
oténkbart!

Den aktuella flygplanstypen var av en
amerikansk modell, som tillverkades pa
licens i Sverige av ASJA, sedermera
SAAB 1 Link6ping. Flottiljen hade vid
tillfallet tre flygplan av typen B 5. UtGver
det havererade planet vid Djurtorp skada-
des senare ett vid landning och maéste
kasseras.

Doktor Erik Bratt, B 5 forare

- B 5:an var fin au flyga, siger den tekno-
logie doktorn Erik Bratt, 89, i Linkdping, J
35 Drakens skapare och f d vérnpliktig
flygforare och fortsitter:

- Vi anvinde den for stértbombfillning,
den hade en motor pa 1000 hdstkrafter o
var ett krafipaket. Men man fick vara
forsiktig vid upptagningar for vingarna var
svaga. Den var ldtt att landa, och jag har
inga som helst minnen av att den skulle
vara svar varken 1 stall eller annars.
Ovningen spinn gjorde vi forstas aldrig
ndgonsin medvetet, mdjligen ndgon av
lirarna i samband med utprovning. Enligt
forhorsprotokollet  efter  olyckan  med
Ijtnanten Arne Jufors, flygldrare, var
dock hans uppfattning att flygplan B 5
hade en brant spinn, och att dei tog relativi

lang tid att bringa planet ur den rérelsen.
Tydligen dvades ocksa spinnrérelsen av
vissa utvalda piloter, men inte av alla.

- Jag var kurskamrat med instruktdren och
fanriken Nils Harald Forsell, berittar forre
chefen for F 17, éversten C O Larsson.

- Forst hade vi bada tagit studenten i
Skara. Tyvirr omkom Forsell bara nagra
dagar efier det han hade placerats pa
forbandet i Kallinge. Jag flog B 5:an pa F
6 i Karlsborg, och det var en del
utrustning, som var ny och viilkommen,
men ocksa annat, som vi saknade, t ex et
bra sikte, och det hade vi behévt savil vid
bombfillning som vid skjutning mot
markmal. Mina minnen fran flygplantypen
dr i alla fall évervigande positiva!

Ur haverirapporten

Hindelseforloppet verkar klarlagt, bl a
genom flera Ggonvittnen, varav minst en
med tidigare flygerfarenhet. Ovningen stall
o vikning har utférts med eleven pa
forarplats 1 framsits och med ldraren i
baksits, vilken endast kunde ge muntliga
instruktioner, och det var inte mycket, nir
det kérvar till sig.

SRR
B 5 i lufien

Efter stallrorelsen har flygplanet gétt in i
spinn at vinster, men tagits ur rérelsen for
att omedelbart dérefter gitt in i spinn &t
hdger. Roérelsen &r inte obekant, nédr det
giller flera andra flygplanstyper.

Urgangsroder har siikerligen ansatts men
verkar inte ha haft nagon effekt utan
flygplan B 5 nr 73 med sin lirare och sin
elev, bidda med begrinsade flyger-
farenheter, har 1 6verstegrat lige kolliderat
med marken, 1 trakten av Djurtorp i
Hjortsberga. socken. Flygplanet fattade
omedelbart eld vid nedslaget. En av



piloterna antriffades dod intill vraket,
medan den andre dterfanns avliden inuti
vraket. Deras respektive armbandsur hade
stannat pa tiderna 1218 respektive 1224,
Enligt den inspekterande flyglikaren
Ingvar Hermann, var ingen dessutom
mojlig att direkt identifiera, beroende pé
brinnskadorna.

Tiden var, som skrivet, en fin vardag i
bérjan av maj ar 1945, Flottiljen F 17 pa
gamla Breddkra Hed lag i sin linda, nyss

uppsatt och sikerligen med en hel del av
viixtviirk, savil tekniskt som utbildnings-
massigt, sdkerhetsmissigt och organisato-
riskt. Men sidant hérde till denna intensiva
tid under beredskapsaren pé 40-talet, och
kan 1 dagens hdgteknologiska ljus inte
alltfor hért kritiseras.

Ulf Wiberg
Foto: F 17:s fotoavd.
Redigering: Ingvar Svensson

“Storken” pa Oxlaby giirde

En ljus och klar varkvill just vid krigsslutet 1945 spelade nagra grabbar fotboll pa ett
filt, som numera kallas Cirkusplatsen i sédra delen av Listerby socken, diir viigen tar av
mot Fillé mellan Korsaniisviigen och Kullagirden.

Plotsligt hordes ett skarpt motorljud frin
luften, och nagra luar, som 1 13-arsdldern
spelade boll, sdg ett litet, svartmalat
flygplan i ultrarapid och pa lag hdjd gora
ndgra lovar ver omradet liksom for att
landa. Sedan fGrsvann det &sterut mot
Kuggeboda, dir det var nidra att toucha
nagra hoga trid, innan det fortsatte norrut
mot Kullagarden.

Raskt pa cyklarna och efter bara kanske tva
kilometer sidg luarna maskinen med stora
kors malade pa vingar och kropp sta
parkerad till vénster vid motet, déar Fill6-
vigen moter Kuggebodavigen.

Storken vaktas efier landningen pa Km'!ag&rdn

Tvi plan foljdes at

Ur militdra rapporter och andra kan man
fran méndagen den 7 maj ar 1945 ldsa bl a
foljande:

Sent pé eftermiddagen sag lufibevakningen
tvd langsamma plan pa lag hojd ndrma sig

den svenska kusten Jsterifrin vid
Torhamnslandet. Ett plan synes dédrefter ha
vikit av at héger och landat vid Olséing
s6der om Fagelmara och intill en gammal
kvarn, medan det andra fl6g vidare at
vister och sattes ner pa ett akerfdlt, en
knapp mil SO Ronneby.

Ortsbefolkningen “tog genast hand om™ de
biada ombordvarande och gav dem trak-
tering och omsorg, trots att man sprakligt
inte alls forstod varandra. Piloten forsokte
forklara, att man flugit vilse och ville veta
var man hamnat. Schweden, enades man
till sist om, och stdmningen blev genast
mera uppsluppen och hjértlig!

Ett plan landade pa Kullagirden

Planet hade parkerats pa ett dkerfilt invid
en smedja pa Kullagirden, och det fanns
senare tecken pa att handlingar hade brénts
alldeles efter landningen, fGrmodligen
maskinens logg-bok.

Enligt uppgift skulle ocksd den kvar-
varande bensinen ha tappats ut, f6r att man
inte skulle kunna starta igen. Chef ombord
var den 27 arige Osterrikiske 16jtnanten
Leopold Herdlicka frén Wien, men planet
tillhérde det tyska Luftwaffe. Som
passagerare medfoljde ett underbefil vid
namn Seidel, sannolikt en mekaniker.
Enligt forhérsprotokollet hade starten skett



frin ett filt i Kurland pa Ostfronten, en
stricka pd minst 75 svenska mil, och sikert
flugit kanske fyra timmar péa vistlig kurs
och alldeles &ver vigtopparna, innan man
triffade pa svenskt omrade. Landningen
hade skett omkring klockan 1730 och i gott
vider.

Lokal hemviirnsman forst

Av myndighetspersoner var den nirboende
hemvidrmsmannen Svante Roos forst pa
plats, efter det han i hemmet fatt pa sig
uniformen.  Strax  efterdt  anlinde
Hemvidrnschefen Knut H. Lundgren, som
kallat militdr personal fran Gékalv, vilken i
sin tur tog hand om besittningen och skoétte
vakthallningen tills militdir och teknisk
personal fran flygflottiljen F 17 anlédnde.

Folkskollidraren Knut H. Lundgren var
Hemvirnschef och kallade militir personal

Planet monterades isir

Féljande dag monterades vingarna bort,
och maskinen transporterades till en hangar
pa Bredakra hed, vilken for inte si linge
sedan firdigstdllts som militért flygfalt.

I en byggnad samlades dér senare upp ett
dussintal tyska plan av mirket Fieseler
Storch, och efter krigsslutet beh6ll man tva
exemplar, varav ett fick beteckningen
nummer 23, och just detta var
Oxlabystorken.

Fick svensk typbenéimning
Typen sonmi sadan hette efter det svenska
Overtagandet S 14 B, och det var ocksé den
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hir speciella maskinen som tidningens
medarbetare fick forménen att flyga pa
andra divisionen F 17 i mitten av 1950-
talet, bl a tillsammans med filtflygarma
Franz Bjorklund, senare dataingenjér inom
IBM samt Holger Westman, SAS-kapten.
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* Hir dverlimnar flyegaren, lgjimant Leopold
Herdlicka, sitt vapen, en pistol, till en F 1 7-militér.

Storken, som den kallades, hade varit ett
mycket anvindbart plan sa till vida att den
kunde flyga oerhort sakta samt starta och
landa pd minimala ytor eller som piloterna
ofta sa "pé en 5-6ring”. I taket gick en lang
cykelkedja, vilken rasslande mandvrerade
klaffarna vid starter och landningar. Efter
fullgas pa motorn sattes sia mycket klaff
foraren vagade och maskinen reste sig di
nédstan som en helikopter. Det gick ocksa
att "flyga baklinges” med Storken, och det
var ndr vinden var kraftigare dn planet fart
framat och det kunde réra sig om en
hastighet runt 40-50 km/timme. Det var
dvenledes detta specialplan, vilket pa
Hitlers order hdmtade ner den tillfanga-
tagne Mussolini sommaren 1943 frn en
klippa i Norditalien dir denne satt i arrest.

Risk for deportation till Ryssland

Det visade sig, att de soldater, vilka flytt
fran Ostfronten, skulle séindas tillbaka dit,
och det var det absolut sista 16jtnant
Herdlicka &nskade sig.

Nu vidtar en berittelse av den sedermera
svenskfodde sonen Toni Haid, filosofie
magister vid Mélardalens Hogskola, vid ett
for tva ar sedan féretaget besdk 1 Blekinge.



Han fick di kontakt med bl a en av de
fotbollspelande pojkarna, Ingvar Svensson,
samhiillsforskare, Bengt Andersson, flyg-
historiker samt Herbert Lindblom, f d
dversteldjtnant och flygchef pd F 17,
samtliga dessutom boende i omradet och
vill fértrogna med bygdens historia.

»é
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Fr. v ses Toni Haid, som f'nformeras av Ulf
Wiberg, Herbert Lindblom och Ingvar Svensson

- Pappa, som var fodd 1918 i Wien, hade
lart sig flyga vid 19-ars alder och sedan
tagit en ingenjorsexamen. Ar 1946 och
efter dventyret i Blekinge hamnade han pa
ett uppsamlingsliger utanfér Vinersborg.
Nir han fick beskedet om deportation till
Ryssland, vilket skrdmde honom oerhori,
sa rymde han helt enkelt och gick under
Jjorden. Pa flykt hade han bl a under en tid
vistats | skogarna och i en sj6, for att
hundar inte skulle kunna spara honom.
Han drog sig fram pa olika sdtt och togs
efter en tid omhand av vinner. Han
hjilptes till att fa wuppehallstilistand i
Sverige och en helt ny identitet med nytt
namn. Sa gick ett par, tre ar med olika
sysselsdttningar, bl a som tridgards-
mdstare, innan han slutligen som accep-
terad svensk medborgare fick arbete pa
ASEA i Visteras, da han ju var ingenjor
Jfran borjan.

- Ddr blev han kvar hela sitt aktiva liv och
gifte sig med en svenska och fick tva barn,
Jag yngst och fodd 1959. Han avled 1972
och nyligen gick ocksa min mor bort,
avsldjar Toni, som, #dven han, bosatt 1
Vistmanland, &r gift och har tva bamn.

- Sa vitt jag kan forsta, serverade min
pappa forst en forhistoria om sin flyki,

vilken kanske var for att det skulle vara
ldttare att fa bli kvar i Sverige, vilket ju
ocksa lyckades. Innan han gick bort, fick
jag en ny version, och den stdmmer i
huvudsak med, vad vi alla kinner till om
flykten fran ostfronten, om flygningen till
Blekinge, och vad som hdnt direfter.

;s b
Toni Haid kom till Blekinge for att se var hans far
nadlandade och fann friheten den 7 maj 1945

- Nu vill bade min syster och jag forska
mera i hans liv och férséka vinda pa flera
stenar, och vi behdver mer information t ex
hirnere i Blekinge fran mdinniskor, som
kanske var med vid tiden for flykten fran
Kurland till Oxlaby i Blekinge och friheten
i Sverige, mandagen den 7 maj 1945,
Kklockan 1730, avslutar Toni Haid.

Ulf Wiberg

Killor:

Toni Haid

Ingvar Svensson
Bengt Andersson
Herbert Lindblom

Foton:

F 17:s fotoavd.
Ulf Wiberg
Ingvar Svensson

Redigering: Ingvar Svensson
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VADERTJANSTEN PA F17

“En vil fungerande vidderavdelning &r en
forsta forutsdttning for goda resultat av
véra divisioner”. Ja, sé star det i jubileums-
boken "Blekinge Flygflottilj 40 ar 1944-
847, Detta pastdende giller &n idag och
kanske nu mer dn ndgonsin, med tanke pa
alla avancerade tekniska system, flygsiker-
heten och en alltmer anstringd fGrsvars-
budget.

F17 véideravdelning i nya lokaler, tillbyggnaden
under trafikledartornet, inflyttning september 1982

Védertjinst har funnits pa F17 sedan den 1
augusti 1944, dd bestdende av viderleks-
assistenter, en Kkartriterska samt nagra
viarnpliktiga viderbitriden. Prognoserna
kom fran den Militdra Vidercentralen
(MVC) och utgjorde underlag for vider-
avdelningen pa F17.

Det mesta plottades och ritades for hand
och den som ndgon géng forsékt sig pi
detta hantverk vet att det kriver stor
noggrannhet och ett odndligt talamod. Jag
skulle vilja se ndgon av dagens unga
meteorologer plotta en Europakarta med
observationer, vi som ir vana vid att allt
blixtsnabbt kommer upp pé dataskdrmen
och blir otdliga om nigonting dr 5 minuter
forsenat... '

Till en bérjan gjordes alltsa inga prognoser
pa F17, utan dessa kom fran centralt hall.
Men efter ndgra ar, ndrmare bestdmt 1948,
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— fran kartritare till IDA

tilltrddde de tva forsta prognosberittigade
meteorologerna Erik Andersson, alias Met-
Anders och Ake Tibell. De fick dock bara
gbra prognoser for filtets nirhet medan
omradesprognoserna fortsatte att géras i
MVC. Verksamheten utSkades sakta men
sdkert och en tredje meteorolog kom till
vidderavdelningen pa F17 ar 1955. Det
dréjde sedan nistan 20 ar tills den fjirde
kom 1983. Forst da, efter 39 4ar, var
avdelningen fulltalig enligt organisationen
fran 1944!

Kn Bengt Friberg bildar sig en uppfattming om
vidersituationen med hjilp en handritad obskarta

Redan frin starten 1944 fanns det en
kvinnlig kartriterska pa avdelningen och
senare tillkom dven en kvinnlig meteoro-
logassistent, det var Elin Lindblom som
tog over efter Bengt Mathisson 1970, da
han flyttade till nyinrittade Véader Syd.

Metass Elin Lindblom, ocksa en véirdefull hyilp vid
briefingar

P4 meteorologsidan tog det betydligt
lingre tid. Den fOrsta kvinnliga meteoro-



logen, Ingrid Sallin, kom till F17 1986 och
den andra, Anna-Karin Bergstrém, hela 14
ar senare, ar 2000.

Vad giller tekniska hjdlpmedel sd fick
videravdelningen i bérjan av 60-talet god
hjilp av en vdderradar av modellen PV-30.
Den byttes sedan ut mot en PV-883 i
Rédeby 1991. En  viderradar dr till
ovirderlig hjdlp nér det giller att félja upp
nederbordsomrdden och forutsiga deras
intensitet. Utifrin denna information kan
meteorologen goéra en bedémning av nér
nederboérden borjar och slutar, samt dven
vad det kan tdnkas bli for sikt och molnbas
i samband med nederbdrden.

For att presentera vaderinformationen for
divisionerna anvéndes fran och med 1968
det sé kallade ITV-systemet (Intern-TV).
Med hjdlp av detta kunde meteorologen
ligga ritade bilder under en kamera pa ett
ljusbord och samtidigt tala till bilderna i en
mikrofon. Divisionerna kunde da folja vid-
erbriefingen via TV-skidrmar i sina respekt-
ive ordersalar. Sékert ett fantastiskt system
pé den tiden och tydligen ett mycket hall-
bart koncept, eftersom det anviindes iinda
in pa 2000-talet!

Aven sedan det nyaste briefingsystemet
IDA (Interaktiv DelgivningsAnlidggning)
kommit in 1 bilden fick ITV:n ibland

fungera som reservhjélpmedel da IDA
vigrade att samarbeta.

Sran
L LR
T
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Exempel pa prognosbild i briefingsystemet DA

Att bedoma molnbasens hdjd ver marken
ar ingen l4tt uppgifi, sa déarfor installerades
1971 en lasermolnhdjdmitare vid kansli-
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huset. Det dagliga arbetet pa vidderavdel-
ningen underlittades ytterligare mot slutet
av 80-talet dd Vider 80 gjorde sitt intig.
Férutom automatisk kartplottning kunde
nu ett direkt utbyte av observationer och
prognoser goras mellan videravdelningen
och dess kunder. Nista stora tekniska sy-
stem kom 1993 och kallades for MILMET
(Militart Meteorologiskt Informations-
system).

C Vidavd, Mj Alf Svensson foljer upp och briefar
med hjilp av bland annat MILMET

Nu kunde man se en karta med plottade
observationer direkt pa dataskdrmen samt
studera numeriska filt av olika prognos-
parametrar sdsom fuktighet och vind pa
olika nivaer 1 lufthavet. I systemet finns
dven tillgdng till radar- och satellitbilder.

I meteorologens dagliga arbete ingar, for-
utom prognosarbetet, dven den sa kallade
viiderflygningen. Viderflygningar har
gjorts pa F17 dnda sedan 1956, dd med
A32 Lansen. Efter en period med
propellerplanet SK 50 Safir, dvergick man
1983 till det tvAmotoriga jetplanet SK 60.

Det ér vil inte s svart att forsta att det en
grakulen morgon #r helt underbart att fa
stiga ovan molnen och méta soluppgangen
1 ett rosar6tt skimmer dver vita moln-
toppar. Diremot har jag manga géanger fatt
frigan om vad véderflygningen egentligen
gor for nytta. Det finns flera svar pd den
fragan. Ett av dem &r att det d&r mycket
virdefullt som meteorolog att faktiskt fa
uppleva vidret pd ndra hall och i ett
tredimensionellt perspektiv. Att t.ex. se en



front ndrma sig och forstd vad som hénder
med sikt och molnbas pa olika h&jder, att
uppleva hur sviért det kan vara att urskilja
horisonten éver hav en disig och vindstilla
dag eller att uppleva sikten i ett tétt snofall.
Det iir dock inte det hir som #r huvudsyftet
med viiderflygningen utan det handlar, som
i s& manga andra fall, om ekonomi.

Divisionerna vill ju veta for planeringen av
sina flygningar om det t.ex. finns molnfria
skikt med bra sikt att 6va 1, om det &r bra
siktférhallanden &ver hav samt om det &r
risk for isbildning pa flygplanet i olika
hojdskikt. Inget av ovanstdende gar att
avgéra med varken radar- eller satellit-
bilder. Visserligen kan en sondering ge
vissa indikationer och markobservationer
kan vara till viss hjdlp, men till syvende
och sist méste det dnda till att ett trdnat 6ga
fker upp och kollar hur verkligheten ser ut.
I sé fall dr det ju biéttre att en stycken SK60
gér detta an att en fyrgrupp JAS 39:or
brinner en massa soppa pa att dra ivig pa
en 6vning som det visar sig inte gar att
genomfora.

Lt Anna-Karin Bergstrdm infor ett viderflygpass

Virnpliktiga véderbitriden har funnits pa
F17’s videravdelning fran starten 1944 och
fram till 2002, d& de ersattes av civil-
anstéillda vidderobservatérer. Pa 70-talet
och under de féljande 30 aren fanns ca 7-8
vpl vidbi pd avdelningen. De ryckte in
flera génger per ar och delades efter vissa
tester upp i Cobs, obs, biobs och kartritare.
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De gjorde vdderobservationer (obsar) och
ritade kartor mer eller mindre dygnet runt,
uppdelat pa dags-, kvills- och nattpass.
Forutom att serva den militdra flygverk-
samheten gjordes &ven obsar for civil-
trafiken, bade pa kvillar och helger.

Karta med viderobservationer, analyserad och
klar. Olika gratonade omraden anger en viss
ligsta molnhdjd.

Pa 70-talet ringde observatéren runt till ett
antal stationer inom F17’s omride och
samlade in viderobservationer. Ovriga
obsar kom pa telegram via sambands-
avdelningen. Alla obsar plottades sedan for
hand. S& gjordes @ven med sonderingarna
frin Bromma, Visby, Kd&penhamn och
Karlsborg. F17 Vider har aldrig rutin-
missigt gjort egna sonderingar, utan bara
vid enstaka tillfdllen. Prognoskartor och
héjdvindar skickades fran MVC och togs
emot pa den s.k. Delila-apparaten. Som
namnet anger kunde utskriften firgas av en
bred, lila rand om man inte holl koll pd
den, berittar Elin Lindblom.

Viideravdelningen deltog i militdra §vning-
ar pd F17’s baser varje host och vér och
servade da, med stod fran F17, flygbasen
med viderinformation. Mot slutet av 90-
talet/bérjan av 2000-talet blev det glesare
mellan stordvningarna och pé senare r har
ovningsverksamheten istéllet inriktats mot
internationella uppdrag.

Anna-Karin Bergstrom och Elin Lindblom



Chefer for F17 videravdelning/-sektion

Lt Harald Svenonius
Vidass Arthur Clevhagen
Met Erik Andersson

Met Lennart Cranz

Mj Alf Svensson

Ovlt Lennart Strand

Ovlt Bengt Norman

Mj Lennart Smedenmark

1944-46
1946-48
1948-67
1967-80
1980-96
1996-02
2003-04
2004-

SAAB A21IR pi F17

Flygplan A2IR tillfordes F 17 i maj 1954

F17’s forsta jetflygplan, A21R kom 1954,
Nirmare bestimt en 27 maj kom de tre
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Viderleks-/meteorologassistenter

1944-45 Helge Olin

1945-58 Sten Térnebladh
1958-70 Bengt Mathisson
1970-01 Elin Lindblom
2001-04 Britt-Marie Podhora

Efter meteorologiutbildningen pa bla F5
placerades Anna-Karin Bergstrém (t h) pa
F17 som forsta flottilj ar 2000. Efter endast
tre &r som F17 meteorolog gick flyttlasset
till F4. Anna-Karin slutade i Flygvapnet
2004 for en tjanst pA SMHI och jobbar nu
med viderservice for sjéfarten viirlden
dver.
Elin Lindblom (t v) bérjade pd F17 1962,
som kontorist pd4 mobiliseringsavdelningen
Efter utbildning till meteorologassistent
fick hon anstiillning pa F17 videravdelning
1970 och har alltsedan dess fram till sin
pensionering 2001 varit F17 vidertjinst
trogen.

Redaktionen

- jetepoken inleds

forsta, sedan fyllde det pé till sammanlagt
10 flygplan. 21R var SAAB’s forsta
jetdrivna flygplan, totalt tillverkades 64
flygplan. F7, F10 och F17 var de flottiljer
som innehaft typen nagon tidsperiod 1949-
1956.

21R var ursprungligen konstruerad for att
anvindas som jaktflygplan. F10 hade J21R
under tiden 1949-51. Dessa kom sedan att
byggas om till attackversion A2I1R for
tjanstgéring pad F7. 21R var mindre lyckat
som jaktflygplan men ansags vara en bra
och stabil plattform for skjutning mot
markmal. A21R utrustades for attack-
raketer utdver akan men kunde #ven
medféra en kapsel med atta stycken 8§ mm
kulsprutor.



A21R epoken pa F17 var kort och frimst
avsedd att vinja flottiljen vid jetflyg samt
att skapa erfarenheter infér den kommande
A32 Lansen omskolningen 1956. Den kan
ockséd ses som en uppmuntran till flygande
personal och tekniker att borja pd nigot
nytt, F17 var da den enda flottiljen som
fortfarande flog gamla propellerflygplan.

Kapseln under flygkroppen - 8 mm kulsprutor

Fér F17’s flygforare var flygning med
A21R en trevlig omvixling till flygtjanst
pd T18. F17 upplevde dock A21R som
nigot onddigt resurskrivande 1 en
anstringd tid. Tragiskt och beklagligt &r att
F17 drabbades av tva haverier med A21R
dér férarna omkom.

A21R var ett litet flygplan i forhallande till
T18. Sex meters spiannvidd och tre meter
kortare. Jetmotorn var pa 1500 kp medan
propellerflygplanet T18 hade tva DB605
om vardera 1475 hkr. A21R végde ca 5 ton
mot T18’s dryga 9 ton, startvikt utan vapen

Bert Stenfeldt, fd filtflygare och A21R
pilot pa F 17 berittar:

Pa F17 tillhérde jag forsta omgdngen som
fick flyga A2IR. Det fanns inga
dubbelkommando flygplan eller simula-
torer, det var bara att lidsa instruk-
tionsboken och lyssna till de forare som
flugit flygplanet tidigare. Det var tryggt att
ha de “gamla” TIS8-teknikerna som
instruktérer. Nytt for oss var att g-drikt
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samt syrgasmask, med inbyggd mikrofon,
skulle biras under all flygning.

Efter teoriutbildningen var det klart att
kéra ut till start. Det var extremt enkelt,
trots det var pulsen maximal infor forsta
starten, den forsta flygningen med 21R.
Fullgas, kontroller och bromsarna sldpps!
Férvinad och forbluffad! 21-an gar
absolut rakt fram utan min hjalp. Farten
dkar och vid ldtningsfart, spaken litt
tillbaka, 2I1-an flyger sjilv. En av
kamraterna upplevde i det égonblicket han
ldttade att det blev helt tyst. Under nagon
sekund trodde han att motorn stannat. Det
tog en stund innan "han fick hjdrtat pa rdtt
plats igen” och insag att detta var ndagot
helt annat dn att flyga bullriga och dragiga
Ti8.

Att flyga 21R var en njutning, det gav oss
en kinsla av frihet och styrka. 21R nar litt
max tillaten fart 800 km/t. Avancerad
[flygning dr likasa enkel, befriande, hdrligt.
Lika enkelt att flyga i forband eller att
flyga pa ligsta hojd. At landa var lika
enkelt som att starta. Vi gick utan tvekan in
i en ny era inte minst genom att flygningen
inte lingre fordrade sa mycket mankraft.

Nagon gang flég vi i division med 21-orna,
flottilichefen Ov Rydstrém flég frimst. Jag
minns att vi flog till F7 Satends samtidigt
som T18 divisionerna. Vi startade en stund
efter T18 forbanden men kom in over F7
samtidigt. Vilken kdnsla, vilken kraft och
vilket Flygvapen vi hade da och vilken
flottilj. F17 var verkligen, da som nu, en
[lottilj som orkade med vildigt mycket tack
vare lojal och arbetsvillig personal, alla
kategorier.

Herbert Lindblom

Killor: Bert Stenfeldt
Blekinge Flygflottil) 40 ar
KONTAKT, aprilnumret 1987



Virldens storsta sambandsévning — Combined Endeavor

In the spirit of Partnership for Peace, PfP.

1995 genomfordes for forsta gingen en
samverkansdvning 1 Tyskland med malet att
skapa interoperabilitet avseende sambands-
och informationssystem mellan nationer inom
“PfP-virlden”.

Det uttalade malet frin US EUCOM var och
ir "Technical and Human Interoperability”.

Sverige har deltagit sedan 1997 med
representation frin armén och det mark-
baserade truppsambandssystemet, Telesystem
9000 och sedermera informationssystemet IS
Mark

Ar 2000 fick Flygvapnet en forfragan om vi
kunde delta med véra system och dirmed
prova hur interoperabla vi dr med véra
kommunikations- och informationssystem.
Kan de svenska teleutrustningarna kopplas
ihop med andra nationers system? Kan vi
samgruppera i framtiden nagonstans 1 Europa
och koppla samman véara tele- och
datautrustningar?

Vy dver dvningsplatsen Lager Aulenbach

Flygvapnet stod d& pa sprangbriddan for
internationella insatser. Vara flygspanings-
forband blev efterfrigade och SWAFRAP
AJS 37 borjade se dagens ljus pa F 21 och
ombevipning till JAS 39 skedde sedermera
med produktion och basering pa F17.

I férbandet SWAFRAP, Swedish Air Force
Rapid Reaction Unit, tillférdes ett kommu-
nikationssystem som fick benémningen TBII
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Omsorgsfullt maskerade telecomutrustningar

(Telesystem Bas Internationella Insatser).
Med detta system sikerstélldes tele och data-
kommunikation inom basen samt satellitkom-
munikation hem till Sverige. Den forsta TBII-
beséttningen utbildades 1999 vid FMHS 1
Halmstad.

Detta blev inledningen till ett framgéangsrikt
deltagande 1 sambandsévningen Combined
Endeavor (Gemensam strdvan). Vi startade
blygsamt med en telefonvixel. Ar 2005 var
SwAF ledande med modermna innovativa
system och flerfaldig representation 1
dvningsledning.

Den svenska delegationen pa dvningsplatsen

Combined Endeavor hade ar 2001, 37 deltag-
ande nationer och ar 2007 Gvade 42 nationer.
Ovningen genomférs i anslutning till den
Amerikanska basen "Ironside” i Baumholder
pa 6vningsplatsen Lager Aulenbach.
Ovningen 4 mycket hért reglerad.
Planeringskonferenser (IPC, MPC och FPC)



genomfors pad olika platser i Europa dir
testprogram och regler upprittas. De
funktioner som skall testas och dokumenteras
ar:

- Telesystem inkl Voice over IP (IP-telefoni)

- Datandt LAN och WA

- Epost

- HF-radio

- Videokonferens

- Personlig forstaelse mellan nationer

- Skapa internationellt kontaktmnit inom
sambandsfunktionen

DelOps  (Delegation  Operations) leder
verksamheten och delar ut testprogram till
respektive Team Leader. Berdrd nation
kontaktas och samverkan etableras dér man
diskuterar vad som skall goras. Tekniska
uppkopplingar och konfigurationer gors 1
datorer och kopplingsfilt. Dérefter kontrol-
lerar man att alla funktioner &r 1 dnft.
Testledare ur Svningsledningen kontrollerar
att allting fungerar. Ar testet godkint far man
“orént test” och detta dokumenteras i
databasen CEPTR. Ej godkiint prov ger "rod
test” vilket ocksa dokumenteras.

Kn Mats Svensson Swafrap AJS 37 och Swafrap JAS
39. Under TU Sb ansvarig for genomfirande av
Combined Endeavor, teamleader CE 00-CE 03
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Denna databas dr sedan tillgédnglig vid kom-
mande &vningar och framforallt vid samgrup-
pering 1 internationell miljé (ex NBG). Varje
testdag startade kl 0700 med anmélan om att
systemen var 1 drift. K1 1900 avbréts dagens
tester. Vi summerade dagens verksamhet och
hade den dagliga slutbriefingen k1 2000. Detta
var den dagliga rutinen under tre veckor
forutom tvA dagars “Breakday” med
obligatorisk gemenskap.

I samverkan med irldndsk personal, nr 2 fr v Ovit Per
Larsen Fi6 TU Sb och nr 3 Kn Mats Svensson F17

Nattkvarteret var logement dar vi huserade 22
mén 1 tit gruppering. Det var méanga ljud och
hindelser men formagan att sova var mycket
god da man efter en ling testdag var ganska
mor 1 kroppen.

Visst var det s att man aldrig gick och lade
sig 1 singen samma dag som man steg upp.
De timmar som fanns kvar for dagen dgnades
at gemenskap med de andra nationernas
deltagare.

Det var manga erfarenheter som utbyttes.
Efter en dag med tester och "fikonsprik™ hade
man mycket annat att samsas om. Minga
nationer, olika kulturer, varierande religidsa
askddningar gav en bild som var mycket
viardefull att ta med sig hem. Denna
erfarenhet kinner jag som lika stor som den
yrkesmissiga gemenskapen. For att fungera 1
en internationell samgruppering krivs respekt
och 8dmjukhet.



Jag drack 6] med en kollega fran Ryssland dér
vi diskuterade mycket av 60-, 70-talen och
framtiden. Om vi av nigon anledning méttes
pé krigsarenan skulle vi ta en &l till och inget
annat.

Baumbholder

En liten stad 1 sddra Tyskland vilken ar
mycket priglad av den Amerikanska nédrvaron
med basen 1.st Armored Division Artillery,
Iron Steel. Staden ligger ca 4 mil NV om
flygbasen Ramstein och ca 8 mil fran Trier i
s6dra Mosel.

Lager Aulenbach

Tysklands st6rsta Gvningsplats for artilleri-
och pansarforband. Légret etablerades under
andra virldskriget. Idag #r det 6vnings- och
utbildningsplats for NATO-f{6rband.

Ovningsplatsen #r placerad i anslutning till
NATO-basen "Iron Steel” i Baumholder.
Under fyra veckor i maj varje ar dr platsen
dgnad 4t 6vningen Combined Endeavor.

US telekom vid NATO-basen 'Iron Steel’ | Baumholder

Deltagande nationer

Albanien, Armenien, Osterrike, Azerbadjan,
Belgien, Bulgarien, Canada, Kroatien,
Tjeckien, Danmark, Estland, Finland,
Frankrike, Fyrom (Makedonien), Georgien
Tyskland, Grekland, Ungern, Irland, Italien,

Kazakhstan, Kirgistan, Lettland, Litauen,
Moldavien, NATO, Nederlinderna, Norge,
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Polen, Rumiinien, Ryssland, Slovakien, Slov-
enien, Spanien, Sverige, Schweiz, Ukraina,
Storbritannien, USA samt Uzbekistan.

Under 2007 har ytterligare nationer till-
kommit, bl a Afghanistan.

Deltagande personal ur Flygvapnet

- OwltPer Larsen C F16 TU Sb
- Ovit Kenneth Marbiicken C MTK S
- Ovlt Lars Hakansson F16 TU Sb
- Kn Mats Svensson F17, SWAFRAP JAS 29
- Kn Peter Forslund F17, SWAFRAP JAS 39
- Fding Michell Stenstrém, FMHS
- Fding Thomas Aberg, F21
- Fding Tomas Ohman, F21
Fding Tommy Gustavsson, F17
- Fding Jonas Emanuelsson, F17
- Curt-Ove Andersson, FMV
- Magnus Wallander, AerotechTelub

Mats Svensson

Mats Svensson anstilldes 1968 som befils-
elev vid F14 Signalskola/FSS. Efter ett kort
mellansteg pa F18 kom han 1970 till F12 och
Lfc S2 som Strilsambandsbefil. Flyttades
sedan §ver till F17 vid F12 nedldggning 1978
med i stort samma arbetsomrade. Ar 2000
blev han chef fér SIS-plutonen i1 Swafrap
AJS37 och JAS39 och har sedan dess fram till
2004 deltagit 1 ett flertal internationella
vningar och  utbildningar. Mats dr
avtalspensiondr sedan 1 jan 2005 och #gnar
sig numera bland annat &t batbyggeri.

Redaktionen



Skjutdévningsolycka.

Under 1950-talet var min uppgift att som
plutonchef  utbilda virnpliktiga bland
annat i markstrid, en av de mer kvalifice-
rade uppgifterna.

En dag var uppgiften att Gva plutonen i
forsvar av  motstindsniste. Ovningen
skulle ske under filtmissiga forhallanden
och med skarp ammunition. Motstands-
niistet bestod av ett antal stdvdm for tva
skyttar.

Vid dvningar med skarp ammunition &r
sikerheten av stor betydelse och vi hade
var "réda bibel” som wvi kallade den att
ritta oss efter. Det var Arméns
sikerhetsinstuktion som var A och O 1
detta sammanhang.

Jag forberedde soldaterna fér OGvningen
och gick noggrant igenom sikerhetsfore-
skrifterna. De innebar bland annat att ingen
fick krypa ned i stdvdrnet med laddat
vapen. Detta skulle i stillet laggas pa fram-

kanten av viret
skjutriktningen.
Siikerhetstelefon  var  kopplad  till
flygledaren i tornet och bar och forbands-
materiel fanns pa plats. Ovningen kunde
bérjal

Allt gick planenligt forsta timmen men
plétsligt fick en soldat eldavbrott. En
tomhylsa fastnade i utkastarGppningen pa
k-pisten. I stridens hetta kryper han ner 1

med mynningen i
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virnet for att avhjilpa felet. Han drar ur
magasinet vilket innebar att tomhylsan
faller ut och slutstycket far fram och
avfyrar en patron som fanns i patronliget.
Bredvid stir virkamraten som far kulan
genom sin vinstra axel varefter den
fortsétter in under hjidlmen och foljer dess
insida som en satellitbana runt huvudet och
sedan ut pad hoger sida dar den sliter av
niten som fister hakbandet och kastar av
hjdlmen.

Eld upphor!

Nu hinder allt mycket snabbt. Kalla pa
ambulans. Sikerhetstelefonen till tornet.
Ingen kontakt. Jag ger tvd vimpliktiga
order att springa till vakten, en dryg
kilometer. De ger sig ivdg och en av dom
far in i ndrmaste hus och lanar en cykel.
Radiga soldater!

Sjélv tar jag med hjilp av ett par soldater
hand om den skadade, klipper upp kliderna
och ldgger ett tryckforband 6ver det starkt
blédande séret. Ambulansen kom snabbt
vilket kindes befriande. An mer befriande
kindes det ndr jag senare fick reda pé att
axelskadan enbart var en k&ttskada. Som
genom ett under klarade sig sig axelleden
och den skadade tillfrisknade fort.

Forst till

Sen
kompanichef och flottiljchef. Férberedande
fosthér med mig och de vérnpliktiga. Vad

efterspelet. rapport



hade jag gjort, sagt och instruerat om fore
dvningen? Hade jag foljt
sikerhetsinstruktionen? Polisen kopplades
in for att skota utredningen. Arendet
avskrevs s& smaningom som  en
olyckshindelse, ingen domdes till ansvar
tack vare att jag nogsamt foljt var “roda
bibel” som polisen ocksa noga studerade.

Det blev dock stora uppslag i massmedia,
dven 1 TV-aktuellt, med bland annat

rubriker som “Hjilmen som skulle
skydda kunde didat soldat™. Jag klippte
ut ett tiotal artiklar ur olika tidningar men
ingen atergav det riktigt ritta forhallandet.
Nils Olofsson

Fotnot: Bilderna tagna vid liknande Gvning
ledd av Nils Olofsson under inspektion av
general Torsten Rapp.

Vinterévning-nira ogat

Det var pa vinterévning med en division pa
en krigsbas 1 Norrland.

Jag tjanstgjorde ett dygn som vaktchef, ett
dygn som ambulansférare och var ledig
vart tredje dygn.

En tidig morgon som ambulansforare fick
jag order av trafikledaren att med
ambulansen kora forbindelsebanan mot
uppstillningsplatsen for att kontrollera att
sndrojningspersonalen var borta for en
grupp T 18 skulle taxa ut for start.
Kommen halvvigs och dér banan gjorde en
sving fick jag i ett sndmoln se forsta planet
komma mot mig. Tankarna for snabbt
genom huvudet. Hinner jag vinda? Nej!
Sitt inte kvar om det smiller! Skyndsamt

" Nils Olofsson

Anstilldes som volontdr 1 trupptjédnst 1948.

Tjanstgjorde pa F 17 1951-1968 med
avbrott for kurser och nivédhdjande utbild-
ning. Dérefter tjdnstgéring som kassachef
paF13,F 12 och F 8.

21

tryckte jag bilen med vénstersidan mot
snévallen som var nagot hdgre 4n fordonet,
satte pa utryckningsljusen, kastade mig ut
genom hdgerdérren, upp pd motorhuven
och taket och slutligen upp pa snévallen.
Da ser jag att planet stannat och kapten
Carlmarker vid spakarna vinka och sakta
glida forbi med vingspetsen Over
ambulansen och propellern otdckt néra.
Ytterligare tre tar sig fOrsiktigt forbi. Jag
dtervinde sedan till trafikledaren och
talade om vad som intriffat. “Ja, jag vet
om det. Det ér siddant som hinder” blev
svaret och sd var den saken utagerad.

Nils Olofsson

1972-1973 tjinstledig for att préva annan
tjdnst och sedan avsked 1/12 1973.

Sedan ekonomichef 1 Ronneby férsamling
och dérefter 16nechef 1 Ronneby kommun
fram till pension 1993.

Nils har tillhért F 17 kamratfGrenings
styrelse och bland annat varit kassar.

Redaktionen

Gor som Nils!
Skicka in berittelser om tjénsten eller
annat som berér F 17. Gérna med
fotografier. Det finns sékert mycket att
beritta. Adressen finns pé sidan 2.




F 17-notiser
(Saxat fran F 17 hemsida av Hakan Lindberg. Lids mer pd www.f1 7.mil.se)

Ovning Nordavind

Under forsommaren deltog F 17 & SEO1 i
dvning Nordavind i nordnorge. Det hela
genomfordes med Bardufoss, som lig-
ger mellan Tromsd och Narvik, som bas.
Frén F 17 deltog personal ur 1.divisionen
och 1. flygunderhallskompaniet.

JAS 39 dver norsk fjord

Férutom Sverige, som stéllde upp med JAS
39C och D (2-sitsig), och Norge deltog
Frankrike med lufttankningsflygplan och
USA som hade luftburen stridledning med
AWACS-flygplan.

Riddningsuppdrag i fjillmiljo

En av flygbasjdgarplutonens huvudupp-
gifter #r att undsitta egen nddstilld

personal i vilken terrdng den &n befinner
sig.

F c':a'rﬂyuniﬁg pa glacidr
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Ett tankbart uppdrag #r att genomfora
olika typer av rdddningsuppdrag 1 bergs-
terring med stéd av en militdrbergsguide.
Foér att trina pa uppgiften har férbandet
dvat 1 Kebnekaisemassivet  under
sommaren.

TV-serie

TV-produktionsbolaget som goér program
for Kanal 5 rikning gér en TV-serie som
dokumentdr om den svenska stridsflyg-
utbildningen. Man har filmat pa olika hall,
bland annat pa F 17.

ilminspelning

Filmen, som kommer att sidndas 1 sex
avsnitt om vardera 60 minuter, beriknas
borja visas vecka 50.

Generationsbyte i FV sambandssystem

Sedan en tid tillbaka har Férsvarsmakten
och F 17 tilldelats ett helt nytt ledningssy-
stem for FV basbataljoner. Systemet heter
Kommunikationsidt Flygbas O08/T men
kallas allmint Komnit Fbas. Systemet
innebdr att basférbanden nu kan ldmna
fasta installationer med nedgrdvd infra-
struktur till forméan for att kunna forflytta
sig till lamplig plats i virlden och uppritta
detta Komniit som 1 delar 4r forpackade 1
ett antal containrar och vagnar. Beroende



av uppdraget som skall genomftras
anpassas mingden materiel efter uppgifi.

Mobilt flygledartorn 6 m hogt

En av typinsatserna dr att uppritta

flygplats med flygtrafikledning. Dirfor
ingar bland annat ett mobilt flygledartorn
och en transportabel navigations- och
landningsradar 1 utrustningen.

Naw’gerings-och landningsradar (GCA),
under uppmontering

= -

Sjéhund

Sékhunden Ribba med sin hundftrare som
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tillhér AB 01 pa F 17 har varit utlanade {or
att tjinstgdra vid en dvning i Skottland De
har varit baserade pa det danska fartyget
HDMS Absalon under den 10 dagar linga
dvningen till sjoss. Ribba har klarat den
langa tiden till havs mycket bra och éven
klarat av att bli nedvinschad till ddck frén
helikopter.

&

Ny bomb till Gripen

Personal ur division och flygunderhalls-
kompanier har under sensommaren varit
baserade pa Vidsel-basen for att pa FMV:s
provplats dér genomfGra fillning av

bomber av typ GBU-12.

Bomb typ GBU-12

GBU-12 &r en vanlig “dum” bomb som
forsetts med lasermélsckare, roder och fe-
nor. Malet pekas ut med en laserstrile och
bomben styr efter fillning mot denna
punkt. Utpekning av malet kan ske fran
flygplan eller marktrupper.

Lis mer pa F 17 hemsida!



GENOMFORD VERKSAMHET

Nordiskt kamratféreningsmdote i Ronne

Det 31:a nordiska militira kamrat{oren-
ingsmotet med Danmark som vird har
genomgérts den 14-17 juni 2007 pa
Bormholm med forliggning 1 Almegards
kaserne vid Rénne. SMKR hade planerat
for den svenska truppen som 1 ar var 46
personer. F 17 kamratfrening represen-
terades av Herbert Lindblom och Benny
Hellstrém.

Den svenska truppen limnas av vid dppnandet

Totalt deltog ca 200 personer 1 métet som
hade hoég civil/militir status. Musikkar
samt ryttare till hdst med pukor och
trumpeter deltog vid olika ceremonier.

Kransnedliggning vid monumentet i Ronne, for
stupade bornholmska sjomin 1939-45

Programmet omfattade bland annat min-
nesstunder och kransnedldggning vid nigra
monument &dver forlorade soldater och
landsmién under frimst VK2, besdk vid
forsvarsanldggningar, fSredrag samt vis-
ning av forsvarsmuseum, dven kulturella
besok och_guidningar ingick. En hégtids-
middag med tal, underhdllning, medalj-
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utdelning samt inte minst f{orbrédring
avslutade métet under 16rdagskvillen.

Deltagande i Va!demarsgmisfinsr i Rénne kyrka
Resa till Ahus och Ravlunda

Den 19 september gick resan, en fullsatt
buss till Ahus for ett studiebes6k pa Vin &
Sprits anliggningar. Absolut Vodka &r bist
i virlden. Alla ravarorna finns 1 Skéne.
Entreprendr Lars Olsson Smith
introducerade Absolut Brinnvin och till-
verkningen bdrjade 1879, vilken 1917
Gvergick 1 statligt monopol.

Var guide Bengt Egrenius (th) berdttade och visade
oss runt i fabriken. Hir i samtal med Lars-Ake
Liferen (tv) och Allan Lindgren

Varumirket Absolut Vodka togs 1979, en
dndring av tidigare namn, Rent brannvin.

-

Besdket inleddes med en firetagspresentation



Sedan fortsatte fdarden till Ravlunda
skjutfilt, dir bestket inleddes med en
superb lunch. Lt Jerry Eklund berittade
direfter pa ett mycket inlevelsefullt sétt om
skjutfiltets historia, dess uppbyggnad och
verksamhet.

Lt Jerry Eklund berdttar om Ravlunda skjutfilt

I programmet ingick ocksd en rundkérning
och visning av skjutfiltet med alla dess
maélanordningar och skjutmd&jhigheter.

Utanfor matsalen pa Raviunda liger i vintan pd
rundiuren till skjutfiltet

Stort Tack till Ulf Alderléf som planerat
och ordnat med resan. Vi framfor ocksa ett
tack till foretag/verksamhet som sa vil-
villigt och fint stéllt upp for vart besok.

F17 samordningsmote pa Skonstavik

Den 20-21 september hade F17 SC
/Stabsoff kallat till samordningsmote med
“underlydande” kamratféreningar, dvs de
flottiljers foreningar for vilka F17 bir
traditionsansvar. Kn AIlf Andersson hade

planerat och ledde dédrutdver métet pa ett
foreddomligt sdtt. Vi samlades péa
Marinbasens fritidsldger vid Skdénstavik
vid lunchtid dédr ocksd mdétet avhélls och
inkvartering ordnats.

Information frén respektive fbrening och
dess verksamheter samt olika former for
samarbete och stéd fran F17:s sida var
nagra av programpunkterna.

Representanter ur F3, F10, Fi2, FI3 och F17 kam-
ratforeningar deltog i samordningsmoétet. F3 kunde
tyvdrr inte komma.

Den andra dagens férmiddag besokte vi
KA2 museum pa Aspéberg, ett mycket fint
och vilordnat museum o6ver rérligt kust-
artilleri. Efter en avslutande lunch pa
Rosenholmskrogen pa nedlagda KA2,
hoppas vi pé ett vl mott” igen 2008.

Var guide Sigvard Bengtsson vid beséket pa KA2
museum pa Aspd. Tack for en fin visning.

Véart gemensamma Tack till Alf for ett bra
och vil genomfért program samt den
omtanke 1 8vrigt som vi fick dtnjuta.



Foredrag om viar sarbarhet i samhillet

Den 4 oktober inbjdds till foreningstriff pa
Bredakramissen. Leif Possung och Kjell
Amilon berittade mycket upplysande om
"miinniskans sérbarhet 1 samhillet”. Ett
féredrag som gav manga tankestdllare om
risker och sérbarhet och hur dessa hanteras

av sambhaillet.

Kjell Amilon (tv) och Leif Possung dr engagerade i
Civilférsvarforbundet sa kunnandet idr stort.

Efter féredraget om ca 2 timmar serverades
kaffe och kaka och naturligtvis knécktes
ocksd alla frigor som inte hanns med
Innan.

Kaffe och kamratlig samvaro pa Bredakramdssen

Vart tack till Kjell och Leif for en mycket
informativ och trevlig kvill tillsammans.

Text och foto: Herbert Lindblom

Har du hort den forut?

Det var pé den tiden, di beviiringen hade 1
krona och 50 &re per dag och I6nen
betalades ut var tionde dag. Hedersmannen
och fanjunkaren Gas var kompaniunder-
officer och hade hand om de vérnpliktigas
vdl och ve, sergeant Jonas var hans
adjutant. Inf6r  den  ekonomiska
transaktionen satte forrittningsmannen
alltid upp siffrorna i laga ordning pd den
svarta tavla som fanns pd ena
expeditionsviggen. 1.50 x 10 ! Noll ganger
noll blir noll, ett ginger fem blir fem och
ett ganger ett blir ocksa ett. Alltsa
tillsammans 15.0 ! — Jonas som just kom in
genom dorren fragade:- Vad gbr du ? —
Jag riknar ut vad beviringen skall ha i
betalt ! Men, flytta decimalkommat ett steg
at hoger sa slipper du att st dar och ganga
alla siffror. - Jag kénner till dessa genvigar
inom den hdgre matematiken, men hos
Hans Majestdt och Kronan skall det Fan ta
mig vara exakt !

Gas var pd friiden en intresserad
spofiskare. Vid kaffet varje mandag
formiddag ville manga misskamrater veta
hur fisket hade wvarit. — Jo, jag fick 8
giddor, en slingde jag 1, en fick grannen
och en stekte min hustru till
sondagsmiddagen !

Hért och sett: Ulf Wiberg

Fran tjansterummet sdg Sverste Rydstrém
nagra giss, kanadagiss flyga in dver flyg-
filtet. Han kontaktade TL-tornet genom
snabbtelefonen och sa pé sin Skanedialekt.

TL, den dir formationen som kommer in
over filtet, har den fatt landningstillstand?

TL Olmin som stod 1 tornet svarade blixt-
snabbt "Ja, chefen och jag svarade yes,
yes”! Oversten knippte av telefonen direkt,
men humoristisk som han var sd berittade
han gérma den hér historien.

Insént av: Bert Stenfeldt
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KOMMANDE VERKSAMHET
Program och inbjudan

17 december 2007, k1l 0900 i hangar 47

F 17 inbjuder kamratforeningens med-
lemmar till flottiljens drsgenomgang 2007

Programmet berdknas pédgd till lunch och
innehélla: C F17 genomging samt
utdelning av NOR och idrottspriser.

Anmil ditt deltagande senast mindag den
10 december pa telefon 044-352373 eller

e-post anmalan@f1 7Tkamratforening.se

I borjan pa februari 2008

Planeringsinriktningen #r att inbjuda gést-
foreldsare Gver ndgot aktuellt internatio-
nellt &mne. Tidpunkt mm har, av olika skal
inte kunnat faststdllas dnnu.

Sarskild inbjudan kommer dérfor att ut-
sindas 1 samband med kallelsen till
arsmotet 2008, dvs 1 slutet av januari.

6 mars 2008, kl 1800 i F17 aula
F17 Kamratforenings arsméte 2008
Program: Arsmétesforhandlingar f5ljt av
C F17 forsvarsinformation samt suventio-

nerad middag pa Bredakramissen.

Sarskild kallelse kommer att utsidndas 1
slutet av januari manad 2008.
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10 april 2008, k1 14301 F 17 aula

Foreningstrdff med foredrag och studie-
besck vid F17 Utbildningsenhet

Genomgang av C UtbE kl 1430 — 1530.
Viamnpliktsutbildning, insatskompanier och
flygbasjdgare.

Indelning, gruppering och uppgifter samt
information om Basbataljonen (under
inforande).

Transport till skjutbana HULTET (egen
forsorg)

Genomgéng av C OSA kI 1600- 1630
Skjutbanan samt utvecklingsplaner.

Till denna tréff inbjuds dven Blekinge
bataljon, och KA 2 KamratfGrening, samt
Flottans Min 1 Karlskrona och Karlshamn.

Efier foredraget ca kl 1630, serveras
middag 1 lilla matsalen/méssen. Priset ar
inte klart f.n.

Anmailan kan ske mellan 15 mars och 5
april pa telefon 044-35 23 73 eller
e-post: anmalan@f1 7kamratforening.se

Avanmilan senast 8 april pa 0457-241 46

|
|
|
|

Alla varmt vialkomna !!!

Styrelsen

OBS

Nytt telefonnummer fér anmaélan.
044-352373



