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Stora bilden

Tre nya SK 40 passerar F 17 under leverans-
flygningen till Sverige och Linkoping.

Foto FM/Jonas Holmberg

Lilla bilden

Ceremoniellt uppmérksammande av Ronneby
Garnisons minnesplats den 1 februari 2023.
Foto Bengt A Andersson

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under aren utvecklats till en forening som idag
har ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet &r att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med maltid.
Framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet, hemsidan och dértill kommer resor samt
museiarbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militara som civila, saval
aktiva som pensionsavgangna ar valkomna.
Vid pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.

Annan person utanfor Forsvarsmakten kan bli
medlem efter ansokan till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst. Om du vill bli medlem kontakta
styrelsen@fl7kamratforening.se eller sétt in
arsavgiften pa plusgiro som "Ny medlem”
enligt nedan.

Foreningen vill gdrna ha din e-postadress!

Kontakt med foreningen sker via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras normalt med kallelsen till
arsmotet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1. Ange "Ny medlem” samt
namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress. 1 ars-
avgiften for huvudmedlem ingar tva nummer

av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Naér jag skriver dessa rader ar det en lang och
for mig ganska trédkig dag, lang-fredagen.
Mulet och kallt, bara nigra fa plusgrader.
Positivt dr att barn och barnbarn kommer pa
besok. Jag ser dock en ljusning i kikaren. Forr
eller senare kommer den riktiga varen med sol
och virme.

Jag konstaterar att efter en mycket lang period
som styrelse-, foreningsordforande &dr det hér
den 28:de ledaren jag skriver i Bredakrabladet.
Jag har samarbetat med sex flottiljchefer under
den hidr perioden sedan 2009. Néigra blev
generaler, ndgon attaché. F 17 dr tydligen en bra
arbetsplats for att avancera i1 systemet. Tyvirr
kan vél inte kamratféreningen ta pa sig hela
dran for detta. Samarbetet har dock alltid varit
utmarkt.

Jag konstaterar ocksa att foreningens styrelse, 1
stort sett, fortfarande bestar av samma med-
lemmar, som for tjugo ar sedan. Om detta dr en
styrka eller svaghet vet jag inte. Det &r ni som
medlemmar som fattar det beslutet. Ddremot dr
redaktionen for Bredékrabladet helt utbytt.
Resultatet dr att vi nu har en foreningstidning i
superklass. I mitt tycke flygvapenférbandens
absolut bdsta foreningstidskrift. Kanske ett
parts inldgg?

Under det senaste halvaret har verksamheten
priglats av normala rutiner. Manga besok pa
tisdagsformiddagarna, nér traditionsrummet ar
Oppet. Antalet vérnpliktiga har oOkat vilket
resulterat 1 att allt fler blivit intresserade av att
titta pd matericlen. Aven gymnasieskolans
elever ar intresserade och tittar in emellanat.
Arbetet med att digitalisera foton fortsitter
oavbrutet. Tycks aldrig ta slut.

Tyvérr dr det fort farande svart att ta in besdkare
utifrdn. Inte omdjligt, men svért. 1 det
sakerhetslidge som vi befinner oss i, ser det inte
ut som att tilltradesbestimmelserna till
flottiljen ska ldttas. Snarare tvért om, kommer

de formodligen att skdrpas. Vi dr inte ensamma,
samma regler géller pa samtliga flottiljer.

Positivt dr att vi senaste halvaret lyckats
genomfora tva traffar. Den forsta i samband
med julbordet i Karlskrona. Den andra tréffen
var vid arsmotet 30 mars. For forsta gangen 1
foreningens historia, genomfordes arsmotes-
forhandlingarna utanfor F 17s grindar. Pa grund
av svérigheter att fa tillgéng till 1amplig motes-
lokal, samt att fa plats en for gemensam
middag, valdes i stillet Ronneby Brunn.
Triffen pa Brunnen genomférdes med ca 60
medlemmar. Métesplatsen lovordades av del-
tagarna. Vanligtvis brukar flottiljchef eller
annan fran flottiljledningen informera del-
tagarna om aktuella forsvarsfrdgor och om F17.
Tyvirr gick inte detta att genomfora den hér
gingen. [ stillet kaserade Bengt A Anderson om
”F 17 1 datid”. Mycket uppskattat.

Hostens resa blev instélld pa grund av for fa
intresserade. Nu planerar vi att gora ett nytt
forsok med en resa, 1 Sverige. Planen ér, i
skrivande stund, att vi aker till Linkoping 20-
21 september. Forst besok pd SAAB med lunch
pa onsdagen. Gemensam middag pa kvillen,
samt Overnattning. Torsdagen &dgnas it flyg-
skolan pé formiddagen och nyrenoverade
flygvapenmuseum pad eftermiddagen. Mer
information och anméilan kommer pa hem-
sidan.

Till slut onskar jag alla en varm och skoén
sommar. Glom inte att meddela ny eller éndrad
e-mailadress.

Benny Hellstrom
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Ronneby Garnison

Kallinge, april 2023
Flygarvanner i kamratforeningen,

Vi &r nu drygt ett kvartal in ett 2023 som inne-
haller fler kvalificerade dvningar an normalt,
ett mer osékert omvarldslage &n normalt med
krig i Europa och med ett mer dynamiskt séker-
hetspolitisk lage an normalt med ett pagaende
Nato-anslutningsarbete. Planeringen av arets
verksamhet gjordes grundligt under 2022 dar vi
hade god mojlighet att paverka planen i en nara
dialog med Flygstaben. Men fa planer 6verle-
ver forsta stridskontakten, vilket dven blev fal-
let detta ar for F 17 och Flygvapnet. Utdver pla-
nen har redan en stodinsats till MSB i Turkiet
genomforts och ytterligare en kvalificerad
Nato-6vning (Air Defender) planerats in i ett
redan tungt planerat andra kvartal. Inget av
detta hade varit mojligt om det inte varit for en
god ordning i grundplaneringen och om inte
forbandet och garnisonen haft en mycket god
kédnnedom om sina styrkor och svagheter och
inte minst en fantastisk personal. Samtidigt har
vi fatt mojlighet att gratulera Finland som ny
Nato-medlem samtidigt som Sverige fordjupar
var samverkan under ansokningstiden.

Nu kan vi blicka tillbaka pa ett val genomfort
forsta kvartal med bland stodinsatsen i Turkiet,
men ocksa pa tva kvalitativa vinterutbildningar
i Alvdalen respektive Vidsel. Stridsflygdivis-
ionerna har haft ett bra kvartal med mycket
flygning och fokus pa GFSU-uthildningen.

Lufttankning.

Foto: FM/171:a stridsflygdivisionen

Dartill har de ocksa genomfort bade grundut-
bildning och instruktorsutbildning i lufttank-
ning med stod av amerikanska 93rd Air Refu-
eling Squardron, som tillfalligt baserar i Spang-
dalen i Tyskland. Utbildningen gick mycket bra
och vi ser fram emot ett fortsatt bra och fordju-
pat samarbete med USAF pa omradet. For vara
duktiga vérnpliktiga har befattningsutbildning
genomforts under hela kvartalet och nu narmar
de sig sin slutdvning under Aurora (FMO23).

Det var i februari som regeringen fattade beslut
om att Sverige skulle skicka hjalp till Turkiet.
MSB fick uppdraget och som i sin tur stallde en
stodbegéran till Forsvarsmakten. F 17 aktive-
rade ledningslag och efter ett intensivt plane-
ringsskede lastades ett C-17 med hjélpmateriel
och personal fran F 17s flygbasjagarkompani.
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Réiddninginsatsen i Turkiet.

Foto: FM/Joel Thungren

Tillsammans med personal fran Swedec och
MSB lattade de sedan fran Ronneby mot Tur-
kiet. Teamet var tidigt pa plats i det jordbav-
ningsdrabbade omradet och var dar en vecka
for att hjalpa manniskor som fastnat under ras-
massorna. Med hjélp av sokhundar hittades
flera manniskor vid liv. Styrkan bistod aven
med akut traumavard av skadade och annan
medicinsk hjalp till o6verlevande. Vid hem-
komsten var flygvapenchefen pa plats for att
hélsa personalen vélkomna tillbaka och for att
tacka for deras insats.
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Hemkomst efter insats i Turkiet. Foto: FM/Jonas Holm-
berg

Fran min sida ar jag oerhort stolt Gver F 17 som
uppvisade formagebredd men ocksa pa en stark
insatsvillighet &ven nar osékerheten var stor
och sa aven riskerna. De moraliska faktorerna
ar en viktig del av ett forbands formaga och den
kunde inte ha varit battre. Aven var formaga att
genomfora koncentrerad planering och skapa
de fysiska resurserna som behdvdes var impo-
nerande, men det har ocksa dragits viktiga erfa-
renheter for var kommande utveckling.

Flygbasjagarna genomférde tillsammans med
amerikanska 57th Rescue Squadron undsatt-
ningsdvningen Snow Angel pa Vidsel i Norr-
botten.

: iz _ S A
Foto: FM/ Jonas Holmberg

Ovningen Snow Angel.

Samtidigt genomférde de vérnpliktiga flygbas-
jagarna grundladggande vinterutbildning som
bland annat innebar skidmarsch, isvaksbad och
stridsskjutningar i subarktisk milj6. 57th
Rescue Squadron tillhér amerikanska Flygvap-
net och bestar av pararescue jumpers eller som
de ofta bendmns, "PJs". De ar baserade i Avi-
ano i nordostra Italien och &r helt dedikerade till

att arbeta med undséttning, en av flygbasjagar-
nas huvuduppgifter. Ovningen syftade till att
utveckla formagan till undsattning i strang kyla,
otillgénglig terrang i subarktisk milj6 tillsam-
mans med samarbetspartners.

Intresset for F 17 och antalet besok till forban-
det och Ronneby garnison &r fortsatt stort och
vi ser en 6kande trend, bland annat pa grund av
forsvarsheredningen pabdrjar sitt arbete men
ocksa med grund i de 6kade ambitionerna for
totalforsvaret och naturligtvis Sveriges Nato-
ansokan. | néartid forevisade vi forbandet for
OB, general Micael Bydén, och general
Rajmund T. Andrzejczak. Ur det polska per-
spektivet var intresset stort for flygvapnets for-
magor, vart taktiska koncept och naturligtvis de
regionala forutsattningarna.
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OB tar emot general Rajmund T. Andrzejczak Foto: FM/
Jonas Holmberg

F 17 ar ett intressant forband att besoka utifran
bade vara formagor och vart geografiska lage
dar vi arbetar pa att visa upp forbandet pa basta
satt utan att ta for ett alltfor stort fokus fran 16-
sandet av huvuduppgifterna. Att &ven méta upp
det stora intresset fran tidigare anstallda och
flyg- och forsvarsintresserade medborgare &r
ett omrade som vi arbetar med att forbattra, dar
var samverkan med kamratforeningarna kan
stiarkas och fordjupas. Intresset for F 17 och
Flygvapnet &r stort och okar i hela aldersskalan
fran ungdomar som vill géra prao, med tre so-
kande per plats, till tidigare anstallda som har
ett stort intresse kvar och som vill ha en aktiv
relation. Har ser jag manga mojligheter som vi
tillsammans ska ta tillvara pa och utveckla.
Som ny regionsordférande for FVRF Syd ser



Bredakrabladet 1-2023

jag ocksa stora mojligheter att fordjupa samver-
kan bade for att attrahera ungdomar men ocksa
for utbildning av civila till var krigsorganisat-
ion pa det som kallas X-befattningar.

Vi kan konstatera att en flygdag var 5.e ar pa
forbandet inte pa langa vagar moter intresset el-
ler behovet och F 17 arbetar darfor pa en ater-
kommande aktivitetsplan. | ar kommer en akti-
vitet att vara Veterandagen den 29 maj som i
Blekinge firas i Brunnsparken under F 17 led-
ning. Till den kommer kamratféreningarna for
F 17, F 10, F 5 och Flyghistoriska féreningen i
Kalmar sérskilt att bjudas in med mojlighet att
delta pa foredrag innan.

Pa personalsidan vaxer F 17 bade avseende
grundorganisation, krigsorganisation och i det
faktiska antalet anstallda som dagligen arbetar
pa flottiljen. Intresset fran vara varnpliktiga att
ta anstallning som GSS &r hogt, men ocksa till
att lasa vidare pa specialistofficersutbildningen
eller officersprogrammet. H&r har vi under hos-
ten och varen i anslutning till sokfonster arbetat
med yrkesdagar for att visa upp bredden av be-
fattningar och funktioner pa forbandet som
foljts upp med mojlighet till besok. Tillganglig-
heten till arbetsplatser som exempelvis strids-
flygdivisionerna &r av goda skal restriktiva men
for att rekrytera personal behdvs ett aktivt ar-
bete vilket nu genomférts. Detta har gett ett
stort gensvar och vi ser ett stort antal sokande
till utbildningarna och nu véntar rekryterings-
dag i slutet av maj med fokus pa att ge svar pa
de fragor som behdver besvaras innan vara
varnpliktiga och anstallda soldater gor sina
framtida yrkesval. Dar kommer aven fragor
som mojligheten till boende, anstéllningsmoj-
ligheter for medféljande i regionen mm att be-
roras vilket dr viktiga omraden att arbete vidare
med tillsammans med L&nsstyrelsen, Regionen
och de narliggande kommunerna. Dock sa &r
medvetenheten stor om att det samtidigt &r en
bristande tillganglighet pa bland annat flygtek-
niker, piloter och sambandspersonal, vilka
samtliga har langa utbildningstider, men ett ge-
nerellt stort intresse ar en bra grund for att pa
forbandsniva kunna fokusera pa de personal-
omraden dar behoven ar som storst.

Blickar vi framat ar det mycket verksamhet och
manga 6vningar som kommer att genomforas.
Nar denna text skrivs s genomfors den scenari-
obaserade sjukvardsovningen Yoda i F 17°s
regi med ett brett nationellt och internationellt
deltagande men ocksa fran andra myndigheter,
bland annat Polismyndigheten och Kustbevak-
ningen. Déarefter vantar Aurora (FMO23).

FORSVARSMAKTS-

OVNING AURORA 23

Parallellt med den genomférs dvningen Palna-
toke i Danmark. Det &r en samg@vning med
Jaegerkorpset dar bland annat de varnpliktiga
flygbasjagarna kommer att delta med fokus pa
inhdmtning och det som internationellt be-
ndmns “counter-SOF”. Darefter dker bland an-
nat flygunderhallskompani och stridsflygdivis-
ion till Finland for att genomfora Arctic Chal-
lenge Exercise i norr (ACE23). Dérefter sa van-
tar den stora Nato-Ovningen Air Defender
(AD23) som genomfors i norra delarna av
Tyskland och Polen dar stridsflygdivision kom-
mer att delta med basering fran F 17. Avslut-
ningsvis kommer ytterligare en undsattnings-
dvning att genomforas i Danmark, Vanguard
Rescue, som ar en ny dvning med manga delta-
gande Nato-lander. Om dessa Ovningar ater-
kommer vi i ndsta nummer.

Flygarhalsningar

Anders Jonsson
CF17
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Ny flygvapenchef

'y
Generalmajor Jonas Wikman tilltradde den 14 december 2022 somvapenchef Foto: Louise Levin/Fdrsvarsmakten
Generalmajor Jonas Wikman tilltradde den 14 december 2022 som flygvapenchef. Han har varit
stallforetradande insatschef och eftertradde generalmajor Carl-Johan Edstrom som befordrats
till generallgjtnant och chef for Forsvarsmaktens operationsledning. Samtidigt avgick flyg-
vapenforvaltare Ulrik Danielsson som 6verlamnade kommandostaven till nye flygvapenfor-
valtare Leif Bergsell.

Flygvapenchef, generalmajor Jonas Wikman, utsag Leif Bergsell till ny flygvapenforvaltare.
Foto: Louise Levin/Foérsvarsmakten
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Ett 60-tal medlemmar métte upp till foreningens arsmate 2023. Solweig Svensson ansvarade for arrangemanget.

Arsméte i F 17 Kamratforening 2023

Text o bilder Bengt A Andersson

Foreningens arsmote genomfordes denna gang i Festsalen pa Ronneby Brunn. Det fanns inga
lampliga lokaler for arsmaéte och middag tillgangliga pa F 17. Flottiljledning hade ej heller moj-
lighet att narvara och informera om F 17 i nutid. Nu blev det istéllet Bengt A Andersson som
informerade om F 17 historia i datid. Kvallen avslutades med en god middag i matsalen.

Foreningens ordférande Benny Hellstrom hal-
sade alla valkomna till 2023 ars arsmote och
tyckte det var mycket roligt att s& manga hor-
sammat kallelsen till arsmote.

ban Iyft for att inleda arsmotet

Benny Hellstrom valdes att leda arsmotet med
Bo Hagertz som sekreterare. Ingmar Olofsson
och Torleif Rigestam valdes till justeringsman.

Efter genomgang av verksamhetsberattelse och
forvaltningsberattelse ombads Jan Landin att
lasa upp revisorernas berattelse i deras fran-
varo. Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for ar
2022.

Foreningen har en god ekonomi och arsmotet
beslutade darfér om ofdrandrad arsavgift for
2024.

Valen genomfordes med omval pa samtliga
poster. Styrelsen blir den samma som férega-
ende ar.

Efter avslutat arsmote informerade Benny Hell-
strdm om en planerad resa till Linkdping i sep-
tember. Mer information kommer.

Styrelsen kommer att ta upp fragan om att an-
vinda Swish. Arsmotet fick yttra sig genom
handupprattning om vilka som skulle anvéanda
Swish. En klar majoritet var positiva.

Utskick av information &ar en stor utgiftspost
och styrelsen villa garna fa in fler epost adres-
ser for att kunna minska portokostnaderna.

Styrelsen var mycket néjda med féreningens
hemsida och Bredakrabladet som &r den viktiga
kontakten med medlemmarna.

BLEKINGE Y
FLYGFLOTTIL) X%
F17 1 DATID

DEL1
\XV"’ INTE BARA LUFTFARTYG!
Nk 4
\X BENGT A ANDERSSON

Bengt A Andersson holl ett mycket intressant féredrag
om de forsta 20 aren enligt sekreteraren



Bredakrabladet 1-2023

Ceremoniellt uppmarksammande av Ronneby
Garnisons minnesplats
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Vid uppméarksammandet av minnesstenen bjods representanter fran respektive enhet samt F 17 Kamratférening.

For ungefar ett ar sedan monterades minnesstenen vid F 17:s minnesplats strax bredvid cere-
moniplatsen. Den 1 februari uppmarksammades Ronneby garnisons minnessten med en krans-
nedlaggning av flottiljchef Anders Jonsson. Under det gangna aret har minnesplatsen iord-
ningsstallts och &r nu tillganglig for all personal inom garnisonen.

Minnesplatsen ger oss pa garnisonen méjlighet
att hedra vara kamrater som av olika anled-
ningar inte langre finns med oss, séger flottilj-
chef Anders Jonsson. Jag vill dven rikta ett stort
tack till Fortifikationsverket som bistatt med
anlaggningen av platsen.

For den enskilde garnisonsmedlemmen kan
minnesstenen vara en plats dar man i lugn och
ro kan sitta ned och minnas en framliden kam-
rat. Platsen for minnesstenen ar vald for att den
ar nara ceremoniplatsen och far da en naturlig
ceremoniell inramning.

Fran F 17 Intranat. Foto FM/Jonas Holmberg
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Gymnasieskolan

Knut Hahn

Flygteknik utbildnin

g pa F 17 i Kallinge

Vi

-

I Bredakrabladet nr 1 2016 skrev Boo-Walter Eriksson ett reportage om den da nystartade
Flygtekniska gymnasiet med placering pa F 17 i Kallinge. Nu har det gatt en tid sedan dess och
skolan finns kvar och har utvecklats ytterligare. Jag har bestkt skolan och féljt upp vad som

har hant sedan 2016.

Strax innan jul i fjol var jag inbjuden till att
halla ett foredrag for eleverna pa den
flygtekniska skolan. Detta skulle vara en
avslutning pa terminen innan jul. Jag beréattade
om mitt flygarliv och episoder som intraffat for
mycket intresserade elever. Detta gav mig idén
till att sedermera besoka skola och héra vad
som har hant sedan skolan startade. Den sista
dagen i januari besokte jag pa inbjudan av
rektor Magnus Magnusson skolan.

Pa 31

Skollokaler
I dag finns skolan i byggnad 82 och det k&ndes
lite markligt att parkera bilen och ga in dar. Det

var ju det stallet som jag lamnade den forsta juli
ar 2000 efter att ha jobbat dér i 10 ar med att
flyga Hkp10, ett jobb som jag var tvungen att
lamna pga. pensionering. Magnus tog vanligen
emot mig och visade mig runt. Nar jag lamnade
ar 2000 var lokalerna gamla och slitna, nu var
dom nya och ljusa. Det sag ut som en mycket
fin och anpassad skola for sitt andamal. Har
fanns lektionssalar uppehallsrum, hangarer
med manga 6vningsobjekt som helikoptrar och
flygplan. Verkstadsrum dér verktygssatser var
fint inordnade i verktygsskap. Materiel for
eleverna for att lara sig att géra matningar och
reparationer pa olika flygplans profiler,
motorer som skulle skruvas isar och sedan
séttas ihop, bland annat en stor V12 a som sulttit
i en stridsvagn men som ocksa funnits i Spitfire.

Flygplanen och helikoptrarna var sadana som
hade flugit fardigt och nu var lampliga till att
var objekt for undervisning. Man har ocksa en
SAAB 340 dar eleverna i sista arskursen far
gora en skarp motorkdrning. Det som slog mig
var att verallt sa var det elever som var mycket
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engagerade ingen stod och héngde utan alla var
i fullt jobb med att meka med nagot, intrycket
var att dom var mycket energiska.

Hanna Edwardsson och Malte Madsen F)ZZl mekar en
Hpk 3

Elever och utbildning

Utbildnings kapaciteten medger att man tar in
20 elever i varje omgang. Totalt har man ca 120
sokande till varje omgang, sa det &r ju inte
konstigt att det &r vélmotiverade elever som
man ser i hangaren. Just nu dr det 62 st elever
inne. Totalt &r det ca 25% flickor som gar
utbildningen. Gymnasieutbildningen ar pa tre
ar och varvas med vanliga gymnasieamnen
samt mera flygrelaterade amnen. Skolan har
egna larare i matematik, fysik, engelska och
svenska. Korta kurser som naturkunskap,
samhallskunskap, religion, historia och idrott
laser de pa Knut Hahn i Ronneby - det innebar
att 4k 1 och dk 2 ar en dag i veckan inne pa
centralskolan. Sista delen av gymnasie-
utbildningen specialiserar man sig mot
antingen Hpk eller flygplan och efter
utbildningen examineras man ut som Flyg-
mekaniker kat A. Sedan augusti i fjol sa finns
aven en utdkad utbildning, man kan efter att ha
gatt fardigt gymnasiet soka till Yrkeshdgskolan
som har startas upp. Har kan alla soka inte bara
elever som gatt pa det Flygtekniska gymnasiet
utan aven utifran, dock maste man ha gatt en
linje. som har haft teknisk eller natur-
vetenskaplig inriktning. Yrkeshogskolan &r
tvaarig och ger 420 hogskolepoang och efter
genomgangen uthildning blir man examinerad
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till Flygtekniker. Vid den forsta intagningen var
det 70 sokande till de 20 platserna. For-
hoppningen infor framtiden ar att man ska fa in
tvd omgangar med 20 elever i varje omgang.
Forutom att det ar manga som &r spontan
sokanden till bade gymnasiet och yrkesskolan
sd annonserar man aven ute i landet om vad
skolan har att erbjuda. Eleverna som kommer
ar fran en linje mellan Stockholm och Strém-
stad och soder darom. Ca 50-60% av elever
fran gymnasieutbildningen borjar efter en
examen att arbeta med flyg 6vrig far jobb inom
industrin. Personalen totalt 25 personer utgors
av rektor, l&rare, l&rarassistent, internat-

forestandare, administrator fritidsledare, och

=~

mentor.

Ludwig Norrholm FX21 kontrollerar ett vingsegment

Infodag/Tjej dag

| slutet av januari anordnade man en tjej dag for
att fa flera tjejer att soka utbildningen. Det kom
ca 30 personer blandat elever och anhoriga.
Dagen inleddes pa Swedavia med en
genomgang pad hur en flygplats fungerar,
darefter var det att ga igenom sakerhets-
kontrollen for att ta sig ut pa den civila plattan
och g& ombord pa en buss. Denna forde dem
upp till  helikopterhangaren for mera
information. Dar hade man en JAS 39, en HKP
14. Saab var ocksa representerad och alla
informerade de intresserade eleverna och deras
anhériga om vad man kunde erbjuda i
jobbalternativ efter examen pa skolan. Dagen
blev mycket uppskattad och forhoppningsvis
skall det rendera till manga sokanden till
gymnasieutbildningen.
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Hpk 9 med miniatyrrotor nav pa bordet

Internat

Eleverna &r inkvarterade i bostader som ligger
vid Parkdala omradet i Ronneby, déar har man
tillgang till frukost, lunchen serveras i F17
ordinarie matsal och pa kvéllen far man varm
mat fran Knut Hahns skolan, man far ocksa
tillgang till mackor vid 20 tiden pa kvallen.
Gymnasiet eleverna har fri bostad och mat,
medan dom som gar yrkesskolan far orda detta
sjalva. Skolan har dock personal som har god
kanning i Ronneby och som kan hjélpa
yrkeshogskoleeleverna med kontakter till
bostader. Man har ocksa inom skolan en mentor
som kan hjélpa till med olika &renden som kan
dyka upp. Man har dven personal pa internatet
till sent pa kvallen

Tidigare ambulans hkp i Gallivare.

Samarbete med F 17

Skolan har fint samarbete med F 17, férutom
tillgang till matsalen sa kan man gora praktik
pa de olika kompanierna, detta gér man pa
arskurs 3 och ar pa fyra veckor i stéten i fyra
omgangar, man har ocksa mojlighet att
praktisera pa civila flygplatser. Man kan ocksa
utnyttja F 17s gym samt terrdngbanor och andra
idrottstavlingar om man vill.
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Albin Roberteus och undertecknad.

Ett mote

Efter det att jag hallit mitt féredrag for eleverna
innan jul sa kom det fram en elev till mig Albin
Roberteus och undrade om jag gjort nagot
raddningsuppdrag pa Hand. Jag drog mig till
minnes att jag hamtat en sjuk person dar. Han
hade hort talas om ett uppdrag som stdmde
overens med det jag hade gjort. Jag gick in i
mina anteckningar nédr jag kom hem och tog
fram det uppdraget och vid mitt besok pa skolan
sa fick Robert en kopia pa det. Jag fick en bild
pa honom sittande pa sin fars arm framfor en av
vara Super Pumor bilden tagen pa den plats pa
Han6é som vi brukade anvanda for landning.
Kanske var detta mote med Super Puman som
gjorde att Robert valde att s smaningom soka
in till Flygtekniska skolan. Nu gar han pa
yrkeshogskolans  linje  och kommer sa

smaningom att utexaminera som flygtekniker
Det kanns naturligtvis bra att fa sluta detta
reportage med en fin bild pa en Super Puma.

Albin Roberteus sittande pa sin fars arm framfor Super
Puman Foto via Albin Roberteus

Text Jan Landin Foto Magnus Magnusson
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Lediga platser 1945 pa Kungl. Blekinge flygflottilj

Med prisomréaknaren for SCB:s KPI blir 350 kr 1946 ca 8500 kr 2023

Lediga platser

Kungl Blekinge Hygﬂothh

anstéller féljande personal med tilltrdde snarast.
: Méanadslon
; An- Lone- | . : ;

Befattning tal grad mkl.ct};lﬂgg Kompetensvillkor m. m,
Expeditions- 1 MEx 13 372: 80 Realexamen (motsv.), handels-
forestandare utbildning och vana vid militédr

: axpeditionstjinst.

Brandférman 1 MEx 10 338: 80 Brandutbildning, praktik vid
brandkar samt befdlsegenska-
per.

Kontorist 1 MEx 8 326: 30 Realexamen (motsv.). Kontors-|
utbhildning och -vana. :

Koks och servisbi-| 2 MVvd 207:85 Vana vid hushallsgo-
traden ’ roméal och servering.
Alder 18 — 30 ar.
Marketenteribitride 1 Kollek- |107:05 + fri bo-| Vana vid servering
tivavtal |stad, fri Kkost| eller som expedit.
fria arbetskla-| Alder 18 — 30 ar,
der och tvitt.
HUSMODER. . _
Kungl Blekinge flygflottilj anstiller raﬂk e are
husmoder av 1, klass med tilltridde omkr b gL
1/10 1945. Lon utgdr enligt 16negrad Kungl. Blekinge flygflottilj anstiller

MEo 8, £ n kr 343:80 inkl tilligg. Be-
fattningshavare, som icke innehar MEo-
tjinst, #r skyldig provtjinstgora { 3
mé&n i motsvarande l6negrad fnom l¥ne-
plan MEX.

HKvalifikationer: Goda vitsord frin ge-
nomgangen utbildning vid "Statens
Skolkoksseminarium kurs fér ekonomi-
forestandarinnor” eller motsvarande
kurs vid "Fackskolan for huslig eko-
nomi” i Uppsala eller "¥Yrkeskursen for
kokspersonal viq stérre anstalter” i
Stockholm, Skriftliga ansékningar, at-
foljda av Aldersbetyg, referenser, betygs-
avskrifter samt Griga handlingar, som
sokanden onskar &beropa (fotografi
onskvirt) skola serast den 29/8 vara in-
komna till Chefen %r Kungl Blekinge
flygflottilj, avd IV, Eallinge. I ansok
angives tidigaste tllltndeqdag Likarin-
tyg Inséndes efter anfwdran.

FLOTTILJCHMWEN,
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fr. o. m. 1/3 1946 en 1. trafikledare, Ldn
utgdr enligt lonegrad MEo 18 (f. n, kr.
559.60/man, for befattningshavare bosatt i
Ronneby, D-ort). Siokande, som icke inne-
har MEo-befatining, dr skyldig fullgora 3
mén. provtjanstgoring i lonegrad MEx 18,

Kompetensvillkor: Stkande hor vara ff-
utbildad off i FV resery och kan vara
vpl ff, Skriftlie ansikan, 4tfélid av alders-
betyg, referenser, betygsavskrifter och
ovriga handlingar, som sokanden oénskar
aberopa (fotografi onskvirt), skall senast
den 10/2 vara inkommen till Chefen for

Kungl. Blekinge flygflottilj, avd. I, Kal-
linge. Vpl-forhallanden angivas, Lakar- |
intyg insdndes efter anfordran. Nérmare

upplysningar lamnas av flottiljadjutanten,
tel, "Flygflottiljen”, Kallinge.
FLOTTILICHEFEN.
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Ljusfyrar for luftfart
och allméant om
navigering

Optiska ljusfyrar, ett aldre navigeringshjalpmedel som anvéandes dels for att lattare lokalisera
en flygplats och dels som fyrmarkeringar for flygnavigering. Flertalet flygplatsfyrar i Sverige
har tagits ur drift, den pa F 17 pa 80-talet. Bland annat Vasteras flygplats (f d F 1) har
fortfarande en i drift placerad pa torntaket, de ar ocksa relativt vanliga utomlands. De sista

ljusfyrarna for att markera flygvagar i Sverige forsvann i bérjan pa 50-talet.

Luftnavigation

Grunden for detta ar forstas kartor, fysiska eller
numera digitala. Den som svarar for
navigeringen i luften jamfor landmérken med
kartbilden, garna lokalt unika saker. Det kan
vara byggnader, vattendrag, végar, broar,
master mm. Ungefar pd samma sétt som
sjonavigering med sjokort i kustnara omraden.
Ibland récker det med enbart kartlasning, men
oftast prepareras kartan i forvdg med kurser,
tidstreck och annat som forbattrar precisionen i
navigeringen. Da reguljar luftfart sa sakta
borjade etableras pa 1920-talet faststallde man
s k "flygstambanor”, en sorts flygvigsystem 1
luften. Pa kartan visas bland annat flygvagen
Stockholm — Malmo dar 25 ljusfyrar var
utplacerade med 20 — 25 km inbdrdes avstand.
Gradvis ersattes dessa optiska ljusfyrar med
radiofyrar da man istéllet pejlade en radiosignal
fran dessa radiofyrar. Dessa rundstralande (ej
riktade) radiofyrar bendamns generellt som
NDB (Non Directional Beacon). Till skillnad

::::::::

bokstaverna LF for identifiering.

fran optiska ljusfyrar sa fungerar de forstas
dven i dalig sikt. Aven rundradiostationer (ex.
Sveriges Radio) kan anvandas for radio-
navigering.

Modernare system

Det finns fortfarande manga radiofyrar i drift
for luftfarten, de flesta & av den modernare
typen VOR (VHF Omni-directional Range).
Funktionen kan beskrivas som ett liggande
cykelhjul dér “cykelekrarna” stralar ut fran
radiofyren, till skillnad mot NDB &r da dess
radiosignaler riktade. Dessa VOR é&r ofta
samlokaliserade med DME  (Distance
Measuring Equipment) som ger avstands-
information. Har kan man da fran luften fa
exakt baring och avstand till en sadan station.
Gemensamt for alla markbaserade radiofyrar ar
att de saénder ut en identifieringssignal i
morsekod i form av 2 eller 3 bokstaver. Den
nedan avbildade NDB som star placerad strax
soder om Harstorpssjon i Ronneby sande

Langst till vanster rundstralande radiofyr (NDB) som finns sydvast om Ronneby,
anlaggningen tagen ur drift. I mitten VOR/DME placerad nédra en bana p& Barcelona
flygplats och till hdger en GPS-satellit
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Karta fran 1938 som visar bland annat luftleden Stockholm —

Malmd, dar 25 flygfyrar gav vagledning. Flertalet land-

flygplatser anvénds &nnu idag (2023), vissa har ersatts av stérre anldggningar med samma namn. Samtliga visade
sjoflygplatser ar nedlagda. Det finns idag ett antal sjoflygplatser i Norrland och ndgra enstaka i sodra delen av Sverige,
bland annat en pa tidigare flygflottiljen F 2 Hagernas (Stockholm)

FV hade ett system som liknade VOR/DME for
flygplan 32 och 35. Det kallades” Anna”, en
senare forbattrad version bendmndes Anita”.
Bemannade pejlstationer fanns lange och
anvands &ven idag av flygtrafikledningen.

Talfyrar anvandes under manga ar, dessa sande
ut maskininspelad baringsinformation pa be-

15

stdimda radiofrekvenser. Andra system for
navigeringshjalp ar forstds radarledning av
flygtrafikledningen, for militar trafik &ven av
STRIL. De namnda VOR och DME anvands
numera &ven av svenska stridsflygplan, liksom
ILS  (civilt  instrumentlandningssystem).
Modern flygplanburen radar kan ocksa
anvandas for navigering med stor precision.
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AGA ljusfyrar

De ndmnda ljusfyrarna var tillverkade av AGA
— Aktiebolaget Gasackumulator. De hade stor
erfarenhet av att tillverka gasdrivna fyrar for
sjofarten och levererade savitt man kan forsta
samtliga svenska flygfyrar. Utomlands fanns
gasdrivna flygfyrar pa ensliga platser.

I Sverige valde man en eldriven variant
eftersom det var mojligt att dra fram elkraft till
samtliga installationer. Driftspanning 55 volt
och effekten pa lampan &r 1500 watt. Det gav
en synvidd pa upp till 30 km.

Det finns atta kanda flygfyrar bevarade i
Sverige. Bland annat pa tekniska museet i
Stockholm, Flygvapenmuseum och en mast-
monterad vid Luftfartsverkets huvudkontor i
Norrkdping.

Mest intressant & nog den pa vattentornet i
Norrtélje, beléget nédra den tidigare flygplatsen.

Sk

Simhall till vanster med &ventyrsbad i gront

Intressant for att den star pa sin ursprungliga
plats och dessutom fungerar den! Den
monterades dar 1937 och da den togs ur drift
sparades den.

Ar 2011 renoverades den av lokala entusiaster
och atermonterades pa vattentornet.

Senare har det byggts en simhall med ett
aventyrsbad i anslutning till vattentornet. Som
syns pa bilden sa anvéands vattentornet aven
som startplats fér vattenrutschkanorna.
Ljusfyren ar tand pa vissa tider vid publika
evenemang.

Nulaget

Idag baseras mycket flygnavigering pa GPS
(Global Positioning System) som ar ett
amerikanskt system. Det bygger pa avstands-
matning fran ett antal satelliter som finns pa
cirka 20 000 km hojd. Andra liknande system
ar europeiska Galileo, ryska Glonass och
kinesiska Compass. Som manga kanner till ar
precisionen hapnadsvackande hog, i praktiken
inom ett fatal meter. Det innebar att GPS i
framtiden kommer att bli standard for
instrumentinflygning, det anvands redan nu i
viss omfattning for detta.

Utveckling och driftsdkerhet i navigerings-
systemen

Som man kan se s3a har det varit en
imponerande teknikutveckling av navigations-
hjalpmedel de senaste hundra daren. Fran
ljusfyrar till avancerade radio, radar och
rymdbaserade system. Gemensamt fér dem alla
ar att de ar beroende av stromférsérjning och
tekniskt underhall. De ar forstds ocksa kansliga
for stérningar, det kan vara ovader, sabotage,
krigshandlingar mm.

Sékert kort
En papperskarta som ar vl preparerad framstar
fortfarande som en hyggligt bra reservplan!

Ingmar Olofsson

Kallor: Framst justus2.se med flera websidor


https://sv.wikipedia.org/wiki/Galileo_(satellitnavigationssystem)
https://sv.wikipedia.org/wiki/Glonass
https://sv.wikipedia.org/wiki/Compass
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Martin Lindstrom ny uppvisningspilot pa F 17

Martin Lindstrom far sitt diplom av flygchef Jorgen Axelsson

Martin Ramsin

Under mitten av september 2022 genomforde F 17:s nye uppvisningspilot Martin Lindstrom sitt
examensprogram infér flygchef Jérgen Axelsson och avgaende uppvisningspilot Martin Ramsin.
Efter ett felfritt genomforande kunde en néjd flygchef dverracka diplomet till var nyblivne

uppvisningspilot.

Mycket traning
Mellan 35-40 6vningspass genomfors innan
piloten dr redo att ta sig an skarpa uppvisnings-
uppdrag. Lampliga kandidater att bli upp-
visningspiloter ar de piloter som har en upp-
byggd erfarenhet.

For att bli uppvisningspilot kréavs ett stort matt
av sjalvstandighet samt att vara redo att ta
ansvar for helheten kring uppvisningar, vilket
bland annat ar att koordinera forberedelserna
med flygtekniker, skota kontakten med
arrangoren och halla koll pa vadret, forklarar
Jorgen.

Betydelse for verksamheten
Vilken betydelse har uppvisningarna for var
verksamhet?

-Vi flyger dels for att det finns ett stort
allmanintresse for flyguppvisningar, dels for att
vacka intresse for flygvapnet och yrket som
stridspilot. N&r vi planerar in uppvisningar
prioriterar vi utifran den publiken som kommer
finnas pa plats och rekryteringsperspektivet
vags alltid in, sdger Jorgen.
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Ett uppvisningspass ar mer fysiskt utmanande
an ett “vanligt” flygpass och arbete under helg
och sommar (hdgsasong for flyguppvisningar)
ingar i jobbet. Uppvisningspilot ar dock ett
eftertraktat uppdrag.

-Det ar roligt, utmanande och fa férunnat att fa
flyga uppvisningar. Det var helt klart en chans
jag ville ta, sdger Martin L.

Forsta uppvisning pa Oland

Martin L tar nu harmed formellt ver stafett-
pinnen fran Martin R som under sin karriar
arbetat som uppvisningspilot under elva ar.
Martins forsta officiella uppvisning blev den 1
oktober 2022 pa Totalforsvarsdagen pa Oland.

Avslutningsvis, vilket moment tycker du &r
roligast under programmet?

-Det dr nog "halvrollen”, det blir mest fart i den,
ler Martin L.

Stort grattis och lycka till Martin L!

Fran F 17 Facebook. Text Anna Hellgren, foto
Jonas Holmberg Forsvarsmakten
Redigerat Bengt A Andersson
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Mari-Anne Magnér, Lars-Erik Sunnergard och Maj-Britt Martinsson infor flygningen 1985

Mari-Anne Magnér minns via niagra bilder....

Mari-Anne Magnér dar ett kant ansikte for alla
pa F 17. Hon arbetade till stor del inom sam-
bandsavdelningen med telefonvéxeln som
huvudansvar. Hon minns girna “sina pojkar”
de varnpliktiga som kom i omgangar varje ar
for tjanstgoring i telefonvaxeln.

Mari-Anne flog flera ganger, bland annat
vaderflygning med Bertil Eliasson. Speciellt en
gang med riktigt daligt vader da Bertil ville visa
Mari-Anne hur det verkligen sdg ut ovan
molnen en sadan dag. Jag minns det fortfarande
nar vi kom upp genom molnen ut i solen och
gled pa de vita molnen under oss, sager Mari-
Anne. En annan flygning var ndr Maj-Britt
Martinsson skulle ga i pension och fick fragan,
”Du har vil flugit ndgon géng”? “Nej” blev
svaret. Da skall du det, var beskedet. Maj-Britt
var lite osdker pa detta med flygning och sa att
jag flyger bara om du foljer med beréttar Mari-
Anne och sa blev det.

18

2035820,
Siain

-----

Mari-Anne vid en klassisk snorvéxel med en svart
bakelittelefon vid sidan. Normalt géllde civila klader
men vid évning var det uniform som gallde.
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Mari-Anne hade fatt kryptoutbildning och det
var en spannande tid under U-137 incidenten.

Mari-Anne och en lotta bland alla méan pa vég pa vinter
évning

Langvagsfax for mottagning av vaderkartor

Ny véaxel i juni 1976

Den gamla vaxeln med proppférsedda snéren
ersattes av en ny véaxel A 333 fran LM Ericsson.
Ett litet tangentbord med véxeln i ett annat rum.
En ny tid hade kommit......

Mari-Anne var ansiktet utat pd F 17

Text Bengt A Andersson i samtal med Mari-Anne
Magnér 2023-02-23

En ny tid var inne
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Fd vpl 1005 Hansson minns varnpliktstiden pa Kungl. Blekinge
flygflottilj F 17 under kalla krigets 1960-tal.

Inryckning den 6/11 1961 och utryckning 1/11
1962. Jag gick Kockums 3-ariga verkstadsskola
i min hemstad Malmé med praktik och
byggande av motortorpedbatar, MTB och
ubatar i Hajen- och Draken-serien. MTB var
utrustade med 3 st italienska W18 Isotta

Fraschini 184 flygmotorer med 3 x 6 cylindrar
och gick pa flygbensin. Jag var med och byggde
MTB 47-51.

oA A, . O S ‘ x
Maskinrummet p& MTB T 38 med 3 st 18 cylindriga

W motorer pa 1500 hk vardera  Foto Foreningen T 38

Den 6/12 1958 var det dags for monstring och
jag trodde att det skulle bli flottan som vpl men
det blev flygvapnet F 17 som mek. fpl.

Inryckning

Den 6/11 1961 var det inryckning pa F 17 4.
komp for ett ar framat. Mottagandet vi motte fj.
Einar Falt och ett antal trupputbildare. Kompch
var kapten Bjorn Hallberg. Efter att vi tilldelats
log.plats var det forflyttning till intendenturen,
forradet som lag under matsalen. Forrads-
forman Karl Boneck 6vervakade nar vi fick var
utrustning, uniformer, gronstall, blastall, regn-
stall plus mycket annat.

Inryckning
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Pa logementet hade vi ett skap i tra dar allt
skulle in i en viss ordning samt senare vapen
med tillbehor och gasmask o hjalm. Det
kravdes lite dvning men det gick. Det var ocksa
en Ovning att badda séangen, den skulle klarar
provet med en 50-6ring som skulle studsa nar
den slapptes fran ca 30 cm:s hojd.

I matsalen hade husmor, froken Asta Olsson
befdlet, ingen fick ga in forran hon sagt
“vassegoa”. Nagra gick for tidigt vid ett
tillfalle, de fick ga ut igen och darefter 6ppnade
hon ett fonster och sa ”vassegoa”. I matsalen
var det en viss ordning med nyinryckta pa en
viss plats och sedan efter hur lange man legat
inne, en viss rangordning. Allt dvervakades av
en dagoff och en daguoff.

Véaggmalningen i matsalen

Alla kaserner hade dagunderbefél, trupp-
utbildare pa 4 komp dvriga yngre faltflygare
eller navigatorer, varje vaning i kasernerna var
en vpl ansvarig och lamnade av var kvall o
morgon att alla var nédrvarande och sedan
inspekterades logementskorridor, toa-dusch
logement o baddning. Revelj 06.00, tystnad
onsdag o sdndag 24.00 dévriga dagar 22.00.

Grontjanst

Dag tva borjade grontjansten med alla knappar
knappta, alla skulle vara likadant kladda fran
topp till ta. Utbildningen fortsatte med exercis,
marsch, hélsning, osv. Permis fick vi inte forran
efter 14 dagars tjanstgoring aven pa lérdagar
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hela vpl tiden till lunch, da var det uppstéllning
och om man blev godkénd av befélet kunde
man utgd i sin permisuniform, bilen mot
Malmo till flickvan o familj. Man hade alltid
nagra kompisar som skulle &t samma hall som
bidrog till bensinkostnaden da dagersattningen
var 2,75 om man blev befordrad till vice-
korpral 3,75 och till korpral 4,75.

Min bil da var en Volvo PV 444 modell 1953
med delad bakruta. Vi fick ingen erséttning for
hemresor med bil. Till inryckning o utryckning
fick man en jarnvagsbiljett.

Volvo PV444 Fotograf okdnd/Tekniska museet

Pa sondagen kl 24.00 var permisen slut och da
skulle man vara tillbaka pa logementet annars
kunde det bli permisférbud. Ekonomin kunde
man forbattra pa helgerna i Malmo med jobb pa
en bensinmack.

Mycket av grontjansten var skjutning skarpt o
10s patronvis o eldskurar. Vapnet var kpist m45.
Skarpskjutning pa stora skjutbanan vaster om
ban 01-19 och i sodra skansen. Skjutning med
kammarammunition pa en skjutbana som lag
norr om pistolbanan. Strid i naste ofta med tat
kladsel o gasmask, dar filtret satt rak fram. Vi
skulle vid ett besok av CFV Lage Thunberg
gora en forevisning av strid i néste i ’sodra
skansen” med mérkersikte pa, pa ljusan efter-
middag. Aven C F 17 Sten Rydstrom med félje
var och tittade efterdt var dom nojda med
resultatet och korde darifran. Ovningsledare
var sergeant Nils Olofsson, hemmarschen
leddes av rustméstare Andersson “Tjalle”. Nér
plutonen kom ut pa Varperydsvéagen-
Klintabacken blev det mummel i kon, rust-
mastaren kommenderade halt och meddelade
att under marsch galler mandver, tyst alltsa,
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kommenderade framat, efter nagra meter ater-
kom mumlet, halt igen... och sa till oss att jag
vet hur man far tyst pa plutonen. Det kommen-
derades gasmask pa och sprangmarsch upp till
kasernen. Efter det visste alla vad som kunde
hinda nir rustm “Tjalle” ledde Gvningarna.
Horselskydd fanns inte vid skjutning: | bdasta
fall horselvadd eller en patron i varje ora.

Gaskammarprovet gjordes i ett gammalt garage
norr om tjanstebostaderna, ikladda gamla per-
missuniformer som blev rejélt indréankta av
targas efter detta prov. Efter detta, provmarsch
till skolhuset utan kladbyte eller dusch. Dér
vantade Kompch kn Bjorn Hallberg pa oss for
att halla forsvarsupplysning. Efter en kort stund
borjade tararna pa honom och han fragade om
vi varit 1 gaskammaren, “6ppna alla fonster”
ropade han. Efter hans genomgang fick vi ga
och duscha o byta klader innan lunch i mat-
salen.

Under grontjansten fick vi 3 eller 4 vaccin-
ationer som utfordes i kasern 24:as korridor.
Uppstallning pa led, en trupputbildare tvéttade
injektionsstallet med eter och en skoterska
stack i nalen. Efter detta var det I6pning pa
langa terrangbanan. Tandlakarkontroll utfordes
pa sjukan. Jag hade varit hos tandlakaren innan
inryckning och var hel i munnen och det var
skont nar man sag de efterat som varit hos flj
tandlékaren.

Vakttjanst

Vakttjansten utfordes fran tjanstens slut till den
borjade igen. Utrustning, uniform bla, grova
skor och om det var kallt, skinnkavaj. Vpl
vaktlokalen lag vid sidan om arresterna. Kpist
med skarpa skott, ficklampa som inte fick
anvandas utan i nodfall, séakringslucka pa kpist
och radio.

Nar det var dags for en runda var det
uppstallning med tva man utanfor luckan.
Utanfor flottiljpolisen kommenderades ladda
efter det fick man order om vilken runda och
minuter det skulle ta. Tex 45 minuters rundan
som var langst runt hangarerna, amforradet i
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skogen och brandplatsen. Pa varje hangar
skulle man koppla in sig och meddela flottilj-
polisen att laget var OK, order kom att fortsatta.
Kom man tillbaka for tidigt var det ut igen &ven
om det snoa eller regna.

Flottiljomradet var mycket daligt upplyst. Pa
hangarerna satt nagra lampor mot hangar-
plattorna, vid amforraden inga lampor, ren tur
att ingen kom till skada. Minimal férbindelse
med vaktlokalen och flottiljpolisen.

Vi genomforde en 6vning vid sanksjon, en natt
och tva dagar. P& natten nar det var tyst hordes
ett fruktansvart vral och vi undrade i vart talt
vad var detta? Fj Falt sa bara pa sin lugna
skanska “de e bara furir Nilsson som Kollar
posterna” som sedan med all sdkerhet fick byta
kalsonger efterat.

Eftersom tiden var under det kalla kriget var
nastan alla dévningar med inslag av gasanfall
eller radiakanfall sa skulle vi kunna hantera en
atropinspruta pa oss sjalva eller kompisarna.
Darfor skulle detta Gvas pa oss sjalva i
lektionssalen K 24. Av fj Falt hade vi fatt en
spruta med koksaltldsning att injicera oss med.
Han kommenderade byxor ned, fram med
sprutan och stick in den i laret, vatskan rann in,
ut med sprutan och évningen var slut. Skinnet
ar segt pa laren blev vi varse. Fj Falt gjorde
samma 0vning.

Efter 96 dygns grontjanst borjar 264 dygns
teknisk tjanst pa instruktionsverkstaden och
H 82 med 2 komp och div.

Instruktorer var flygtekniker och vapentek-
niker. Efter att vi fatt bekanta oss med fpl. A 32
Lansen som var F 17:s huvudbevépning ut och
invandigt sa fick vi utbildning om flygning, hur
detta kunde ske och sen de olika delarna som
kravdes for detta. Vingars utformning, roder
och 6vriga detaljer, motor o startsystem, hjul o
bromsar, styrning pa mark, bransle MC77,
startvatska isopropylnitrat, tryckluft, syrgas,
hydraulolja och motorolja.
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Samtidigt som teknisk tjanst borjar flyttar vi in
i K22,

enomgéng A 32 instrumentering av tekn Astrand

Kompch 2. komp, kn. Stellan Reinodt beréttar
att huven pa en Lansen kostar som en ny Volvo
Amazon, 15 000 kr!

Lansenhuven var dyr! Nav. Redgard och ff Kempe

En normal veckas tjanst var, mandag 4 pass
med atta flygplan, tisdag 4 pass med atta
flygplan kvall 2 pass 8 fpl, onsdag 4 pass m 8
fpl, torsdag 4 pass m 8 fpl, kvall 2 pass m 8 fpl.
Fredag mindre antal fpl pass och idrott. Lérdag
fm stédning plus idrott. Eftermiddag permis!

Lokalvarden pa kompaniet utférdes av oss vpl i
hangar och mittbyggnad Overvakat av flyg-
teknikerna.

Vid morgonuppstéllning och lunchuppstéllning
meddelade stnavdch, forv Stig Lundberg om
antal fpl plus utrust. Bomber, raketer, kamera
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och alltid ett fpl i reserv. Ibland dven nagon
kontrollflygning med flygtekniker i baksits.

Sk 16 i beredskap

Innan F 17 fick Hkp for flygraddning hade man
en Sk 16 i beredskap for spaning efter ev ned-
slag vid ett haveri 6ver vatten hdngde man en
livbat under fpl som kunde fallas om man
hittade besattningen.

Foto Arkiv Svensk Flyghistorskrf

Sk 16 drening
Uppehallsrum

Vpl uppehallsrum pa komp under flygning var
ett batteriladdningsrum déar laddningen stang-
des av ndr vi var dar. Déar var det noga med
ordningen var man fick sitta, de som var
narmast till muck satt intill sin muckarkam som

blev av med en tagg under hogtidliga mandvrar.

Fikavagn

Fika fm ambulerande fikavagn o personal fran
markan och en bogserbil drog ekipaget till de
olika kompanierna.

Lill-Babs

Ett trevligt avbrack i rutinerna var att vi var ratt
manga vpl fick dka in en em till Ronneby
Folkets Park och lyssna pa Barbro Lill-Babs”
Svensson nar hon upptradde. Det var mycket
uppskattat, hon var ju bara nagra ar dldre an oss
och vackrare ocksa.

En vanlig dag

En vanlig dag: revelj kl 06.00, visitation 06.30,
frukost i matsalen, 07.30 uppstéllning H 82
antingen inne eller ute beroende pa vader o
arstid. Forv med dagens flygverksamhet,
fordelning pa fpl, darefter B-service, tekniker
kryper in i luftintaget och kollar kompressor o
startapp ikladd en rod overall utan fickor o
hattor pa fotterna och en ficklampa. Nar allt ar

23

kontrollerat, vatskor o luft o syrgas, utbog-
sering till uppstéllningsplats, pa linjen hop-
koppling av saxlanknoshjul.

Som regel start 09.00. Passens langd ca 45
minuter. Efter passet antingen tummen upp
eller ner fran foraren. Efter detta kupétecken,
klossar for hjulen, kontroll av utrullningstiden,
nar kompressorn stannat knackar mek i sida,
foraren tar tiden ca 45 sekunder.

Om tumme upp paborjas A-service. Upp-
sittning av fpl stegen som kunde vara lite
otympliga med dubbel plattform. Né&r be-
sdttningen lamnat flygplanet fixades remmar
och 6vrigt i kabin, kolla av luft o syrgas med ev
pafyllning. Se till att huv o framruta var hel o
ren. Meddela till tekniker att allt ok.

Mellan passen skifta rulltankar pa tank-
bryggorna, tomma tankar stélls pa vagnar som
fylls pa drivmedelsforradet. Innan tankning av
fpl drénering av rulltankarna.

Vid motorstart hade man en stagg eller batteri-
vagn som hjalp. Pass 2, hjalpa foraren med
remmar och avldmning av fpl utan an-
markning fulltankad med extratank (4100 lit,
3500 | utan) 2 6vningsbomber lage 2 o 4 eller
raketer alla balkar.

7R

SRS %

Véarnpliktig och vapentekn Harry EImqvist

Avlamning borjar alltid med forarens grad,
viktigt!
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Nér Kkontakttecknet kommer och startapp
avgaser lagger sig 6ver klargoringsplatsen da
var det svart att andas fick man tecknet klossar
bort fick man dyka in i roken och sedan ett
honnor ar foraren som kvitterade med honnér.
Sa rullade tjansten vidare, lite beroende pa
vader. Ibland brann det i avgasroret for
startapparaten, mossan var bra o kvédva elden
med.

Mek. beredskap

Vissa veckor gick man mek. Beredskap fredag
till fredag. Samt en flygtekniker i beredskap.
Varen 1962 efter middagsmalet sa gick brand-
larmet i den sddra hangardelen H82. Ingen
visste att detta var en 6vning pga en tidigare
hangarbrand pa F 1 i Vasteras. Nar vi i hog fart
kom ner till hangaren var dar ganska manga
som kollade med klockor och annat hur vi
agerade. Hundforaren kom pa sin cykel sa det
glodde i kedjan och lyckades fa ut hunden.
Flottiljens brandkar, Kallinges o Ronneby
brandkar var dar, polis och ambulanser. Port-
arna oppnades, fort bogsering av fpl ganska
langt ut fran hangaren, syrgasflaskor o tryck-
luft, efter 6vningen gick man runt o mérkte ut
vilka fpl o materiel som inte skulle klara
varmen men vi fick godkant med tanke pa
resurserna vi hade. Efter évningen aterstallning
sa att tjansten kunde starta som vanligt dagen
efter.

Kupplarm

Kupplarm ovades lite da o da. Larm ca 03-04,
pakladning, ner till H82 for order, ibland om-
basering till krigsbas Hagshult. Flygplanen
skulle efter utdragning fran hangar till speciella
platser pa banomradet.

Tragisk olycka

Strax fore muck hande en tragisk olycka med
tyvarr dodlig utgang. En S 29C som skulle
flyga hem till F 11 den 29 oktober 1962 fick
motorproblem i starten mot soder. Vi var
manga som stod pa hangarplattan och tittade.
Nar han var kanske 75-100 m upp i luften kom
det en kraftig small ur motorn o en eldkvast. Da
var han i hojd med civila flygstationen, for
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tidigt o hoppa o forsent o landa. Han svanger
oOster ut och in mot H83, folket dar blir oroliga
och ser fpl sla ner intill Bredakravagen dar det
da var en BP bensinmack, nu ett akeri.

Leta motordelar

Jag och en tekniker Malte Fridh fick en I6rdag
aka upp till skogarna vid Tving och leta efter
motordelar efter en S 32C, besattningen hade
hoppat efter motorstopp, lyckat uthopp! Kom-
pressor o turbin lag ganska langt fran varandra.

Muckarflygning

Muckarflygningen éver Ronneby skedde i en
Sk 16 med faltflygare Sven Pettersson som
forare.

Anstallning i flygvapnet

Eftersom jag trivdes bra sa vill jag fortsatta med
flyg sa jag sokte som hjalptekniker. Ansokan
gjordes hos kapten Bengt Andersson pa kansli-
huset. Det var enkelt, klart direkt med anstall-
ningsdag. Jag hade blivit vice korpral 1/7 1962
och korpral 24/9 1962 under vpltiden.

Dodge Tgbil 1t D bogserar en A 32 Lansen

Lang vanskap
Min lumparkompis Ake Olsson gjorde samma
sak som jag efter att ha fragat mig vad jag skulle
gora efter muck. Ake hade ocksa blivit korpral
och gjorde huvuddelen av sin vpltid pa var
krigsbas Hagshult. Var
vanskap haller fortfarande
i sig efter snart 61 ar.

Text Ronny Hansson

Redigerat: Bengt A Andersson
Foto: F 17 arkiv om ej annat
anges
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Nya SK 40 passerade F 17 pa vag till Flygskolan

En av de tre SK 40 som passerade 17 pé vag iI F y&olan o » F_da olmbzrngrsarsmaken
Flygvapnets nya skolflygplan SK 40 med den civila benamningen GROB 120TP har lamnat pla-
neringsfasen. De tre forsta svenska flygplanen passerade F 17 den 15 mars under levereras till

Malmen och den 3 april sker den officiella ceremonin och mottagandet i Flygvapnet.

SK 40 é&r tvasitsigt turbopropflygplan med en Sju flygplan ar bestallda i forsta omgangen och
autopilot som har mojlighet att félja program- under leverans 2023. FMV utléser nu optioner
merad rutt och vald instrumentinflygningsme- om ytterligare tre flygplan. Med andra ord drift-
tod. sétts tio flygplan succesivt under 2023 for att

. N kunna ta emot pilotelever under 2024.
Personal fran Flygskolan har varit i tillverkaren P

GROB:s fabrik i Mindelheim i Tyskland och
genomfort en teknisk kurs, simulatorinstruk-
torskurs, simulatoringenjorskurs och CBT-kurs
(computer based training).

Flygskolans chef Peter Jacobsson var en av de
tre piloterna som stannade kvar for att genom-
fora sjalva typinflygningen, CTT (conversion

to type). CTT pa SK 40 bestar av atta flygpass -~

och fyra simulatorpass dar grunderna i handha- Ingela Mathiasson, chef VerkO Flyg pA FMV och Flyg-
vande av GROB 120TP och dess system gas vapnets tekniska chef Niklas Berger i ett SK40, Forsvars-
igenom. maktens kommande skolflygplan. Foto: Grob Aircraft
Den datorbaserade trdningen (CBT) for SK 40 Redigerat Bengt A Andersson

ar ett avancerat utbildningshjélpmedel dar kur- Kéllor FMV och

ser och prov kan skapas. Systemet medger dven https://blogg.forsvarsmakten.se/flygvapenblog-

0en/2023/03/16/9786/?tbclid=IwAR3pFO1csCvpK516e
KObVaySWWwDM78504BPhHQUVkDzEgn-

rETtkDjPufbQ

mojligheten till uppféljning av elevens utveckl-
ing. Till del kommer detta hjalpmedel att er-
satta klassisk klassrumsundervisning pa Flyg-
skolan.
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https://blogg.forsvarsmakten.se/flygvapenbloggen/2023/03/16/9786/?fbclid=IwAR3pFO1csCvpK516eK0bVaySWWwDM785O4BPhHQUVkDzEgnrETtkDjPufbQ
https://blogg.forsvarsmakten.se/flygvapenbloggen/2023/03/16/9786/?fbclid=IwAR3pFO1csCvpK516eK0bVaySWWwDM785O4BPhHQUVkDzEgnrETtkDjPufbQ
https://blogg.forsvarsmakten.se/flygvapenbloggen/2023/03/16/9786/?fbclid=IwAR3pFO1csCvpK516eK0bVaySWWwDM785O4BPhHQUVkDzEgnrETtkDjPufbQ
https://blogg.forsvarsmakten.se/flygvapenbloggen/2023/03/16/9786/?fbclid=IwAR3pFO1csCvpK516eK0bVaySWWwDM785O4BPhHQUVkDzEgnrETtkDjPufbQ
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Spridning av flygplan och lokalt luftvarn da F 17 etablerades

Vi har tidigare skrivit om skydd av flygplan och utrustning i krigsbasmiljo. Det innefattar
forstas infrastrukturen i stort och inte minst personalen. Stridsflygplan &r prioriterade for
fientlig bekampning och pa marken kan de ségas vara latta mal. ”Sittande figlar” om de inte
forvaras i fortifikatoriska skydd, vilket FV generellt inte har gjort. Tunnlar och berghangarer
har ju nackdelen att blockering av inslagen laser in flygplan och annat under avsevard tid.

Merparten bilder och fakta djupa sig i Blekinges alla forsvarsanlaggningar
i denna artikel &r hdamtade genom aren.

ur de intressanta bdckerna
”Blekinge — det hemliga
landskapet” (2 delar). De
& &r utgivna 2004 av for-
fattarna Leif Hogberg och
~ e JOrgen Sjoblom. Bockerna
bygger pa ett stort forskningsarbete och
rekommenderas varmt for den som vill for-

Kartskissen

Kartskissen visar bl a en gronmarkerad slinga
som skulle anvandas for att sprida ut flygplan
fran flygplatsomradet. Totalt 40 platser med
enkla vérn av jordvallar som skydd mot framst
splitter. Flygplanen skulle da primart taxa for
egen motor till och fran dessa platser. Denna
slinga byggdes aldrig. Daremot 6vades sprid-
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Det &r oklart nar denna enkla kartskiss ar ritad, sannolikt da flottiljen etablerades runt 1945.

Kompletterad med viss text och farger enligt foljande. Dagens rullbana 01/19 i blatt, den planerade flygplanvagen
(taxibana) genom bland annat Hasselstad by for spridning ut fran faltet i gront. Kanda byggnader i violett och
luftvdrnsstdllningen ”Breddkra sédra” i orange.
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ning av flygplan ut fran hangarplattorna, men
dock kvar inom flottiljomradet. Utbyggnaden
av krigsflygbaser fortsatte efter 2:a vk. Vid en
beredskapshdjning omgrupperade flyg- och
basforbanden till sina forberedda baser. For
F 17 del varierade dessa Over tid, det handlade
framst om huvudbaserna Urasa, Hultsfred,
Kosta och Byholma som alla hade kompletta
basbataljoner for betjaning. | princip en
krigsdivision per krigsflygbas. Det flogs aven
fran andra flygbaser, civila flygplatser och
sidobaser.

F 17 faltet var for 6vrigt under en tid sidobas
till Urasa. Ombytta roller mot fredsorganisa-
tionen kan man séga!

Det finns fortfarande flera synliga rester av Lv
stillningen “Breddkra sodra”. Den ligger pa en
bergknalle cirka 150 m vaster om ishallen i Kallinge.

Spridning av flygplan i évrigt pa F 17

De framre klargoringsomradena (FRAMOM)
vid sOdra resp. norra bananden var ju i sig en
form av spridning. Syftet var dock forstas
framst att kunna beredskaps halla jaktflyg sa
néra startbanan som maojligt. Snabb nodstart var
ju ocksa mojligt harifran vid ett 6verraskande
anfall. Vaster om taxibanan framfor raéddnings-
stationen finns fyra flygplanplatser. De har
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allmdnt kallats for spaningsplatserna”,
sannolikt anlagda da en spaningsdivision fran
F 11 var krigsplacerad pa faltet. | 6vrigt kanner
forfattaren av dessa rader inte till nagra andra
sadana atgarder. Som redan namnts sa var ju
taktiken i FV generellt att utrymma flottiljerna
vid kris/krig och ga till sina krigsflygbaser.

Lokalt luftvarn

| anslutning till bygget av F 17 anlades ocksa
en ovanligt stor stodjepunkt for luftvarnet
kallad ”Bredakra s6dra”. Den &r beldgen cirka
700 m sydost om banbdrjan 01. Den bestod av
fyra storre pjasvarn for 75 mm lvkanoner och
flera mindre anlaggningar for 20 och 40 mm
Ivakan. Delar av detta ar fortfarande kvar och
synligt fran luften, se karta och bild. Aven inne
pa flygfaltet byggdes ett antal varn som bl a i
slutet pa 50-talet bestyckades med strids-
vagnstorn fran utrangerade stridsvagnar m/41.
Pjasplatser fanns ocksa utanfor sjalva flyg-
platsomradet, bland annat pa taket till F 17
vakt!

Pjasfunament for 20 mm Ivkan p taket till F 17 vakt

Rb 68

Under 60- och 70-talet fanns ocksa en Rb 68
”Bloodhound” robotdivision pa F 17. De hade
ett flertal forberedda grupperingsplatser
(ramper) i sydostra Sverige, liksom en sadan
ovningsplats i norra delen av faltet.

Text Ingmar Olofsson

Kallor: Den ovan ndimnda boken ”Blekinge — det hemliga
landskapet”, del 2

Google Maps

Jorgen Sjoblom
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Det ar i ar 100 ar sedan minnesstenen éver Blekinge bataljon

restes pa Bredakra hed

4

Inwgnmg av minnesstenen 1923. Bak3|dan av stenen sedd fran soder med hustaket pa officersmassen i bakgrunden mot
vaster.

Minnesstenen restes 1923 av officerarna vid f.d. Blekinge bataljon for att hugfasta minnet av

bataljonens forlaggning pa Bredakra hed.

Minnessten pa den gamla motesplatsen

Officerarna vid f.d. Blekinge bataljon ha
beslutat att hugfasta minnet av bataljonens
forlaggning & Bredakra exercisplats, aren
1888-1901 genom att dar resa en storre
minnesvard. Denna utgdres av ett valdigt block
Blekingegranit och kommer att nasta sondag

den 12 dennes hogtidligen avtackas.

I hogtidligheten komma att deltaga officerare,
underofficerare och manskap som tillhort
Blekinge bataljon. Avtackningen kommer att
verkstallas av landshévdingen greve Axel
Wachtmeister, varjamte till minnesfesten
inbjudits chefen for 1:a armeéfordelningen
general Morcke och chefen for Karlskrona
grenadjarregemente Overste Meister. Efter
hogtidligheten & Bredakra giva f. d. officerare
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och underofficerare vid bataljonen lunch &
Ronneby brunnshotell. Tidningsklipp

Var stod stenen da ursprungligen?

Bilden ovan finns i boken om Blekinge
Bataljon och i F 17 boken 1994. P4 bilden syns
nagra civila foljt av militarer i rorelse pa
baksidan av stenen. Bakom dem syns en
flaggstang. Mellan traden till hoger om mitten
av bilden syns ett hustak och en skorsten som
bor vara den kvarstaende officersmassen.

Historiska kéllor

En historisk kélla s&ger minnesstenen restes
ungefar dar hogvakten en gang statt. En annan
kalla sdager att minnesstenen stod Oster om
officersmassen. Hogvaktens plats &r inte med
pa nagra kanda kartor 6ver Bredakra hed.
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Férldggning Breddkra hed. Minnesstenen stod vid bla fyrkant, se bla pil. F 17 ligger snett upp till héger, i
nordost. Det réda huset VI uppe t v dr sjukhuset som Idg ungefdr ddr Flygstationen ligger idag. Det svarta
huset t v pd allégatan dr officersmdssen som var den sista byggnaden kvar pd allégatan. Fére bygget av
hégvaktsbyggnaden, blé byggnad, fanns tre vakttdlt pd samma plats. Speedwaybanan i brunt Idg i “modern
tid” pd exercisplatsen. Bilden nedan pd speedwaydkaren dr tagen séderut i pilens riktning mot stenen.

Officersmassen

Officersméssens placering &r kand och var den
byggnad som fanns kvar langst och finns éven
med pa flygfoton. Den anvandes av Blekinge
flygklubb fér byggen av glidare for segelflyg-
verksamheten. Den eldades upp av misstag av
Kallinge brandkar 1965. Grunden gar att hitta
an idag 2023.

Minnesstenens framsida var placerad i norr. Foto
Blekinge museum
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Nya gamla bilder

Under de senaste aren har Blekinge museum
skannat fler bilder ur Kallingefotografen Oscar
Ekblads arkiv Vi ser speedwayakaren pa
exercisplanen med trédalléns tre rader trad och
bakom dem minnesstenen pa sin upphdjning.

Speedway pa exercisplatsen

Speedway pa exercisplatsen med minnesstenen i bak-
grunden. Sedd genom den treradiga trédallén. Foto
Oscar Ekblad via Blekinge museum
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Flygfoto Lantméteriet 1960. Har ser vi officersméassen
t v, tradallén och sparen av speedwaybanan. Pilen visar
var hdgvakten och minnesstenen varit placerade.

Hogvakten

Hogvakten var en barackliknande byggnad med
klocka ovanfér dubbelddrren. Byggnaden finns
inte med pa nagra kanda kartor dver heden. Den
ersatte sannolikt de tre talt som finns pa platsen
pa flera olika bilder.

r&h ,'t =

Vakttélten ovan ersattes med en vaktbyggnad, Hogvakten
pd bilden nedan

Vaktombyte
Framfor byggnaden stod flaggstangen. Vakt-
ombyte skedde varje dag kl 12.30 och vakt-
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paraden skall ha stallt upp mellan skol och be-
véringsbarackerna med front mot exercisfaltet.
Byggnaden skall ha statt ungefar dar minnes-
stenen restes 1923.

Minnessten flyttas in pa F 17

Minnessten fran Bredakra hed har senare
flyttats in pa F 17 och dess paradplats /
Ceremoniplats dar den star vid den gamla
skjutvallen nedanfor Bredakramassen.

Paradplatsen vid flygdagen 1969. Stenen o dammen
finns aven pa en bild fran en Lottadag 1966!

Dammen har senare fyllts igen da behovet inte
av en branddam inte langre fanns. Aven in-
ramningen av minnesstenen har forandrats.

Paradplatsen i senare utférande

Text Bengt A Andersson

Bilder F 17 arkiv om inte annat anges
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Julbord 2022

Vackert uppdukat fore var ankomst.

Julbord 2022

Styrelsen besl6t att erbjuda medlemmarna
julbord i Karlskrona denna gang eftersom
mojlighet inte fanns att genomfora det pa
F17.

Kamratféreningen genomforde julbordet pa
restaurang Eken i Karlskrona med 6ver 60
deltagare. Alla hade trevligt och uppskattade
att traffas med god mat och sang och musik
av ” Emma och Elias”.

Qvintus Bla

Redaktionen har fatt in en uppdatering av fakta fran Roger Méller gallande ombevapningen

1993 av Qvintus Bla fran spaning till jaktdivision.

| Bredakrabladet 2-2011 skrev vi med da till-
gangliga fakta att spaningsdivisionen pa F 17,
Qvintus bla, ombevépnades den 1 juli 1993 fran
S 37 till JA 37.

Divisionschef var Lars Johansson, som ledde
omskolningen. Personal fran den nedlagda
divisionen Martin bld pad F 13 i Linkdping
tillfordes divisionen. Spaningsviggarna oOver-
fordes samtidigt till F 10 i Angelholm.

Mj Roger Moller berattar 2023 att Spanings-
divisionen pa F 17, Qvintus bla, obevéapnades

den 1 juli 1993 fran S 37
till JA 37. ”Jag var siste
divisionschef pa Martin
Bld och pabdrjade om-
skolningen med personal
ur Qvintus Bla redan aret
innan. Jag tog Over som dIVISIOI‘]SChef for
Qvintus Bla sommaren 1993 fram till arsskiftet
da Lars Johansson tog 6ver eftersom jag skulle
pabdrja min utbildning till TP 84 pilot, ett ar
forsenat darfor att jag ansags viktig for
introduktionen av JA 37 pa Qvintus BI3”.

J 35 Draken, 50 ar sedan ankomsten till F 17

Den 2 april 1973 anlande de forsta J 35F
Draken till F 17, fran F 3 Malmen som skulle
laggas ner. Detta 50-arsjubileum uppmark-
sammades genom att en rote J 35J / SK 35C
landade pa Kallinge flygplats, klargjordes och
lyfte igen den 4 april 2023. Draken-eran vid
F 17 kom att fortga till 27 november 1981, med
endast ett haveri (buklandning pa bana). Vi
aterkommer med lite 35 historik i hdostens
nummer av Bredakrabladet.

Foto via SFF bildarkiv

J 35 Draken
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F17/ TRADITIONSRUM
Besokdliggare for radarstation R 120 pa Séljo

I virt traditionsrum har vi en gammal besoksliggare for anléiiggningen pa Séljo med en intressant

besokare 1957. Stig Wennerstrom!

Anldggningen som Stig Wennerstrom besokte
var en radarstation PS-16/F, beldgen pa Séljo i
Karlskrona skédrgard. Den var en av fem
stationer som flygforvaltningen anskaffade
1949. Denna togs i drift 1953.

PS-16/F var med sin langa rackvidd, 25—30
mil, avsedd att bli flygvapnets forsta storradar.
Den var dven flygvapnets forsta fortifikatoriskt
skyddade radaranldaggning.

Stationen kompletterades ocksd med en hojd-
matare PH-13/F.

Sida ur besoksliggaren
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Text: Museigruppen Foto: F 17 arkiv
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Eftersom hela anldggningen ingick 1 strids-
ledningssystemet STRIL-50 var den mycket
hemlig och omgavs av hog sekretess. Den
Oppna beteckningen var R120 “Krékan”.

1964 ersattes PS-16 av en modernare radar, PS-
65. Da bytte anldggningen namn till ”Gésen”.
PS-16 var dock kvar som reserv till 1992 da
hela anldggningen (R170) avvecklades.

Huruvida Wennerstrom hade ”onda”
avsikter med sitt besok, vet vi inte, men vi
kan kanske ha vissa “dubier”, med tanke pa
att anldggningen var en viktig del 1
Strilsystemet.

Radarstation PS-16/F






