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Marinmuseum. Utsands dven till kommunala
biliotek i Blekinge.

Ansvarig utgivare
Benny Hellstrom

Redaktion och grafisk produktion

Bengt A Andersson 0703 20 33 28
Boo-Walter Eriksson 0704 10 04 80
Ingmar Olofsson 0708 15 64 29
Jan Landin 0708 87 05 57
Teknisk radgivning

Mats Svensson 0708 21 95 61
Tryck

CA ANDERSSON, Karlskrona 0455 33 52 00
Adress

F 17 Kamratférening

Box 502

372 25 Ronneby

E-post redaktionen@f17kamratforening.se

Hemsida www.f17kamratforening.se

Omslaget visar: Tva svartvita bilder fran Gote
Sjobloms fotoalbum som farglagts i dator av
Magnus Billestedt. De visar tva T 18 fran F 17.
Signalist fu Erik Myrenberg pa vég in i flygplan
gR. Myrenberg var en av fyra flygare som
omkom nér tva T 18 kolliderade vid Spangens
Gastskivargard den 27 feb 1949. Se Bredakra-
bladet 1-2018.

Notera dven tidigt landskapsvapen pa gR. Se
artikel pa sidan 23-24.

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under utvecklats till en férening som idag har
ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet &r att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med maltid.
Framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet och dartill kommer resor samt
museiarbete.

Medlemskap dar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militara som civila, saval
aktiva som pensionsavgangna ar valkomna.
Vid pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor Forsvarsmakten kan bli
medlem efter ansokan till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst, men detta sker inte automatiskt.

Om du vill bli medlem, ber vi dig darfor sjalv
kontakta nagon i styrelsen. Se hemsidan, eller
satta in arsavgiften pa plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till Ars-
motet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1. Ange “ny medlem” samt
namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress.

| arsavgiften ingdr for huvudmedlem tva
nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!

Styrelsen


mailto:redaktionen@f17kamratforening.se
http://www.f17kamratforening.se/
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Nér jag skriver de hér raderna ar det en av de
sista dagarna i mars. | min ledare i
Bredakrabladet 2 2020 beskrev jag problemen
under verksamhetsaret. Covid-19 &r fort-
farande dominerande i var vardag. Egentligen
skulle jag kunnat kopiera den texten till den héar
ledaren. | stort satt har ingenting hant sedan
dess. Snarare har situationen bara blivit mer
besvarlig. Alla som har mojlighet ska arbeta
hemifran. Vi kan bara traffas under speciella
omstandigheter, och da helst utomhus. Vi blir
standigt paminda om att halla avstand. En liten
ljusning &r att det nu kommit vaccin, om an i
begransad mangd. FOr narvarande &r det ju bara
ett fatal som blivit vaccinerade. Manga av oss
hade val hoppats pa att kunna fira pasken
tillsammans med ndra och kara. Nu far vi
hoppas pa midsommar i stéllet.

For kamratféreningens del har verksamheten
pausats till nastan 100 procent. Nagon egentlig
verksamhet har inte genomforts. Planerade
styrelsemdten har dock kunnat genomforas,
men med stora avstand mellan deltagarna.

Nagra besok i traditionsrummet, digitalisering
av foton mm har inte kunnat ske.

Tva arsmoten har vi trots allt lyckats genomfora
under 2021. Dels det uppskjutna motet fran
2020, som enligt stadgarna skulle genomforts i

mars 2020. 2021 ars mote genomfordes 25
mars, helt enligt stadgarna. Bagge arsmétena
genomfordes med ett minimum av deltagare.
Dock s manga att métet var beslutsmassigt
enligt stadgarna. Samtliga medlemmar har haft
mojlighet att lamna motioner till bada
arsmotena. Se sarskild artikel.

Speciellt trevligt ar det att vdlkomna en ny
kvinnlig styrelsemedlem, Solweig Svensson. |
foreningen har det bara funnits en kvinna i
styrelsen tidigare. Det ar Lillemor Persson som
var aktiv 1985-86.

Samtidigt avtackades Rune Kronkvist for sitt
stora engagemang i styrelsen.

Planering for kommande verksamhet pagar
kontinuerligt. Problemet ar bara att vi inte vet
néar det kan genomforas. Vi hoppas vaccinet
hjélper oss att komma igang.

Ett problem for oss ar att vi saknar e-postadress
till manga medlemmar. Jag vadjar darfor till
alla att meddela oss er adress, om ni har en. Det
skulle underlatta mycket att snabbt fa ut
information. Portot &r dessutom betydande.
Postnord tar elva kronor for varje utskick.

Trots allt ser vi fram mot ljusare tider nu, mer
sol och varme och mindre Corona.

Var- och sommarhélsningar
Benny Hellstrom

Ordfdrande

Vi behdver din e-postadress!

Ni som vill hjalpa oss uppdatera vart medlemsregister
med detta kan skicka ett mail med er mailadress till
denna adress: kamratforeningenfl7@outlook.com.
Var GDPR policy ar tydlig och data om vara med-
lemmar finns inte publicerade eller sokbara pa var
hemsida.
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Ronneby Garnison

Kallinge, april 2021
Kamrater i kamratféreningen,

Vi lever fortsatt i annorlunda tider. Pandemin
ar utmanande, globalt, nationellt och regionalt.
Relativt sett far vi sdgas ha klarat oss ganska
bra har i Blekinge, inklusive F 17 och Ronneby
garnison, men periodvis ar det anstrangande.
Just nu i skrivande stund, den 12 april, okar till
exempel smittspridningen har i Blekinge. Var
verksamhet fortsatter dock alltid, fast smitt-
skyddsanpassat. Under forsta kvartalet i ar har
vi stottat Region Blekinge med en ambulans
med personal for transporter av covid-patienter.

Covid ambulans fran F 17.
/Forsvarsmakten

Foto Jonas Holmberg

Men ljuset och varvarmen &r pa vag.
Vaccinationerna tar alltmer fart, och vara dldsta
och skoraste medborgare borjar bli klara. For
oss alla galler att halla i, halla ut, halla avstand
annu en tid.

Nagra axplock om vad som hént pa F 17 sedan
sist: | borjan av oktober hade vi en Gripen-
kontingent som deltog i den finska flygvapen-
ovningen RUSKA i norra Finland.

I november genomférde vi en lufttanknings-
ovning frdn Ronneby, med bland annat
tjeckiska Gripar pa besok.

Vara varnpliktiga, som ryckte in i september,
blev under hosten alltmer dugliga soldater, och
kring  manadsskiftet  november-december
svarade vi for tva hogvaktsveckor med dem,
bade pa Stockholms slott och Drottningholm.

Varnpliktsutbildningen bedrivs lite annorlunda
detta ar pa grund av pandemin. Soldaterna far i
regel bara resa hem var tredje helg, och da
transporterar vi dem i inhyrda bussar, allt for att
minska risken for smittspridning i samhéllet.
En stor uppoffring for dessa ungdomar, men
nagot de tar med mogen fattning och gott
humor. Sedan nyar genomfor de sina
befattningsutbildningar inom flygbassék, R3,
sjukvard, samband, stabsassistenter och
mekaniker, alla 140 hér lokalt vid F 17, och de
ar nu pa god vag att bli fullfjadrade soldater.

Heldrsgenomgangen i december fick tyvarr,
liksom manga andra moten, genomforas
digitalt.

Men var flygande julgranshalsning kunde ni
forhoppningsvis se den 15 december.

Men de farre resorna och métena pa grund av
pandemin har haft nagra positiva effekter. Lite
effektivare tror jag allt att vi blivit. Tempot har
pa flera satt tidvis sankts, och jag har som
flottiljchef haft mer tid att flyga, och har nu
battre flygtrim an jag haft pa flera ar.

Under arets forsta kvartal har vi mest hallit
beredskap och dvat lokalt, i egen regi. Under
februari genomforde vi dock en mindre sam-
ovning med luftvarnet hdr i Ronneby. Och
under mars fallde vara Gripar en hel del skarp
last i Vidsel.

Sista veckan i mars gick vara nya flygbasjagare
lodjursmarschen, och fick darmed sina efter-
traktade och speciella baskrar.
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Efterlangtad basker.
/Forsvarsmakten

Foto Jonas Holmberg

| skrivande stund, kring pask, minns vi ocksa
att det var tio ar sedan delar av F 17
omgrupperade till Medelhavet for deltagande i
Libyeninsatsen. Tio ar sedan. Otroligt vad tiden
gar fort.

Foto: Johan

JAS 39 under Libyeninsatsen.
Lundahl/Combat Camera/Férsvarsmakten

Nu forbereder vi resten av arets verksamhet.
Vara varnpliktigas slutévningar under maj,
flygande deltagande i 6vningen ACE (Arctic
Challenge Exercise) i bdrjan av juni och muck
for var fantastiska varnpliktsomgang 20-21 i
mitten av juni. Vid den tiden &r det ocksa
examenstider for flera officersutbildningar,
med anstéllningar och befordringsceremonier
som foljd. Med mera.

Under juli lar det vara ganska tyst pa Bredakra,
men helt vilar vi aldrig. Alltid, dygnet runt, aret
runt, haller vi beredskap, i luften och pa
marken, och driftar var flygplats.

Under augusti tar vi nya tag, under september
rycker en ny varnpliktskull in, och under
oktober ar det dags for arets huvudnummer,
arets luftférsvarsovning LFO 21, som genom-
fors tillsammans med Marinens motsvarande
ovning och har vart naromrade och darmed F
17 i fokus.

Som jag hoppas marks ser vi framtiden an med
stor tillforsikt. 1 ryggen har vi nu ett nytt
forsvarsbeslut fran december, med substantiella
och vélbehovda tillskott i ekonomin, och
darmed en 6kad ambition avseende vart lands
forsvarsformaga. Lokalt pa F 17 kommer det
kanske inte att markas nagra stora och
omedelbara forandringar i nartid, men flera nya
forband satts upp i Sverige, och sakta men
sékert blir &ven vi i Ronneby &n starkare och
robustare.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni i kamratféreningen
bidrar med ute i samhallet for att géra F 17 och
Flygvapnet mer kdnt. Om an allt blivit lite
annorlunda och mer digitalt det senaste aret.
Forhoppningsvis kommer mycket att kunna
aterga lite mer till det normala allt eftersom
sommarvarmen och vaccineringen tilltar.

Var radda om er, hall i, hall ut, hall avstand och
fortsatt verka i flygvapenandan.

Mission First — Safety Always.

Tommy Petersson
CF17
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Overbefalhavare Micael Bydén - Arets chef 2021

Overbefalhavare Micael Bydén &r Arets chef 2021 enligt tidningen
Chef. Priset delas ut varje ar i syfte att lyfta och belona goda exempel
bland Sveriges chefer och sprida deras budskap om det goda
ledarskapet. Las hela texten av Johanna Toll | Hogkvarteret pa:
https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/2021/03/overbefalhavare-

micael-byden-ar-arets-chef/

Micael Bydén har varit OB sedan 2015 och i april 2021 forlangdes
tjanstgoringstiden med ytterligare tre ar till och med september 2024.

Foto: Jimmy Croona/Forsvarsmakten

JA 37 ”Pelarviggen”
(37440) vid Sérby
februari 2021

h 4 !Iu“ l' y
Fran vanster: Boo-Walter Eriksson, Ingmar Olofsson, Bengt A Andersson och Jan Landin.

Bredakrabladets redaktion arbetar i ur och skur!

Gruppen utbkas snart med Rune Krongvist.
Mats Svensson stottar med teknisk radgivning.
Bilden &r tagen vid detta nummers planering en
kylig och gra dag i februari i ar. Platsen é&r
“Pelarviggen” pa handelsomradet Viggen i
Sorby strax soder om F 17. | normala fall sa
traffas vi ett antal ganger var och hdst inne pa
F 17, pandemin har dock tvingat fram en
nyordning &ven i detta fall. | praktiken jobbar
var och en med tidningen hemifran och vi
samordnar och kommunicerar via telefon och

mail. Den sociala biten och Janne Landins
omtalade aggmackor till fikat utgdr dock
tyvarr!

UPPMANING; Vi tar garna emot forslag pa
amnen att skriva om i Bredakrabladet, det gar
ocksa bra att lamna in bilder/textforslag sa kan
vi fardigstélla det. Enda kravet &r att det har
nagon anknytning till F 17 och/eller flyg i syd-
Ostra Sverige.

Text och bild Ingmar Olofsson
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Kamrater! Vad hande i foreningen under 20207

En kort information om detta. Det blev inte
mycket av det planerade som kunde genom-
foras under 2020, kanske blir det dven sa
under 2021?

Arsmatet 2020 for 2019 flyttades framat for
att eventuellt genomforas senare under aret,
men den dar pandemin satte kdppar i hjulet
for detta. Arsmotet holls i februari 2021,
men bara med styrelsen och nagra med-
lemmar som fick representera 6vriga med-
lemmar, detta fungerade bra. Styrelsen
gjorde under hosten ett utskick som for-
klarade tillvagagangssattet och gav med-
lemmarna mojlighet att tycka till. Nu fick vi
forhalla oss till Folkhalsomyndighetens
regler, vilket vi gjorde!

Verksamhetsberattelse och forvaltnings-
beréttelse godkandes och lades till hand-
lingarna. Styrelsen beviljades ansvarsfrihet
for verksamhetsaret 2019.

Den valda styrelsens mandatperioder for-
langdes dar sa behovdes till arsmotet 2021.
Revisorer och valberedning omvaldes.

Arsmétet 2021 for 2020 genomfordes pa
samma satt i mars 2021. Verksamhets-
beréttelse och forvaltningsberéattelse god-

l1'1

F 17 Kamratforenings styrelse for 2021 med nyvalda Solweig Svensson.

kdndes och lades till handlingarna.
Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for verk-
samhetsaret 2020.

Rune Kronkvist ld&mnade styrelsen och
tackades for sin medverkan. Solweig
Svensson invaldes som ny ledamot. | dvrigt
omval av sittande ledamoter.

Resan till SAAB och Flygvapenmuseet fick
stallas in, men inbjudan star kvar till SAAB.
Om vi kan genomfora detta till hosten sa
blir det ocksa till museet, nar star skrivet i
stjarnorna?

Vi har anda kunnat genomféra ett antal
styrelsemdten under 2020, med avstand,
nyttjat hela ytan i traditionsrummet, sa
kommer &ven att ske under 2021.

Styrelsen hoppas att vi snart ater kan traffas
pa en resa eller studiebesok och arsmote, vi
planerar for detta, men det forutsatter att vi
blir vaccinerade och pandemin lagger sig!

Vi hoppas ocksa kunna bjuda med-
lemmarna pa nagot gott nar det blivit mer
normaliserat, det ar var foérhoppning att sa
kan ske!

For Styrelsen/Ulf Alderlof
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Ubat 137 pa grund i Karlskrona skargard hosten 1981

Torumskar (inloppet till Gasefjarden) cirka 10 km sydost centrala |

RYSK

Karlskrona. Detta kommer sakert att uppmarksammas i media.

[ |
'
-)

Bland annat har Marinmuseum riktat en generell uppmaning till T

svenska folket att lamna in personliga minnen och efarenheter om

handelsen.

Ett av kustbevakningens fartyg fdrtbjdn vid U-137.
Kéarnvapenbérande ubat av Whiskey-klass enligt NATO
rapporteringssystem.

Militar dramatik

Grundstétningen gav eko i vérldspressen och
paverkade det svenska samhéllet pa olika satt
under lang tid. 1 FM var det forstds framst
Marinbasen i Karlskrona som fick prioritera om
sin verksamhet och s a s lsa upp mobforraden
med stridsammunition och annat. Aven F 17
paverkades kraftigt med regelbundna spanings-
flygningar dygnet runt med flygplan och HKP,
en stridsladdad attackgrupp (ur F 6) i hog start-
beredskap och annan verksamhet i luften och pa
marken.

Det har i relativt modern tid varit ett antal
politiska och militara handelser som direkt har
involverat FM. Exempelvis; ”Catalinaaffiaren”
1952 (Sovjetiskt jaktflyg skot ned en TP 79
(DC 3) och en TP 47 (Catalina) ur FV), Ungern
1956, Kubakrisen 1961, Tjeckoslovakien 1968,
Polen 1980. For F 17 del torde nog dnda U-137
vara det mest dramatiska framst pa grund av
den geografiska nérheten och beredskaps-
hojningen. Jag har som flygledare ett eget
minne som kan betecknas som drapligt.

1 KARLS-
o

Da U-137 gick pa grund tisdagen 27 november
1981 tjanstgjorde jag tillfalligt som larare pa
flygledarskolan Malmo Sturup. Efter nagon
dag kallades jag dock hem eftersom det stod
Klart att denna héndelse skulle innebéra utdkad
flygning pa F 17 med flygplatsen 6ppen dygnet
runt tills vidare. Det blev ocksa en omfattande
extra flygverksamhet framst med transport av
politiker, statliga tjansteman och journalister
fran virldens alla horn” med flera. Media
onskade ocksa fa se och fotografera U-137 och
skargarden fran luften, sa gjordes ocksa aven
om det fanns en del restriktioner for detta.

Order fran Fst

Tisdagen 3 november hade jag den s k “infor-
mationspositionen” (INFO) i tornet pad F 17.
Det innebér bland annat att man haller regel-
bundna genomgangar om pagaende och for-
vantad verksamhet, svarar pa inkommande
telefonsamtal och vid behov gor vissa samrad,
prioriteringar mm.

Pa eftermiddagen ringde en hogre officer fran
davarande Forsvarsstaben (Fst) och sade unge-
far sa har:

”Ni har ett trafikflygplan pa vig fran
Stockholm och det beréknas landa i
Ronneby om cirka 25 minuter”.

Det stamde bra med Linjeflygs tidtabell
Bromma till Ronneby for den aktuella tiden. Fst
fortsatte;

”I det flygplanet sitter bland annat forsvars-
minister Torsten Gustavsson, han avser
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besoka Karlskrona med anledning av ubats-
dramat — det skall han inte gora!”.

Jasa, svarade jag lite fragande.
Fst igen;

”For en liten stund sedan startade en SK 60
fran F 18 Tullinge, den skall hamta forsvars-
ministern och flyga honom tillbaka till
Stockholm™.

Jag kollade pa radarbilden, i det laget passerade
Linjeflygs Fokker F28 ungefar Vastervik.
Bakom F28:an utanfor Nykoping flog en SK 60
med ovanligt hog fart och direkt kurs mot
Ronneby!
Fst igen;

”Vi har samverkat med F 17 flottiljledning
om detta, de kommer att beordra F 17
insatsstyrka att gruppera pa den civila
plattan. Avsikten ar att SK 60:n ocksa
parkerar dar och att férsvarsministern led-
sagas direkt till SK 60:n for atertransport.
Detta ar viktigt, tillse att det fungerar sa bra
som mojligt!”.

Det var klara besked och precis sa blev det
ocksda, minister Torsten Gustavsson “trampade
Blekingsk jord” i ndgra fa minuter och var strax
i luften igen!

Regeringen hosten 1981

Riksdagsmannen (c) Torsten Gustavsson (1920
—1994) var foérsvarsminister i den 3:e Falldin-
regeringen som var en koalition mellan (c) och

(fp) fran maj 1981 till oktober 1982.
Gustavsson hamnade i medialt blasvader med
ett uttalande om svensk neutralitetspolitik.
Hans agenda for besoket i Karlskrona ar inte
allmant kand. Helt klart var hans besok i
Blekinge inte sanktionerat i Rosenbad.

Mig veterligt fick denna udda héndelse néstan
ingen uppmarksamhet vid tiden (en kort neutral
notis i bl a SVD). Det berodde kanske pa
politiska hansyn eller en generell vilja att inte
forvéarra laget. Mojligen forsvann det i den
allmanna rdran runt denna dramatiska handelse
i var narhistoria. En formodat karnvapen-
bestyckad sovjetisk ubat pa grund i militart
skyddsomrade inne i den svenska skargarden
var ju verkligen en omskakande varldsnyhet.

Efter omfattande forhandlingar pa hég niva
overlamnades U-137 den 6 november till den
sovjetiska flottan pa internationellt vatten
sydost Karlskrona.

Minnestavla vid platsen for detta inofficiella 6rlogsbesok

Ingmar Olofsson - flygledare och reservofficer
pd F 17,1978 — 2015

Bilder: Ubéten pa grund (Wikipedia) Ovriga privat
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Att flyga in sig

Jag har haft valdigt kul pa jobbet, sager Jan Landin

Utgéva jan. 1971 Sign. W, ..
MINNESLISTA for ff i fpl S32C

FORE STARTNING AV MOTOR  31. Fallarvéliare, stromstéllare

1. Si och stol. (béda) — FRAN
o commaed 32, Belysning — ONSKAT LAGE |

KONTROLL

33. Indikeringslampor — ONSKAT
LAGE

34. Rrhdjdm, gyrosynk, horisont-
gyro, kompassdvervakn (lést)

Omf | — FRAN

Alla vi som valt att ha yrket pilot har varit tvungna att flyga in sig, dvs lara oss flygplanet, dess
instrument och flygegenskaper. Jag hade formanen att gna mig ar pilotyrket i 54 ar. Forst som
hobby i unga ar, sedan som yrke i FV och som flyglarare pa olika skolor. Totalt blev det 21 olika
flygplan och helikoptrar som jag genom tiderna fatt lara mig. Det har varit allt fran segel-
flygplan till jetflygplan, helikoptrar, flermotoriga transport och passagerarflygplan. Att forst fa
lara sig sjalv och sedermera ha formanen att fa lara ut har varit bade intressant och roligt. Jag
tankte att jag skulle forsoka beskriva och beratta om de kanslor och funderingar man har nar
man forsta gangen satter sig i en ny maskin och borjar lara sig.

Segelflyg

Jag var 16 ar nar jag satte mig i ett segelflygplan
uppe i Kiruna. Jag skulle bli segelflygare och
svava over de hoga Kebnekaise massiven, det
var mitt mal. Jag borjade med ett segelflygplan
som hette Bergfalke, med civil registrering SE-
SXO.

Bergfalke SE-SXO Foto Svensk Flyéﬁistorisk Férenings
arkiv

En Bergfalke hade bara de mesta grundlagg-
ande instrumenten och det var, en héjdmatare,
en fartmatare, en variometer som visade hur
fort man sjonk eller steg, ett instrument med

kula och spade, det var det instrumentet som
visade hur flygplanet I1ag i sidled och hur man
lutade. Manga instrument for en 16 éring att
koordinera.

”Sitskannedom”

Allt borjade med sitskannedom dvs man satt
stillai flygplanet pa marken och bara tittade och
tankte pa hur dessa instrument fungerade. Sa
smaningom sa fick man komma upp i luften
och tillsammans med sin larare lara sig att
mandvrera planet och ha koll pa instrumenten.
Sitskannedom &r nog den del som har féljt med
under all inskolning pa nya maskiner. Fran
segelflygtiden blev ju steget stort till att kliva in
i en maskin med betydligt fler instrument, nar
jag kom in i FV och boérjade flyga SK 50. Nu
gallde det att plugga bade i manualer och sitta i
“kérran” 1 hangaren och plugga. Hiar kom en ny
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dimension in i bilden. Vi skulle kunna check-
listan utantill, inget lasande utan rabblande hogt
sd att lararen horde att man kunde listan.
Fortfarande sa sitter den listan vl instansad i
mitt huvud. Stollage, roderlas, pedaler osv.
Kénslan av att sitta i en maskin med alla dessa
instrument var lite bavande, skulle jag verk-
ligen kunna lara mig allt detta, varfor hade jag
satt mig i denna situation, hade det inte varit
battre att jag stannat kvar i yrket som kyrk-
vaktmastare i Kiruna kyrka. Men nu satt jag hér
och jag lyckades reda ut allt till slut, vilket jag
ju ar mycket glad 6ver, men det skulle blir mer.

SK 606&75 5 Ljungb;/hed. Foto évensk‘i:)];/ghistorisk
Forenings arkiv

Propeller till jet

Steget fran propeller till en jetmaskin dvs SK
60 var stort. Fler instrument, hogre farter och
ett annat tempo. Har kommer for forsta gangen
en simulator in i bilden. En bit inpa utbild-
ningen hade man tagit fram en kabin i en
lektionssal d&r man kunde sitta och 6va och det
var ju ganska bra. Har agnades det mycken tid
till just sitskannedom.

S 32 Lansen

J;n Landin i S 32 Lansen
Nér sedan steget togs till att satta mig i en S 32
Lansen pa F 11 sa blev det &nnu mer att sitta i
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sitsen och plugga checklista, vilket man ocksa
larde sig utantill. Det som skilde hér var att jag
var ensam i kabinen, min ldrare under in-
flygningen satt dar bak och kunde bara hora att
jag gjorde ratt. Det som var en stor skillnad var
ju kraften i den starka Lansenmaskinen, nu
hade jag en EBK som gav en valdsam spark i
baken nér jag tande upp den, tycke jag da. Jag
trivdes mycket bra med min Lansenmaskin som
jag hade férmanen att fa flyga i 1500 timmar,
men tyvarr sa foll den for aldersstrecket och
utvecklingen gick vidare nu till Viggen-
systemet och hér blev det verkligen skillnad.

Inflygning pa 37 Viggen

Forst en ordentlig teknisk Kkurs, ja, det hade det
ju varit tidigare ocksa. Men att fran Lansen med
en liten brun bok att lasa sa hade man har att

antal A4 parmar och en omfattande checklista.
Efter teorin sa foljde ett antal pass i simulator
dar man kunde simulera bade olika flyg pro-
cedurer och mycken nddtraning. Dessa simu-
latorpass var mycket bra och man kande en stor
trygghet nar man forsta gangen skulle flyga
maskinen i luften.

SH 37 fran F 17

Nu kom de ner fran F 15 med fpl 37 Viggen till
0ss i Ronneby dit jag flyttat 1978. De kom med
bade larare och maskiner och vi fick tre pass i
DK innan vi flog den ensamma. Innan mitt
forsta flygpass, fick jag fragan av min larare om
jag flugit Lansen eller Draken. Lansen svarade
jag. Da kommer du att vanka som en anka efter
att du lattat, sa min larare. Jag tycket detta var
konstigt att ha sa sa och stalsatte mig att har
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skulle jag minsann ligga stilla efter start. Jag
stallde upp drog pa Z3 och for ivag och denna
gang var det en riktigt haftig spark i baken,
lattade OCH vankade som en Anka. Varfor
blev det nu sa. Jo, Lansen hade ett litet glapp i
styrspaken och detta satt man och korrigerade
for under passet utan att tdnka pa det. Dessa
rorelser satt automatiskt kvar i handen. Sa tank
pa det om ni ser en gammal man pa hemmet
som sitter och skakar i hoger handen, han
kanske inte alls har Parkinson, det kan vara en
gammal Lansen pilot.

Det blev med tiden inflygning pa tva motor-
flygplan som vi anvande bade i transport och i
andra syften. Har borjade vi lasa checklistan for
varandra och samarbetade pa ett annat satt i
cockpit, en intressant tid som avldstes med att
jag blev flyglarare och fick sjalv sitta och
instruera vilken var en mycket trevlig upp-
levelse.

Helikopter

Den sista tiden pa F 17 flog jag helikopter. Att
ga fran flygmaskin till helikopter var en stor
overgang. Lara sig att flyga en bangstyrig
maskin som inte ville flyga och dessutom
kunna gora ett jobb med den, ja, det var en
riktig hojdare. Man kan séga att segelflyga var
att lara sig anvéanda sidoroder, att flyga jet var
att handskas med farten, att flyga flermotor var
att svanga sakta och forsiktig men att flyga
helikopter ar att tanka vind, rotorvarv, fart,
effekt och mycket mer. Att ga fran ett kraftigt
jetflygplan dar du holl ordentligt i spaken sa
skulle man nu styra helikoptern sa forsiktig att
du i princip styrde med luften som var mellan
handen och spaken. Min forsta maskin var Hpk
5 Huges 300, en liten kolvmotorhelikopter med
plats for tva personer. | borjan nér lararen forsta
passet lyft ut helikoptern pa faltet sa skulle man
fa forsoka flyga den. Man holl for hart i spaken
och overkorrigerade, men efter en tid sa
lugnade det sig och den stod stilla, nu fick man
borja tanka vind pa manga satt. Med en sadan
liten helikopter sa kunde man bli franakt av
langtradarna om man hade motvind. Tanka
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vind i landningen sa att man inte flog in i sin
egen vindbubbla likasa var tar min vind som jag
alstrar fran rotorn vagen och vad kan den ge for
skada, detta blev framforallt viktigt nar man
gick 6ver pa den kraftiga Hpk 10 Super Puman.
Efter 35 timmar pa den lilla skolmaskinen sa
var det da dags att lara sig Hpk 10, ny sits-
kannedom och h&r kommer forsta chocken. Jag
gar in i hangaren ensam for att halsa pa min nya
maskin kliver forsiktigt in i cockpit och sétter
mig ner i en av forarstolarna. Med bé&van
konstaterar jag att s har manga instrument har
jag aldrig haft i ndgon maskin innan. Hela fram-
panelen var full, mellan konsolen var full, da
lutade jag mig bakat och tankte, ska jag kunna
lara mig allt detta, det var da jag upptackte att
taket ocksa var full av reglage.

HKP 10 Foto Svens Flyghistorisk Fdrenings arkiv

Jo, jag larde mig denna maskin ocksa, &ven den
omfattande checklistan utantill och fick flyga
den i 2000 timmar och gora 103 skarpa radd-
ningsuppdrag med den.

Efter den aktiva tiden i FV sa fortsatte jag att
agna mig at att vara flyglarare och fick nu
overféra mina kunskaper pa unga blivande
piloter och se hur de utvecklades. Detta holl jag
pa med tills att jag blev 70 ar och da landade
jag for gott.

Kul pa jobbet

Totalt kom jag att ha flugit 9360 timmar och
forlat att jag sager det men jag har haft valdigt
kul pa jobbet.

Text Jan Landin
Foto om ej annat anges Jan Landin
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Rullan 02-16
Svenska forsvarsvasendets rulla 1963

I Nordisk familjebok fran 1916 stir: ”Rulla kallas i Sverige hvarje forteckning 6fver krigsfolk
och hastar. Sarskildt har man anvéant detta ord, omvéaxlande med rangrulla, for att beteckna
den arligen utkommande forteckningen 6fver officerare och civilmilitar personal vid armén eller
flottan.” Den forsta kiinda rullan utkom redan 1793.

Rullan fdndrade namn under drens lopp och benimndes fran 1892 ”Svenska arméns rulla,
innefattande officerare, civilmilitar personal av officers rang och civil personal, jamte utdrag ur
Svenska flottans rulla.” 1926 omfattade den dven flygvapnet som bildades samma ar. Forsvarets
Kommandoexpedition utarbetade och utgav den. 1989 dndrades titeln frin ”Svenska forsvars-
visendets rulla” till ”Svenska forsvarets rulla” och med de nya IT-systemens infOrande

upphdrde utgivningen 1999.

1963 ars rulla

Kamratforeningen har en rulla fran 1963 som
tillhérde 4. kompaniet. Den redovisar
organisationen for alla militara staber och
myndigheter som ingar i forsvaret. All personal
som ingick i dessa ar fortecknade och
namngivna. Staberna borjar med Hans Maj:t
Konung Gustav VI Adolf stab som omfattade
42 personer. Den framlidne H M Konung
Gustaf V:s stab fanns fortfarande kvar med 19
personer i reserven! Kungen dog 19501111
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Kungliga forsvarsdepartementet, hogkvarteret
med forsvarsstaben och de tre forsvarsgrens-
ledningarna, centrala forvaltningsmyndigheter
och for fdrsvarsvasendet gemensamma
institutioner ingar i rullan. Det ar otroligt hur
manga olika organisationer som behovdes for
att styra och leda forsvarsmakten i fred och som
skulle mobilisera en krigsmakt med varn-
pliktiga som bas.

Efter organisationsredovisningen finns for-
tecknat alla officerare fran fanrik till generals
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grad for bade stamanstallda och reservpersonal
i hela forsvarsmakten.

Underofficerskarens personal redovisades pa
samma satt fran sergeanter till forvaltare i
flygvapnet. Intendenter, flygingenjorer,
meteorologer, flyglékare, trafikledare med flera
personalkategorier ar ocksa fortecknade.

Information om varje redovisad person.

For varje person redovisa fodelsedag, forsta
anstéllningsdatum i officers (uoff) tjansteklass
dvs utnamning till fanrik eller sergeant samt
utndmningsdag i nuvarande grad. Dessutom
redovisas lonegrad och var man ar placerad och
vilken utbildning man genomgatt.

Till detta kommer information om ordnar och
medaljer som man tilldelats. Skytteméarken och
marke for genomgatt soldatprov kunde béras
till daglig dréakt.

Denna stora informationsmangd redovisas med
forkortningar vilka aterfinns i ett register.
Totalt ar cirka 29 000 personer redovisade pa
detta satt.

Anvandningen av rullan

Rullan var ett hjalpmedel som anvandes vid
vitsordsarbetet och i befordringsberedning-
arna.

I ”Bestimmelser for befilsforhallanden inom
krigsmakten” (BefdlsB) regleras 1 vilken
ordning som befél skall utévas om ordinarie
chef ar forhindrad att gora detta. Rullan ar da
ett bra hjalpmedel.

Som kuriosa kan namnas att méassofficerarna
hade rullan till hjalp vid bordsplaceringar. Det
kan ju fi stora” konsekvenser om négon blir
’felplacerad”.

Personallaget vid F 17 1963 enligt rullan.

Aktiv stat
Overste
Svensson Per Thorleif

Overstelojtnanter
Orhlund Yngve Carl-Eric

Jufors Stig Arne Robert

Kaptener

Broms Bertil Oscar Fredrik
Hallberg Bjorn

Swenson Boris Mauritz Alexander
Edin Thore Gunnar Bertil
Karlsson Karl-Evert

Andersson Bengt Anders Gudmund
Brostrand Svante Wilhelm
Larsson Lars Arthur

Reinodt Karl Hakan Stellan
Eliasson Bertil Runo

Lojtnanter

Liljedahl Svante Roland
Hellstrom Tore Bertil
Lindgren Rolf Alexius
Persson Bert Goran
Clemensson Rolf Martin
Mann Stig-Tommy

Fanrikar

Landberg Knut Torsten
Lindh Nils-Eril Allan
Thelin Per-Anders Robert

Forvaltare

Erlandsson Karl Sture Wilhelm
Bergstrand Gote Olof Harald
Balkedal Karl Bertil Herman
Larsson Karl Gustaf

Fanjunkare

Petersson Bror Einar Emanuel
Svensson Karl Holger
Bjork Ola Gunnar

Faldt Einar Hilding
Jonasson Karl Wilhelm Ake
Svensson Gunnar Henry
Barte Sven Erik Kristian
Maxe Knut Erik

Roloff Nils Karl Johan
Jonsson Karl Johan Bertil
Lundberg Karl Erik
Blomberg Lars Gustav Elias



Sergeanter

Redin Sven Anders
Olsson Johan Alf Harry
Odebo Karl Erik
Johnsson Hans Olof Arvid
Larsson Lars Olof
Siversson Hans Gunnar
Kleveness Leif Bryn

Intendentur aktiv stat
Kapten
Isaksson Carl Samuel

Civilmilitar aktiv stat
Overstelojtnant
Nordqvist Lennart Edvin

Flygingenjor 1:a gr
Svensson Ake Lennart Ray

Forste flyglakare
Majors tjansteklass
Hermann Ernst Ingvar

Meteorologer

Kaptens tjansteklass
Andersson Erik Emanuel
Cranz Nils Lennart
Lojtnants tjansteklass
Nygren Bo Axel

Fanriks tjansteklass
Runberg Gunnar Nils-Erik

Forste trafikledare
Bergén Alf Lennart
Trafikledare

Segefalk Torsten Gunnar
Jonsson Sven Allan

Forste verkmastare

Gadd Erik Helmer

Lundberg Stig Bernhard
Lundgren Knut Tore Bernhard
Roos Carl Gustaf

Eriksson Gustaf Henry
Lagergvist Olle Lage

Bredakrabladet 1-2021
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Karlsson Erik Vilhelm

Forradsforvaltare
Ohlsson Nils Einar

Forste Materielmastare
Carlsson Oskar Vilhelm
Fogdestam Gosta Hilding
Forste flygplanméstare
Engstrom Borje Hjalmar
Lindqvist Arne Wilhelm
Spangberg Karl Erik
Eckernés Bertil Herbert
Kallenbring Ernst Magni Emanuel
Andersson Connie Stig
Martinsson Tommy Alfons
Gustavsson Stig Lennart
Mattsson Kurt Gustav Ivan

Flygplanmastare
Strandberg Bengt Gustav
Persson Egon Valdemar

Forste vapenmastare
Liljedahl Carl-August
Eliasson Karl Hakan

Mattsson Gert Gusten
Andersson Karl Arvid

Vapenmastare
Lofqvist Jan Eskil

Forste elektromastare
Ansar Anders Johan

Pettersson Hans Alfred
Gustafsson Rolf Gdsta

Forste flottiljpolis
Melchersson Kurt Pelle

Utover detta, personal i Reserv

Text och sammanstéllning
Boo-Walter Eriksson
Bengt A Andersson
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EN VACKER SOMMARDAG

HKP 4, Q97 pa vég ut pa uppdrag. Foto Sven Stridsberg fran Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv

Oftast hander olyckor pa sjon nar vadret ar som allra samst. Men det behdver inte alltid vara
sd. Ibland kan olyckan vara framme den mest somriga dagen pa hela sommaren. Den har
historien handlar om ett sadant tillfalle.

Jag har blivit ombedd att beratta nagra historier somriga dagen pa hela sommaren. Den har
ur mitt 38 ar langa flygarliv med koppling till historien handlar om ett sadant tillfalle. Forst
F 17. Historierna kommer att begransas till min historien lite kortfattat i dagboken.

tid pa Helikopterdivisionen darstades. Jag &r )

alltsd Carl-Olof Persson, mer kand i FV under 68-06-30 Jao, Pes,"Os, Eng, Fie'h' Q97_
signaturen PES. Borjade min bana i FV 1958 pa Larm FI 1419. Nodanrop pa PR-radio 11A.
FOES och kom 1960 till E 16 och Petter R&d. Man éverbord fran vit kosterbat “Maria . Start

Dar flog jag under tva &r J 29A och sedan J 35A 1422. Fick poosmon 2 NM W Go. | omrad'et ett
och C. Var under manga &r TIS 35-larare pa flertal segelbatar, som kollades av. Y44 i om-

F 16. 1976 skolade jag om till helikopter och radet och"meddelade_ efter né’lgraominuter att
kom till E 17 1979. d(_an eftersokte fanns vid en motorbat 1 NM ESE

Lind6 udde - Laget Kritiskt! Den nddstallde
Inte alltid daligt vader holls kvar av sin kamrat pa lovartssidan.
Oftast hander olyckor pa sjon nar vadret ar som For att inte trycka ner den nodstéllde och pga.
allra samst. Men det behdver inte alltid vara sa. vindriktningen, firades y-man ner i 1a om baten.
Ibland kan olyckan vara framme den mest Situationen var kritisk hela tiden. Y-man
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mestadels under vatten. Patienten fordes till
Karlskrona las- akut- dar den nodstallde lades
i respirator. Besattningen fick senare bekréaftat
fran dverlakare att tidsmarginalen varit ytterst
knapp till lasarettet.

Framme vid baten ~1435. Vinschning klar
~1445. Lasarettet ~1452. Bra vaderfor-
hallanden. Vind 240°. Tre dygn senare &r
patienten fri fran respirator och utan men.
Flygtid 50 min.

En dag pa jobbet

FRAD-besattningen pad F 17 Ronneby halv-
ligger i fatoljerna i fikarummet efter att ha
intagit dagens gratislunch. Det var tiden i
Sverige, da inte ens en gratislunch var formans-
beskattad. Idag var det kottbullar, potatis och
lingonsylt, som stod pa matsedeln. Och glass
till efterratt. Alla ar matta och beldtna. Det ar
sommar, si det & nastan bara FRAD-
besattningen som é&r i tjanst. Alla andra njuter
av nagon form av ledighet. Det &r torsdagen
efter midsommar. Vi lyssnar lite halvslott pa
dagens eko 1230. Den stora nyheten idag, &r att
den spionddmde Bertil Stroberg har beviljats
resning. Bertil & en gammal bekant till nagra
av oss. Han hade en gang i tiden varit navigator
pa F 11. Efter flygtjansten gjorde han karriar
och steg i graderna. Han kom att jobba inom
underrattelsetjansten. Markligt fall tycker vi
alla. Kan han verkligen varit spion for Sovjet?

Larmet gar

Da ringer telefonen. Det &r inte den roda larm-
telefonen, utan en vanlig telefon. Det ar TL,
eller som det heter idag Flygledaren, som &r i
andra dndan. Han vill prata med besattnings-
chefen. Jag tar telefonen. TL berattar att han fatt
telefon fran Karlskrona Radio, som fanns pa
den tiden, om att de mottagit ett nodanrop pa
PR-radion, kanal 11A. En man hade fallit i
vattnet fran en bat séder om Ronneby. PR-
radion var pa den tiden en kommunikations-
radio, som anvandes av fritidsbatfolket. Den
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hade bade begransad rackvidd och undermalig
funktion. Larmet kom denna gang en nagot
udda vag. Den normala gangen var att vi fick
larm fran Cefyl. Den organisation som var
ansvarig for flygraddning i Sverige. Gallde
larmet, som i detta fall, ndgon sjoolycka kom
larmet till Cefyl fran Stockholm Radio, som var
ansvarig for sjéraddningen.

Vi fick en kortfattad beskrivning av baten. ”En
vitmélad trdbat av kostertyp” “Négonstans
soder om Ronneby”

Besattningen pa fem man springer ut till
helikoptern, en HKP 4 Boeing Vertol, Quintus
97, som star ute pa plattan. Efter nagra minuter
ar vi i luften, och pa vag soderut, mot havet
soder om Ronneby. Vi tar kontakt med Cefyl pa
”Kortvagen”, HF, och Stockholm Radio pé
VHF kanal 16. ”Har ni nagra fler uppgifter om
de nodstéllda” blir vér fraga. ”Nej, egentligen
inte. Karlskrona Radio har ingen mer kontakt
med de nodstdllda” En vitmalad tridbat av
kostertyp, sdder om Ronneby. ”Kostertyp”? De
flesta i besattningen var nog vanliga
’landkrabbor” Inga duktiga ’snedseglare”. Det
ar lite som att leta efter den berémda nalen i
hostacken. Men nu vet vi i alla fall att hostacken
ligger i havet soder om Ronneby. Alltid en
trost.

Det &r semestertid, kanske den hittills varmaste
och vackraste dagen. Havet ar fullt av batar. Vi
aker runt och letar efter ”var bat”. Karlskrona
Radio har lyckats fa tag pa de nodstéllda. Det
ar tvd man i baten. Den ene har fallit Gverbord,
den andre forsoker halla i kompisen. Men han
orkar inte dra honom ombord. Krafterna borjar
sina. Samtidigt forsoker han att bemaéstra PR-
radion. Var de befinner sig har han mycket vagt
begrepp om. ”Séder om Ronneby, tva distans
vaster om GO

Dar hittar vi ingen vitmalad motorbat. Vi
fortsatter letandet och drar oss Osterut, mot
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Karlskrona. Efter en stund meddelar en
marinhelikopter, som &r ute och évningsflyger,
att de hittat baten. De har naturligtvis passat
VHF kanal 16, som brukligt ar, n&r man flyger
over hav. De har erbjudit sig att delta i
spaningen. Marinhelikoptern ar en HKP 6
Yngve 44. Baten ligger en halvmil sydost om
Lindé udde. Alltsa narmare Karlskrona &n
Ronneby.

.....

éassléﬂét

Yngve 44 har ingen vinsch och kan inte bérga
den nodstéllde. Nu har vi ett lage att ga pa, sa
vi ar snart framme vid baten. Ytbargaren har
lange varit omkladd till vatdrakt. Det ar hans
forsta skarpa uppdrag. Nu skall allt han lart sig
under utbildningen omsattas i praktiken.
Adrenalinet flodar, han vet att nu ar det pa
honom det hénger, om personen i vattnet skall
Overleva. Den nod-stallde, som kompisen nu
har slappt ligger, lite pa fel sida om baten, pa
lovartsidan. Men det ar bara att gilla laget.
Kent, som &r skeppare pa baten "Maria” har
gjort ett fantastiskt jobb, som under nastan en
timme hallit i sin allt mer desperate kompis.
Men nu ar krafterna slut. Att han ligger pa fel
sida baten betyder att rotor-vinden kommer att
ligga dver baten och trycka undan den. Féraren
valjer darfor att lagga sig pa andra sidan, pa
lasidan. Ytbargaren far darfér simma ca 40
meter fram till den nddstéllde Under simturen
tappar han bada simfenorna. Det &r ganska

Lind® udde
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jobbigt att simma med dubbelselen,
vinschvajern, allra helst utan fenor. Ytbargaren
ar framme, rundar baten och far tag i den
nddstallde. Han ar nu mer dod &n levande. De
sista krafterna han har, anvander han till att
kdmpa emot ytbdrgaren. Den nodstallde &r
halvnaken, full av spyor, hal som en do fisk.
Ytbargaren far pa den nodstallde dubbelselen,
efter stort besvdar. Men nu har vinschvajern
hamnat under baten, eftersom helikoptern star
pa lasidan och ytbargaren befinner sig pa
lovartsidan. Propellern &r igang, da skepparen
forsoker hjalpa till att mandévrera baten.
Situationen &r uppenbart farlig. Vinschvajern
kan hamna i propellern. Fdraren hovar undan
med helikoptern, s& vajern kommer fri fran
baten. Den nodstallde har under tiden glidit ur
selen. Ytbargaren far tag pad honom igen, men
ar mycket utmattad. Vid forsta lyftforsoket
glider den nddstéllde ur selen igen. Han sjunker
och forsvinner fran ytbargaren. Helikoptern
piskar upp vattenytan. Det ar nastan omojligt
att hitta honom for ytbargaren. Fardmekanikern
Ivinschoperatdéren uppe i helikoptern far efter
en stund, syn pa den nodstallde, som nu flutit
upp. Han pekar at yman, som ar fullkomligt slut
och desperat. Han lyckas ater fa selen pa den
nodstallde. Denna gang bakifran, fran fétterna.
Nu blir det svart. Att vinscha en person
héngandes i fotterna, har vi aldrig gjort. Nar
selen kommer i midjehojd, bestdmmer sig
vinschoperatoren for att vinscha in linan.
Samtidigt skriker han till foraren “lyft”
Ytbargaren tar ett kraftigt tag om midjan pa den
nodstallde. Ekipaget ar nu pa vag upp ur
vattnet. Den nodstallde hénger dubbelvikt i
selen. Vatten, spyor, 0l, brdnnvin rinner ur
honom.

Nu kommer nasta problem. Hur fa in honom i
helikoptern dubbelvikt? Inget vi normalt tranat
pa. Ombord pa helikoptern finns tva extra
personer. Det & kompanichefen och hans hand-
gangne man. Med forenade krafter far vi



Bredakrabladet 1-2021

ombord den nddstéllde och ytbargaren. Han ar
livlés. Ingen andning, ingen puls. Navigatoren
och fardmeken satter genast igang med HLR,
hjart-lungraddning. Tva inblas, 30 hjartkom-
pressioner, tva inblas, 30 hjart........

Mot Karlskrona

Vi startar mot Karlskrona Lasarett, som bara
ligger nagra fa minuter bort. Dessa har for-
varnats och méter upp, vid den nybyggda
landningsplatsen, med personal och rullbar bar.

Helikopterplatta och akutmottagning i Karlskrona

Navigatoren och fardmeken lyckas fa den
nodstallde att spontanandas. Full fart i
uppfdrsbacken mot akutintaget. Det &r nu som
kompanichefens handgangne man far visa sin
kapacitet. Det ar en ung man, med mycket stort
sjalvfortroende och adrenalinet sprutande ur
oronen. Han tar befélet. Satter full fart uppfor
backen med rullbaren. Den nagot 6verviktiga
sjuksystern hdnger inte med. Stopp, stopp”
skriker hon. ”Du skall svdnga vénster hér, mot
akutintaget”.

Tillbaka pa flottiljen

Nar besattningen kommer hem till divisionen,
kommer flottiljchefen Gunnar Stahl ner och ger
ytbargaren Anders Reihammar valfortjant
berém for en fin insats. Det var nog ett uppdrag
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Anders sent skall glémma. For oss andra var det
en vanlig dag pa kontoret.

Ake (fingerat namn) kommer efter en tids
vistelse pa lasarettet, varav tre dygn i respirator,
att dverleva. Han har inga minnen av vare sig
olyckan eller raddningen. Vad hade de bada
kompisarna varit ute pa? ”Det dr en helt annan
historia” som Kipling sa. Om de inte direkt
tillhorde stadens A-lag, sa var de nog i varje fall
val kvalificerade for B-laget. De gav sig ut pa
en trevlig dag pa sjon, i det vackra sommar-
vadret. Baten var ordentligt bunkrad med 6l och
brannvin. Sen intraffar det vanliga. Ake blir
pissnddig.

Det ar inte alltid det behover vara orkanvindar,
snostorm, dimma eller d&sregn for att
dramatiken skall infinna sig. Det récker med
sommarens varmaste, lugnaste och vackraste
dag.

Den har historien blev ett ar senare till en
varnande och tragikomisk beréttelse pa fyra
helsidor i en séndagsbilaga i Expressen.

» Bl v
PES pa plats till hoger i HKP-4 Foto F 17 Arkiv
Text PES, Carl-Olof Persson

Redigerat av Bengt A Andersson och Jan Landin
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Fran flygnavigator
till elingenjor

SK 60 latt attack skjuter raketer pa
Junkémalet sydost Luled. Foto F 21

Denna beréttelse handlar framst om Bo-Gdran
Larsson som var Kkontraktsanstalld flyg-
navigator pd F 17 1965 — 1976. Fram till 1997
fortsatte han som reservofficer och navigator pa
latt attack (SK 60), mera om detta nedan.
Grunden ar ett 30-sidigt kompendium om sitt
yrkesliv som han tagit fram framst for sin
familjs skull. Jag skriver daven lite om hans
civila karriér, flygnavigatorens roll, létt attack
(LA) och systemet med kontraktsanstallda
forare och navigatorer.

En fin sommardag ar 1954 ar 8-arige Bo-Goran
ute i Karlskrona skargard med sin farfar.
Plotsligt far de se ett vitt streck pa himlen
(kondensationsstrimma pa hog hojd) — vad ir
det” undrar gossen? Farfar Josef svarar att det
nog ér de nya “reaplanen” fran F 17. Han hade
last om att F 17 hade fatt lana ett antal jetdrivna
J 21R infor 6vergangen till A 32 Lansen. Detta
imponerade stort och skapade ett livslangt
intresse for flyg hos Bo-G. Liksom manga
andra vid denna tid blev han flygpojke vilket
var en “’plantskola” for senare yrkesval.

Realexamen 1962 foljdes av anstéllning som
elektrikerlarling pa Karlskronavarvet. Tester
1964 for flygtjanst i FV och en period pa flygs-
kolan pa F 5 foljdes av GNU (grundlaggande
navigatorsutbildning) pa F 1 i Vasteras. En av
lararna dar var Gunnar Mossberg, senare FL pa
F 17 och mangarig skribent i denna tidning.

I maj 1965 placerades Bo-G tillsammans med
sex kurskamrater pa 1. div F 17 —”Quintus rod”
med Nils Lind som divchef. Senare blev det
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flygtjanst pa dvriga A 32-divisioner pa F 17 och
avslutning pa “Nisse gul”. Det var den sista
kvarvarande A 32-divisionen pa F 17 (3. div)
som avvecklades i december 1975. ”Nisse gul”
anspelar pa divchefen Nils Staffas (fargen gul
for 3. div).

.7 vz v
leod "] he
A32 4

”Attacklinjal” — enkelt hjalpmedel for att i luften snabbt
kalkylera rackvidd med mera m h t kvarvarande
branslemangd

Generellt om flygande personal

Det svenska militarflyget har och har haft ett
flertal olika besattningsfunktioner i luften.
Forutom forare &ven navigatbrer, spanare,
signalister, skyttar (bemannade rorliga kul-
sprutor, finns &ven idag pa HKP), fard-
mekaniker (idag framst i tyngre transport-
flygplan och helikoptrar).

Flygnavigatorer med  huvuduppgift att
precisionsnavigera ar framst kopplat till det
tvasitsiga spanings- och attackflyget, dvs S 32,
A 32 och SK 60 (latt attack). Ovriga flyg-
navigatorer var forstdas ocksa engagerade i
navigeringen, men i stor utstrdckning dgnade de
sig i ex. jaktfpl at framst jaktstridsledning.

Samtliga dessa kategorier har haft hogst
varierande  anstéllningsformer.  Pafallande
manga var varnpliktiga, framst under 2. vk da
det utbildades Over 400 sa kallade ’’silver-
vingar” som var vpl forare. Merparten av
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skyttarna var ocksa vpl. Spanarna var ofta
officerare  ur Armen och Marinen som
kommenderades till flygtjanst i FV, framst i
spaningsflyget. Ovriga kom ur de tre ur-
sprungliga befélskategorierna officer, under-
officer och underbefél.

En stor och speciell kategori ar de kontrakts-
anstéallda faltflygarna som utbildades 1946 —
1982. Flertalet navigatorer under denna tid var
ocksa anstdllda pa sadana tidsbegransade
kontrakt. Totalt har det funnits mer &n 3000
forare/navigatorer pa kontrakt i FV. Det inne-
bar att merparten av personalen pa flyg-
divisionerna inte var fast anstallda utan efter ~
7-12 ars militar flygtjanst 6vergick de till annan
verksamhet. Vissa sokte dock och fick fast
anstéllning 1 flyg- eller marktjanst. Modern
teknik for kommunikation, navigation, data-
lankar mm har till stor del rationaliserat bort
flera av de ndmnda kategorierna av flygare.
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Divisionsfoto “Quintus bla”, divchef Stig Nilsson,
senare namnbyte till Schyffert (pappa till Henrik S.)

Attackflyg

Under 2. VK utvecklades efterhand flygburna
raketer som skots pa lag hojd och med korta
skjutavstand. Precisionen var vasentligen béttre
an frifallande bomber fran hogre hojd, aven
akan anvandes i 6kad omfattning mot mark-
och sjomal.

Sovjet var tidigt ute med framst flygplantypen
IL-2 ”Sturmovik” som byggdes i ~36000
exemplar. Enkla raketer, tveksam taktik och
dalig uthildning gav dock relativt lag
traffsakerhet.

De allierade fick snart fram béattre materiel och
taktik, bl a lyckades RAF bra da de hangde
raketer pa jaktflygplanen, s k fighter
bombers”.

Aven i FV borjade man anvénda framst J 21,
J 28, J 29 och dven B/T 18 for detta.

Ar 1952 flog A 32A Lansen for forsta gangen,
det ar det forsta svenska fpl som ar konstruerat
for just attackuppgifter. | praktiken det enda
renodlade attackflygplanet i FV eftersom
eftertradaren AJ 37 ju var borjan pa det som
idag allmént kallas “multirole”. Senare
utvecklades som bekant &ven en jakt- och en
spaningsversion av Lansen.

A32Lansen Foto Svensk Flyghlstorlsk Forenlngs arklv

De totalt tolv attackdivisionerna A 32 Lansen
pa F 6, F 7, F 14 (senare flyttade till F 15) och
pa F 17 ar nog valkanda for flertalet lasare.
Forutom fyra 20 mm akan fanns det en mangd
olika vapenalternativ som hangdes pa balkar —
bomber, raketer och sjomalsroboten Rb 04.
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Bo-Gdéran Larsson med personlig fallskdrm &ntrar en
A32 Lansen. Senare infdrdes stolmonterad skarm vilket
minskade risken for vadautldsning av skarmen

Latt attack

Mindre kant i Sydsverige ar nog de fyra latta
attackdivisioner som fanns i FV fram till 1997.
| slutet av 1960-talet beslutades att merparten
av SK 60 skulle organiseras i latta attack-
divisioner utgangsgrupperade i 6vre Norrland.

Latt attack SK 60C  Svensk Flyhitorisk Forenings

arkiv

Bevapningsalternativen (SK 60B/C) bestod av
13,5/14,5 cm sprangraketer och poddar med 30
mm akan. SK 60C (”langnos”, med kamera)
anvandes &ven for spaningsuppdrag.

Under aren 1973 - 1983 fanns en SK 60 LA-
division pa den nyuppsatta 3.div F 21, framst
for utb och taktikutveckling. De fyra krigs-
divisionerna och stationskompanierna sattes
upp av F 5 resp. F 16. Som ff placerades flyg-
larare, personal fran malflygdivision och
tidigare ff som ofta var civila trafikpiloter.
Navigatorerna var ofta likt Bo-G tidigare fnav
fran A 32-systemet.

Taktiken bestod bl a av extrem lagflygning for
att undvika upptackt. Det stéllde stora krav pa
navigatorerna som i princip féljde héjdkurvan
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pa detaljerade kartor. Liksom i det tyngre
attackflyget (A 32 och AJ 37) fanns det
genomarbetade beskrivningar (malparmar) av
tankbara mal i héandelse av ofred. Flyg-
samverkan med armén var vél etablerad dar en
sarskild grupp pa marken i ett sent skede kunde
ge detaljerad malinfo strax innan anfall.

Facktecken (fore 1972) for kontraktsanstallda flygférare
respektive flygnavigatorer i FV.

Civil karriar

| de namnda kontrakten ingick bl a ratt till sa
kallad CAU (civilanstéallningsutbildning),
vilket var ett satt att forbereda foraren/
navigatoren for arbetslivet efter FV. En del av
arbetstiden fick da anvandas till civila studier.
Bo-G laste pa sa satt in en ingenjorsexamen
med inriktning elkraft. Ett par veckor efter den
sista A 32-flygningen pa F 17 var han anstalld
som driftingenjor pa Milo Syd byggnadskontor
i Kristianstad. Sedan foljde ett antal om-
organisationer under aren enligt gangse militar
rutin (!). FortF — Confortia — Sycon — Carl Bro
— Grontmij, d v s det blev efterhand konsult-
bolag som &ven sysslade med arbeten utanfor
FM. Pa senare ar har Bo-G arbetat som
elingenjor at foretaget Airfield Group som har
uppdrag at FM Gver hela Sverige, daribland pa
blaF17.

Parallellt med detta har han da ocksa varit
reservofficer och fortsatt som fnav i SK 60 pa
LA med placering i 6vre Norrland. Totalt cirka
1200 tim flygtid i Lansen och 400 tim i SK 60.
Ett yrkesliv i luften och pa marken for FM!

Sammanstéllning och intervju

Ingmar Olofsson

Kéllor: Privat kompendium (Bo-Goran Larsson), SAAB
105 (Emil Lindberg och Sven Stridsberg), F 21 hemsida
och kamratférening.

Foto: via Bo-Gdran Larsson dér ej annat anges
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Flottiljvapen med hertigkrona

-

- i
Under T 18/B
Se dven omslagsbilderna.

Blekinge fore 1683

Blekinge namns forst som tillhérande svearna
cirka 890. Mellan 1231 och 1658 tillhdrde
Blekinge Danmark. Fran 1658 stod Blekinge
under Kristianstads lan fram till ar 1680 da det
forenades med Kalmar lan. Ar 1683 upp-
rattades Blekinge lan, vilket har bestatt
oforandrat sedan dess.

-

Blekinges landskapsvapen
Blasoneringen lyder: I blatt falt en ek med tre
kronor upptradda pa stammen, allt i guld.”

Vapnet kan, i likhet med alla svenska land-
skapsvapen, krénas av en krona. Den kungliga
kronan anvands av kungafamiljen, av nationen
och av statliga myndigheter. Landskapsvapen
anvander normalt en hertigkrona vilket ocksa
inledningsvis skedde for nagra av de tidiga
flygflottiljerna.

Blasonering

Blasonering dar en vapenbeskrivning inom
heraldik. En beskrivning av ett vapen i text, sa
att man enbart med hjélp av denna beskrivning
kan framstalla en korrekt avbildning av vapnet.
Syftet med att ha en sadan textbeskrivning &r
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18 perioden fanns bada utféranden av flottiljvapen. Bade med hertigkrona och kungakrona.
Foto ur Gote Sjobloms album som farglagts i dator av Magnus Billestedt

dels att lattare kunna jamfora olika vapen, dels
att innehallet far ett visst oberoende av det
konstnarliga utférandet.

Nar man faststaller ett vapen, sa ar det
blasoneringen man faststaller, inte bilden (till
skillnad fran till exempel moderna varumérken,
som alltid registreras med ett visst utseende).
Darfor kan man se ett och samma vapen i nagot
olika utférande pa olika stallen, men det &r anda
att betrakta som samma vapen.

Ordet blasonering &r ett 1an fran det franska
ordet blasonnement med samma betydelse,
efter ordet blason som betyder skold.

Forst pa hasttacke 1660

Vapnet skapades for att representera det
nyligen med Sverige inforlivade landskapet i
samband med kung Karl X Gustavs jord-
fastning ar 1660. Forst i samband med en
fornyad faststallelse ar 1944 slogs det fast att
tradet ar en ek.

Blekinge var savitt man vet det enda av de sa
kallade Skanelandskapen, som under medel-
tiden forde ett gemensamt sigill for de olika
haraderna.
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Blekinges landskaps-
vapen, broderat for
hésttécke buret vid
Karl X Gustavs
begravning den 4
november 1660.

Finns pa
Livrustkammaren.

Blekinge lan for ett vapen identiskt med land-
skapets, nar lansvapnet anvands av lans-
styrelsen, kan det krénas av kunglig krona.

Kronan anvénds av lanet eftersom lanet (lands-
hovdingen) &r statens (kungens) forlangda arm
i omradet. Landstinget idag, Region Blekinge,
ar daremot en omvand organisation som vilar
pa folket och dess fria val. Darav skillnaden i
heraldiska rangsymboler.

Varfor olika utseende?

En sokning pa Internet ger via Wikipedia ett
antal olika versioner Blekingevapnet. Varfor
skiljer sig Wikipedias utféranden av heraldiska
vapen fran det vapen som visas pa exempelvis
en myndighet eller kommuns webbplats.

Det enkla svaret &r att alla utférandena ar
korrekta. Heraldiska vapen skapas utifran en
blasonering som Kortfattat beskriver vapnet.
Svenska heraldiska vapenbeskrivningar regi-
streras hos Riksarkivet.

Déarfor kommer varje utférande som skapas av
vapnet att se olika ut. Enskilda vapentolkningar
kan skyddas av upphovsrétten. Darfor omojlig-
gors normalt kopiering av den version som en
kommun sjalv anvander.

F 17 Blekinge flygflottilj

Forsvarsmakten brukar endast heraldiska vapen
i den design som statsheraldikern levererat till
myndigheten.

Enligt Heraldikhandboken har F 17 haft endast
tva utforande pa flottiljvapnet.
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1944-1994 1994 -

1944 — 1994 flottiljvapen med blatt falt, Blek-
inges vapenbild, en ek med tre éppna kronor
upptradda pa stammen, allt av guld, kront av en
kungakrona.

Fran 1994 flottiljvapen i blatt falt, Blekinges
vapenbild, en ek med tre 6ppna kronor upp-
tradda pa stammen, allt av guld; daréver en av
en strang av guld avskild bla ginstam belagd
med en vingad tvabladig propeller av guld.
(TFG 950009).

Ett tredje utférande

Tidigt blekingevapen med hertigkrona fran en T 18 fran
F 17 jamford med en gjuten lanskapsskold.

Pa fotografier av B 3 och T18 finns en éldre
variant av flottiljvapnet kront av den mindre
hertigkronan. Under T 18 perioden byttes
flottiljvapnet till det med kungakrona som
géllde fram till 1994,

Text Bengt A Andersson

Kallor

Heraldikboken ISBN 91-971584-9-6
Parad

Wikipedia
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Flygning pa absolut lagsta héjd

J 35F, precis efter lattning vid uppvisningen 1981 pa F 17. Foto Nils-Arne Nilsson, SVéhsk Fly

-

- —

ghistoriék F%jrenings arkiv

Det ar i augusti i sommar 40 ar sedan F 17 besoktes av ett sovjetiskt flygforband med MiG-23.
Det var manga forsamlade fran svensk sida. Jag hade sjalv formanen att var en av de inbjudna
och stod under uppvisningarna pi onsdagen pi “riddningskullen” séoder om taxibana C
tillsammans med nagra F 17 piloter och fick uppleva min starkaste upplevelse inom flyget.

Det var den vackra sommaren 1981 och
flygvapnet skulle ta emot ett sovjetiskt
flygférband, inom ramen for de besoksutbyten
som hade startat med MiG 21-bestket vid F 16
i Uppsala 1967. Denna gang skulle en grupp
MiG-23 besdka F 17 i Ronneby.

r

Foto Bengt A

MiG-23 med variabel vinggeometri
Andersson
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Det sovjetiska forbandet

Det sovjetiska forbandet bestod av en Tu-134,
en An 12 fyrmotorig transport och MiG-23 fran
Kubinkabasen utanfér Moskva. MiG-23 har
variabel vinggeometri och genomfdrde en
imponerande  flyguppvisning. Efter start,
spaken bakat och rakt upp. De flog Gver faltet
med vingarna i bada positionerna. Vid passagen
hordes ett pulserande ljud bakom flygplanet.
Landningen var inte lika imponerade, mojligen
faltmassig, da hjulen sattes i fore bankanten.

Uppvisning i 1agflygning

Flygvapnet genomforde tva uppvisningar ut-
over det vanliga. Den forsta med en J 35F, F 17-
20 som flogs av divisionschefen Mats Lind-
skoog. Start soder ut. Hjulen féalldes in mycket
tidigt och vi kunde norrifran fran se hur flyg-
planet gungade till efter den mycket tidiga
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lattning och piloterna runt om oss sa “dér var
det néra”.

Den andra uppvisningen skedde med SH 37
Viggen, 37909 méarkt F 17 — 67. Uppvisningen
flogs av Christer Hjort fran F 7.

Christer Hjort i SH 37 Viggen pa védg ut for start
Foto Bengt A Andersson

Flygplanet var helt rent och deltankat med
bransle for att med tdnd EBK verkligen
imponera med flygplanets prestanda. Starten
gldmmer ingen som var dar. Jag har letat efter
bilder pa starten men endast hittat en.

,v-‘
R

L

Starten sedd fran soder. Foto via Christer -Hj(;rt
Det mest imponerande

FOr mig var detta det mest imponerande jag sett
inom flyget. Jag har under aren funderat pa om
det verkligen var sa utover det vanliga tills jag
laste boken, Annu flera Flygar-historier, sam-
lade av Nisse Bruno, sammanstallda och
utgivna av Mikael Forslund.

En av flygarhistorierna i boken beskriver
besoket av MiG-23 och uppvisningarna pa
F 17. Den stammer helt med vad jag minns.

26

Flygning pa absolut lagsta hojd
Kélla: Jerk Fehling.

Det var den vackra sommaren 1981 och
flygvapnet skulle ta emot ett sovjetiskt
flygforband, inom ramen for de bestksutbyten
som hade startat med MiG 21-besoket vid F 16
i Uppsala 1967. Denna gang skulle en grupp
MiG-23 besoka F 17 i Ronneby. Som chef for
den tekniska underrattelsetjansten vid FMV-F
blev jag givetvis involverad i detta bestk. En av
mina yngre brdder dgde en sommarstuga i
Aryd, endast nagra mil fran flottiljen. Dér
upprattade jag ett litet "intelligence collection
center” vilket innebar att jag varje kvill
skriftligen dokumenterade dagens ihopsamlade
erfarenheter i mysig miljo. Mellan varven, da
aktiviteterna pa flottiljen inte kravde min
medverkan, kunde jag i stéllet agna mig at
fysiska aktiviteter av typ simning och vind-
surfing. En s k optimal planering (flygvapnet
hade faktiskt tur som fick besoket just da. Bara
nagra manader senare korde ju ubaten U 137 pa
grund i samma omrade och de militara kon-
takterna med Sovjet frystes ned under en langre
period).

| mitten av besdksveckan arrangerades
visningar av bada sidornas materiel med sed-
vanlig forndmlig insats av Tolkskolan. Dess-
utom bjods pa flyguppvisning fran bada sidor.
Denna dag var den sjéalvklara héjdpunkten och
den ena flygplanlasten efter den andra av
intresserade flygvapenanstallda flogs in till
flottiljen. MiG-23:an imponerade storligen
sdval pa marken som i luften och manga
prestandaintresserade passade pa att tala om for
mig att flygplanet nog var mycket béttre &n vad
underréttelse folket hade rapporterat. Detta var
forstas fel. Diagrammen i vara handbdcker
stdmde néra nog exakt. Snarare var problemet
det gamla vanliga, "du tror det nér du ser det".

Jan-lvar Anderson, pa den tiden Forsoks
Centralens (FC) chefsprovflygare, hade tillfélle
att sitta i flygplanet och stalla fragor. Efterat
sade han till mig:
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-Téank om vi kunde fa 6ver en san har karra till
FC och stoppa in vara egna system i den.

Fran svensk sida flégs en bra uppvisning med
J 35F Draken fran F 10 i Angelholm och sedan
var det dags for Christer Hjort fran F 7 i
Satenas att visa vad AJ 37 Viggen gick for.

Start soder ut med full ebk. Foto Nils-Arne Nilsson,
Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv

Jag tror inte att nagon som var dar nagonsin
kommer att glébmma den uppvisnings-
flygningen, i synnerhet inte starten med at-
foljande brant svang pa lagsta hojd runt
flottiljomradet. Nér jag vande mig om for att
folja 37:an med blicken sag jag inget flygplan,
enbart danet fran ebk:n hordes. Sa fick jag se
ena vingspetsen med de tre kronorna skymta
fram mellan tradtopparna.

Christer Hjort pa lag hojd dver F 17

Den andra vingspetsen borde da befunnit sig
ungefar i hojd med tradgardsmoblerna pa de
villatomter som Christer passerade, innan han
aterkom med vingarna i vertikallage, bok-
stavligen passerande mellan flaggstangen och
kanslihuset.

Folk kippade efter andan och fortjusningen var
minst sagt skrackblandad. Gunnar "Fiffel"
Lindstrom, vid den tiden chef for flygséker-
hetsenheten i FMV, stod endast nagra meter
fran mig och med rosten i falsett skrek han:
Forbjudet! Forbjudet! Forbjudet!

Nu avlopte det hela val. Christer Hjort var
mycket rutinerad och visste antagligen vad han
gjorde och sakert hade han nagon form av
sanktion fran hogre ort. Men det vettiga med
uppléggningen av denna flygning diskuterades
anda av expertisen langt efterat.

Tillbaka pa kontoret i "tegelhtgen™ i Stockholm
vidtog sedan arbetet med att samla in och déver-
sétta det som skrivits om F 17-besoket i den
sovjetiska militéra fackpressen.

| "Krasnaja Zvezda" hittade vi foljande, som
kortfattat och med god precision beskriver den
sovjetiska synen pa vad som hande:

"Ett sovjetiskt flygforband besokte i forra
veckan kollegor i det svenska flygvapnet vid
flygflottiljen F 17 i Ronneby. Besoket gynn-
ades av vackert vader. P4 onsdagen var det
flyguppvisning. De sovjetiska forarna gjorde en
bejublad uppvisning. Svenska flygvapnet
visade flygning pé absolut lagsta hojd".

40 ar senare

Sa har 40 ar senare kan det konstateras att
uppvisningsflygplanens hemflottiljer i texten
ovan inte stimmer med bilderna fran tillfallet
men det gor inte historien samre.

Noteras kan att bade Jerk Fehling och Christer
Hjort avled under 2020.

Sammanstallt av Bengt A Andersson

Med tillstand av forlaggare Mikael Forslund att anvanda
materialet fran boken, Annu fler Flygar-historier.



Bredakrabladet 1-2021

Ett mycket kort pass

En “patind” SH 37 startar fran F 21.

Foto Sven Stridsberg ur Svensk Flyghistorisk Férenings Arkiv

Stridsmassig ava (avancerad flygning) var ett mycket kort pass. Den var en av manga for 37
piloten inlagda 6vningar. Motsatsen till ett langt spaningspass 6ver Ostersjon med en SH och SF

37 rote.

Korta och langa pass

Har man haft formanen att ha flugit Viggen, ja
da vet man att det finns resurser. En fantastisk
motor som kunde prestera pa max eller lata mig
spara pa krutet. Jag har haft pass 1adangt utéver
vart Gsterhav pa nastan tva timmar lika sa val
som jag har haft det pass som jag skall beratta

om har.

Fran F 17 till Norrland och F 21

Hosten 1979 hade jag formanen att vara utlanad
som instruktor pa S 37 Viggen uppe pa F 21. En
kommendering som hade varit en vanda for
manga av mina kollegor att ta. Vi var relativt
nyinflyttade pa Ronneby och F 17 och att fara
ivag och jobba i Norrland var kanske inte sa
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populart for manga, utom for mig som hade
mina hemtrakter dar uppe. Stor stéttning fran
familjen gjorde att jag tog jobbet dar uppe. En
trevlig tid med underbara kollegor i norrlandsk
miljo.

Instruktérs jobb

Jag hade férutom mitt instruktors jobb som
innebar att jag skulle Iara ut hur man anvande
maskinen taktiskt sa skulle jag ocksa halla mig
sjalv i trim.

Det blev naturligtvis mycket lagflygning,
avancerad flygning, anvandning av radar, vilket
ju var lite begransat eftersom Bottenhavet dér
uppe mot finska gransen inte ar sa stort men
radar skulle tranas sa att man kunde upptrada
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over Ostersjon nar man kom soderut och sattes
in pa olika uppdrag.

Kall dag med extra drag

Men sa kom det en dag, jag hade tagit bussen
fran dar jag bodde in till Lulea och kéande att i
dag ar det mycket kallt sa det borde vara extra
drag i maskinen om man fick gora ett speciellt
pass. Efter att ha morgonfikat med hamn-
arbetarna pa ett litet fik, dom blodréda kommu-
nister och jag i uniform, vi hade mycket trevligt
ihop sa bytte jag till nasta buss och efter ett tag
var jag ute pa F 21.

Ett kort pass planeras

Briefing och vader, jag framlade onskemalet
om att fa géra évningen stridsmassig ava, vilket
gick ut pa att ta ut max ur Viggenmaskinen.
Detta beviljades, jag borjade planeringen,
kollade temperaturen som lag pa minus 20
grader, ringde flygledaren och fragade om jag
kunde fa luft upp till 10 000 m Gver plats direkt
efter start. Detta skulle ordnas lovade de.

Omkladning

Sedan omkladning och sa fram med profilen for
flygningen. Denna profil var den skarpaste vi
hade nér det géllde prestanda och det kravdes
att bade jag och maskinen tog ut max av vad vi
kunde prestera.

20 grader kallt

Sa ut i vinterkylan, passet skulle bérja. Vid min
maskin stod frusna tekniker och bevaringar. Jag
briefade tekniker om att jag skulle gora ett
mycket kort pass och fick en svart blick
tillbaks, han ville naturligtvis in i varmen. Jag
sa att jag ar snart nere igen sa du hinner inte in
och fika. Jo, jag ska in och fika sa han.

Stridsmassig ava

Jag gjorde min checklista och taxade ut och da
sag jag att teknikern inte gick in, den hardingen
stod kvar i vinterkylan. Nu max start Zon 3 en
riktig spark i baken, lattade men steg inte sa
mycket, farten accelererade med fortsatt max
tant. Nar jag fatt fart MO0,8 sa lyfte jag nosen till
60 graders stigvinkel och nu bar det av uppat
utan fartminskning. Pa 8000m hajd sa slackte
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jag, vande runt pa rygg och pabdrjade en
halvroll, med ingangsfart pa M0,8 och med
maxbelastning gjorde det att farten backade och
nar jag fatt ner den till 600 km/h sa tande jag
upp igen Z3, vél i horisontlage rollade jag runt
igen, fortfarande max tdnt och med max
belastning som under hela 6vningen lag pa 6,5
g, ny halvroll och nu var jag nere pa 3000m da
la jag pa en max svang med fortsatt 6,5 g ner
till 2000m och sa stigning upp till 8000 m igen
och en ny likadan 6vning.

Val ner pa 3000m sa tandes varningslampan Br
24 och tva roda lampor blinkade. Nu fick jag
slacka och bara ga pa grundmotorn. Soppan
som nu bara var 24% kvar medgav inte vidare
flygning med efter-brannkammare utan nu var
det hemgang. Jag hade nu dragit ut nastan hela
branslelasten och maskinen hade nu dragit som
max 850 | i minuten.

Vanta pa SAS

Jag hade nu bara nagra minuters flygtid och bad
att fa svanga in for landning, men fick till svar
att dra ut varvet om mojligt for att slappa in en
SAS karra fore. Min flygtid pa det passet skulle
ha blivit 9 min men blev nu 12 min pga. Ut-
draget varv.

”E de na fel”

Jag taxade in och mottes av en tekniker som
stod kvar i kylan, med orden ”E de ni fel”. Jo
sa jag “’soppan e slut” Han tittade pa mig med
sina morka 6gon och borjade tanka.

Bevisen for stridsmassig ava

Val inne pa divisionen sa ville mina kollegor se
min underarm och mycket riktigt sma blodrdda
méarken efter att blod trdngt fram i skinnet
visade sig, passet var godkant. Skinnet pa
underarmens insida ar sa tunt att med
belastning under lang tid med 6,5g brister en
del blodkarl Dessa sma blod marken forsvann
efter nagra dagar sa sen var kroppen klar for ett
nytt tufft pass i en harlig maskin.

Jan Landin
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Byggnad 239, aldsta byggnaden pa F 17
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Foto Jonas Holmberg F 17

Den éaldsta byggnaden pa F 17 ar By 239, Forradet ar som 1946 flyttades nagra hundra meter
inom F 17 fran sin ursprungliga plats som vagns och forradsbod pa Bredakra hed.

Bredakralagret

Av Bredakralagret 1886 — 1902 aterstar inte
mycket idag. Tradallén som l6per i ungefar
ostlig-vastlig riktning sdder om grusplanen
mittemot flygstationen &r den enda latt synliga
aterstoden. En noggrann besokare kan hitta
nagra husgrunder och gropar soder om allén.
En av manga helt forsvunna byggnader ar vagn-
och férradsboden.

For Blekinge bataljon uppfordes ett antal storre
och mindre byggnader runt védgen som gick i
sodra kanten pa Bredakra hed. Langs allén
planterades en treradig lindalle.

Dér fanns skolbyggnad, sjukhus, forlaggning
och mathall plus ett antal mindre byggnader.
Huvuddelen av byggnaderna tillndrde Kronan
stallda under Artilleri-Departementet. Officers-
paviljong, restauration och en del mindre
byggnader tillhdrde regementet.
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Forrads och vagnsbyggnaden den dvre gula
pilen tillhérde Kronan. Den var 19,45 x 11,58 x
8,02 m och byggdes 1888.

&‘5

Vagnshyggnaden flyttades fran sin pléts vid den ijw:e
pilen till sin nya plats vid den nedre pilen. Tradallén kan
ses i Ovre vanstra hornet.



Bredakrabladet 1-2021

By 238 Snickeriet

By 238 ar en vinkelbyggd uthuslanga i trd, i
kraftig stolp- och regelkonstruktion. Det var
den tidigare ladugarden pa en vid flottiljens
bildande inkdpt gard. Byggnaden ar ombyggd
och renoverad i flera omgangar. Mangards-
byggnaden &r riven.

By 239 Forrad till snickeriet

By 239 ar den enda bevarade byggnaden fran
Bredakralagret. Byggnaden é&r troligen byggd
1888 och hade en sockelvaning i sten med fyra
portar som vagnsbod och Over det tva
forradsvaningar i resvirke (staende timmer).
Enbart den 6vre tradelen flyttades in pd F 17
och bottenvaningen i sten, revs. Tradelen
placerade pa en gjuten platta och kladdes i
liggande panel. Flyttning in pa flottiljomradet
skedde 1946.

TAaSAD

Vagnsbyggnaden frdn Bredakra hed med botten-
vaningen i sten oéverstruken da den delen ej flyttades
med. Ritn och byggnadsunderlag fran FortV.

Fartropp
Byggnaden anvandes nagra ar fran 1945 som
farhus!

F 17 flygfaltstropp m/44 hade en nagot méarklig
organisation. Flygfaltet var da enbart ett
grasfalt med tre strdk utan hardgjorda banor.
Nils Olmin berittar: 1 syfte att astadkomma en
sd jamn och kortvuxen grasyta som mojligt
anvandes under 40-talet en vid flygplatsen
“stationerad’ farahjord. Den leddes av en herde
som bodde i en aldre villa pa flottiljomradet.
Till sin hjalp hade han en mycket valdresserad
hund — en collie. Mellan herden och trafik-
ledarna utvecklades ett val fungerande
samarbete.
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Det var en imponerande syn att se herden och
hans hund nar de i samband med banbyten eller
av andra skal insamlade och forflyttade sin
farhjord. Faren kunde i det rika grasbestandet
savél vélja som vraka. Faltet var stort och i
valsituationen vrakades allt mer det hdga gras
som fran operativ synpunkt utgjorde den storsta
oldgenheten.”
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En B 5 och en T 18 med “grdsklipparna

Inuti byggnaden finns minneshilder fran sin tidigare
verksamhet. P4 andra vaningen finns en méarkning
BEVARINGEN.
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P4 bottenvaningen finns markningar kvar fran T 18-tiden
1947-56. P& vaggen finns skyltar for upphéangning av
reservdelar, ex v BIKLAFF till T 18.

Text Bengt A Andersson

Bilder fran F 17 arkiv och Bengt A Andersson om ej
annat anges
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Traditionsrummet 25 ar

Andamalet for kamratféreningen ar att verka for vidmakthallandet och starkandet av sam-
horigheten mellan personal som tillhdr eller har tillhort Blekinge flygflottilj och Ronneby
garnison, bidra till vardandet av traditioner, befordra ett gott kamratskap och utgdra en
foreningslank mellan Blekinge flygflottilj, Ronneby garnison och bygden. En del i detta ar
inrattandet av Museet, numer benamnt Traditionsrum. Museet invigdes den 28 november 1995
och fyllde nu som Traditionsrum, 25 ar den 28 november 2020.

Museet invigdes den 28 november
1995 av C F 17 Boo-Walter Eriksson.
Bandet halls av Gunnar Eriksson och
Lars-Erik Svensson.

Efter branden i matsalsbyggnaden dér
museet var inrymt, fick det utrymmas
och ateruppbyggas i den nya matsals-
byggnaden.

C F 17 Lars Bergstrom aterinviger 2015
Museet, nu som Traditionsrum, da det
bara finns ett museum for flygvapnet
och det ar Flygvapenmuseum.

Leif Possung och Bengt Gustav-
sson berattar vid aterinvigningen
om arbetet med att aterupprétta och
inreda Museet som Traditionsrum.

Sammanstallt av: Leif Possung och
Bengt A Andersson
Foto F 17 arkiv





