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Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under utvecklats till en férening som idag
har ca 500 medlemmar. Andamélet med
foreningens verksamhet &r att verka for och
stdrka samhorigheten mellan personal som
tillnor eller tillhort Blekinge flygflottilj och
Ronneby garnison, att bidra till vardandet
av traditioner fran flottiljen och garnisonen,
att gagna ett gott kamratskap och att vara en
lank mellan garnisonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange “ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften 4r 100 kr fér huvudmedlem och
50 kr for familjemedlem pd samma adress.

| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva
nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!

Styrelsen


mailto:redaktionen@f17kamratforening.se
http://www.f17kamratforening.se/
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Medlemmar!

Né&r jag skriver ner dom har raderna ar det
onsdagen 1 april, det regnar och ar fem grader
utanfor fonstret. Det mesta verkar vara upp och
ner eller &r det bara ett aprilskamt.

Slutet pa forra aret var normalt. Flottiljchefens
halvarsgenomgang, pensionarsavtackning och
jullunch. Dessutom firade fdreningen 40-
arsjubileum med middag i flottiljens stora
matsal. Massen ar for liten for att ta emot sa
manga matgaster. Cirka hundra medlemmar
hade hdrsammat  inbjudan. Det blev bade
musikunderhallning, tillbakablick 6ver de 40
aren, samt manga historier fran den gangna
tiden. Sanna eller inte?

Just nu &ar det besvarligt for manga av oss.
Corona har slagit till. Sjalv sitter jag i en
sjalvpatagen karantan, utan att vara sjuk.
Tillhor riskgruppen 70+ och ett litet kranglande
hjarta. Det géller att vara radd om sig. Nagot
paskfirande med nara och kéra blir det inte.

Arsmétet blev vi tvungna att skjuta pa
framtiden. N&r motet kan genomforas vetvi

inte for narvarande. | béasta fall blir det innan
sommaren. Vi skickar ut kallelse i god tid,
minst tre veckor innan.

Styrelsen sitter kvar och fortsatter sitt arbete,
om &n pa sparldga. Vid senaste styrelsemotet
var vi endast fem deltagare. Precis sa manga att
vi var beslutsmassiga. Vi satt vél utspridda i
traditionsrummet. Nagra gruppbesok tar vi inte
ldngre emot.

En konsekvens av Corona é&r att vi stéllt in
varens resa till Linkoping. Flygvapenmuseum
ar stangt for besokare. SAAB kunde inte heller
ta emot besok. Sa beslutet att stélla in resan var
inte svart att fatta. Hoppas nu att vi kan
genomfora resan under hosten.

Styrelse har beslutat att jag skulle delta vid
SMKR representantskapsmate den 21-22 april.
Motet genomfors arligen med cirka 80-100
deltagare fran kamratforeningar i hela landet.
Som vanligt skulle det genomféras pa farjan till
Abo. Billigaste konferensstillet i Stockholms-
omradet. Planeringen var att forsvarsministern
eller OB skulle informera oss om aktuella
fragor innan avresa. Naturligtvis blev motet
instéllt. Genomfors, om maojligt senare i host.

Trots dessa besvérliga tider med virus och
andra svarigheter, s& gar vi mot en ljusare
framtid. Atminstone ldngre dagar och en
kommande sommar.

Var radd om er, s hors vi senare, nar Corona
lamnat oss.

Var- och sommarhalsningar
Benny Hellstrom

Ordforande
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Ronneby Garnison

Kallinge 2020-04-15
Kamrater i kamratféreningen,

Vi lever i en annorlunda och foranderlig tid. Jag
borjade skriva denna text i mars, men fick nu
den 14 april revidera den helt. Covid-19 eller
Coronapandemin har ju forandrat en hel del den
senaste tiden, och risken &r stor att det dven
fortsatt till ni laser denna text framat maj.

Vad har da hant pd F 17 sedan sist? | hostas
deltog vi i SWENEX, en marin 6vning med en
hel del flyginslag, bade fran F 17 och 3.
helikopterskvadronen som ju huserar hér. |
samband med Ovningen byggdes aven ett
faltsjukhus upp har pa vart flottiljomrade. Var
inneliggande varnpliktsomgang, som ryckte in
I september, &r nu nastan fullfjadrade soldater.
Av ursprungliga 96 ar nastan alla kvar. Extra
stolt var jag 6ver dem, och deras befal, nér de
redan under sin nionde vecka genomfdrde
Hogvakt i Stockholm. Forsta gangen vi
genomfor det med varnpliktiga pa manga ar. |
mitten av december genomforde vi for dvrigt
traditionell soldaterinran med korum och
fackelmarsch genom Kallinge. Mycket vackert
och stamningsfullt.

Foto Forsvarsmakten

Soldaterinran

December praglades, som vanligt, av cere-
monier och summeringar.

Vi lade ett fantastiskt 2019, vart jubileumsar,
till handlingarna.

Den 11 december hade jag ju ocksa formanen
att delta pa F 17 Kamratférenings julbord. Som
jag sade da, tack for god samverkan under
2019, med minneshok och flygdag i sérskild
atanke. Men dven saklart allt det dagliga arbetet
med traditionsbevarande, minnesrummet,
forsvarsupplysning med mera. Och an en gang,
grattis till Kamratféreningens 40-arsjubileum.

Foto Forsvarsmakten

Julgransflygning 2019

Mer framatblickande examinerade vi i
december ocksd femton nya specialist-
officerare till flottiljen. Séaklart ett vérdefullt
tillskott, och vi har nu fler elever pa MHS i
Halmstad och FHS i Stockholm an vi haft pa
manga ar. Tillvaxt tar tid, men det ar pa gang.

Det nya aret, 2020, har borjat bra for F 17. Luft-
och markoperativ beredskap samt produktionen
av flygtid rullar pa bra, likasa varnplikts-
utbildningen, nu framst befattnings-utbildning
pa olika tater och planering av nasta omgang.
Nuvarande varnpliktsomgang rycker ut i juni
och nésta, som vi planerar bli uppemot cirka
150 soldater, rycker in i september. Delar av
flottiljen har genomfért vinterutbildning i
Norrland, i mars dvade vi pa Hagshult och
Visby. Parallellt har det pagatt manga
forberedelser, pa alla nivaer, for AURORA 20.
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Som alla vet drabbade sedan Covid-19 Sverige
i borjan av mars. Pafrestningarna pa vart
samhélle ar nu stora. Jag vill dock betona att
Forsvarsmakten, Flygvapnet och F 17 inte ar i
kris, utan vi fortsatter halla beredskap och
bedriva var verksamhet, fast smittskydds-
anpassat. Vi forsvarar Sverige, landets
intressen, var frihet och ratt att leva som vi
sjalva valjer.

Mer konkret har det for F 17 inneburit att vi
stallt in manga resor och nagra utlands-
ovningar. Landets varnpliktiga, inklusive vara,
har sedan en tid inte beviljats helgpermission
och hemresor, just av smittskyddsskal. F 17
stodjer det civila samhallet pa olika sétt, just nu
bland annat genom utlan av utrustning samt ett
par ambulanser med personal i region Skane.

Wissman/Fdrsvarsmakten

Den 11 maj skulle var stora Forsvarsmakts-
ovning AURORA 20 ha borjat. Den var
planerad att bli storre, langre och mer om-
fattande &n foregangaren 2017, som da var den
storsta svenska Ovningen sedan tidigt 90-tal,
samt ha ett tydligt totalférsvarsfokus. Med
hansyn till radande pandemi kommer
emellertid AURORA behdva skjutas pa fram-
tiden. Istallet kommer vi att genomféra en
slutévning for inneliggande vérnpliktsomgang,
samt vissa gemensamma sjomalsstridsmoment
med Marinen. Det blir ocksa en bra évning,
men saklart betydligt mindre omfattande &n
AURORA 20. Samtidigt har vi lart oss mycket
bara genom planeringen, vilket varit viktigt for
var fortsatta krigsforbandsutveckling. Likasa
for var totalférsvarssamverkan. Den sam-
verkan har for ovrigt redan kommit langt har i
Blekinge. Tillsammans forsvarar vi Sverige.

P& central niva arbetar Forsvarsmakten och
Flygvapnet fortsatt med nésta forsvarsbeslut.
Delar av detta kan ni folja i media. Inget &r ju
klart forran det &r klart, men allting pekar
fortsatt pa att riksdagen kommer att besluta om
substantiella och vélbehdvda tillskott i
ekonomin, och darmed en Okad ambition
avseende vart lands forsvarsformaga, bade den
militara och den civila.

Till vara fyra ledord Tillganglighet,
Trovardighet, Tillsammans och Troskel-
effekt lagger vi nu ett femte, Tillvaxt. Exakt
vad det kommer att innebara for F 17 far jag
aterkomma till. Forsvarsbeslutet forvantas
fattas forst i december, men i host torde vi veta
mer. Jag vill dock redan nu trycka pa att tillvéxt
tar tid, och att det lar ta nagot ar innan vi ser
reella effekter ute i verksamheten.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni i kamrat-
foreningen bidrar med ute i samhallet for att
gora F 17 och Flygvapnet mer ként. Min
ambition &r att &ven fortsattningsvis gora allt
jag kan for att denna goda samverkan ska
fortsétta och om mojligt utvecklas, bade med F
17 Kamratférening, men dven med 6vriga dar
vi har rollen som traditionsbarare, det vill sdga
F 5, F 10, F 12 samt Flottans man i Angelholm
och Karlshamn. Flygvapen-frivilliga har for
ovrigt ocksa en viktig roll har, och sedan
arsmotet den 7 mars ar jag for kannedom
ordférande i FVRF Syd.

Fortsatt verka i flygvapenandan, sa syns och
hors vi dar ute.

Tommy Petersson
CF17
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Flygskolan

SK 60 Saab 105 &r sedan manga ar huvudflygplantyp i utbildningen.

Flygskolan (FlygS) finns i Linkdping och utbildar alla piloter inom Férsvarsmakten. Flyg-
skolan ar en av fyra flygvapengemensamma skolor och ar en del av Luftstridsskolan.

Organisation

Placerad vid Malmens flygfélt, samgrupperad
med Helikoptergarnisonen, tillnérande Luft-
stridsskolorna (LSS) med site pd Arna i
Uppsala och med uthildning av elever bade
inom och utom Sverige utgor idag den nagot
komplexa bild av flygskolan (FlygS) ar 2020
och svensk flygutbildning av idag.

Uppgifter
FlygS huvudsakliga uppgifter bestar, sa som
den gjort sedan lénge, i grundldggande

utbildning av piloter i FM. Arligen antas 12
elever som uthildas mot en roll som pilot i
fpl 39 eller i ndgot av vara transportflygsystem

samt 8 elever som far en utbildning mot heli-
kopterpilot i en Hkp 14, 15 eller 16.

En rote Hkp 15

Utbildningsgangen ser lite olika ut beroende pa
vilket system som utbildningen sker emot samt
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vilken bakgrund den antagne eleven har. Innan
eleverna pabarjar sin flygutbildning i FlygS
regi har de borjat med en officersutbildning vid
Forsvarshogskolan pa Karlberg eller vid
Specialistofficersutbildningen i Halmstad. For
narvarande ar det endast Hkp-elever som
genomfor specialistofficersutbildning och da ca
6 av 8 antagna elever, 6vriga genomfor offi-
cersutbildningen. Har den sokande, sedan
tidigare, en akademisk utbildning kan denna
tillgodoraknas och officersutbildningen an-
passas i omfattning. Alderskravet (23 resp. 25
ar beroende pa inriktning) ar sedan ett antal ar
borttaget och aldersspannet inom en elevkull
kan vara ganska stort.

Examenselever stridsflyg/transport med inspekterande
infor examens-flygning 3/10 2019

Helikopterutbildning

Grundldaggande helikopterutbildning (GFU/H)
genomfors under 15 manader vid Heeres-
fligerwaffenschule (HFWS) i Biickeburg,
Tyskland. Dérefter fortsatter utbildningen i
Sverige med en 12 manader lang GTU vid 3e
division pa Flygs.

Examenselever helikopter med inspekterande infor
examens-flygning 3/10 2019

Flygutbildning
Grundlaggande flygutbildning (GFU/F) sker i
sin helhet pa FlygS, under 12 manade, vid 1a

division. Dérefter fortsatter eleverna sin
utbildning med en grundldggande taktisk
utbildning (GTU) vid 2a division. Tran-
sportflygeleverna genomfor en 6 manader lang
GTU for att sedan l&mna for studier vid
Trafikflygarhdgskolan (TFHS) i Ljungbyhed.
Stridsflygeleverna genomfor en 12 manader
lang GTU for att sedan lamna for TIS pa
Satenas.

FLU samt FIK

Arligen genomfoérs utbildningar for blivande
flygléarare (FLU) samt flyginstruktorer (FIK) i
FlygS regi och da med 6vningselever utan
nagon som helst flygerfarenhet, vilket &n idag
ar vérldsunikt.

Ovriga utbildningar

Utover de traditionella utbildningarna, i form
av grundlaggande flygutbildningar samt flyg-
lararutbildningar, sa ar FlygS ansvariga, inom
FV, for alla besattningsutbildningar, flyg-
utbildningar for lékare, meteorologer, UAV-
piloter m.fl.

Byte av flygplantyp

Manga utmaningar hanteras dagligen och
manga star for dérren dar den enskilt storsta ar
infoérandet av ett nytt flygutbildningssystem
(MFUS) som erséttare till var trotjanare, SK 60.
Vilken flygplantyp som flygs pa Flygs, i en
nara framtid, ar i skrivande stund inte beslutat.

SK 60 pa plattan, den forsta i uppvisningsmalning.

Per Klementsson
Major

Stf C Flygskolan
Bilder: FlygS
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Fl.polis Malte Lundqvist

Stopp

———
Kontroll

Fl.polis Bertil Bruno avl&ser Pelle Melkersson

1948 ars riksdag beslutade att de militdra vaktplutonerna skulle ersittas av en
civilmilitar flottiljpolisorganisation med boérjan hosten 1949.

Underrattelser fran flygledningen, Ufl

Ufl gavs ut mellan 1947 och 1960 och hade till
andamal att forse flygvapnets personal ned
aktuella underrattelser rérande utvecklingen
inom vart eget och andra landers flygvapen
samt att ytterligare forkovra personalens
yrkeskunskap. Det alag  flottiljchefen
(motsvarande) att tillse att Ufl erholl 1amplig
spridning inom forbandet.

I Ufl nr 4 1949 beskrivs den nya flottilj-
polisorganisationen. 1948 ars riksdag hade
beslutat att de militdra vaktplutonerna skulle
ersdttas av en civilmilitar flottiljpolisorga-
nisation med borjan hosten 1949. Malet var att
Oka effektiviteten genom att i stor utstradckning
lagga denna tjanst i handerna pa specialutbildad
fast anstédlld personal och dels minska
flygvapnets fredsbehov av varnpliktiga.

Omorganisationen planerades ske med 3-4
flottiljer per ar. Under 1949 genomfdrdes den
nya organisationen pa F 2, F 6, F 12 och F 13.

1951-52 infordes organisationen pa F 17. Den
fick uppgifter inom vakttjanst, hundtjanst samt
brand- och réaddningstjanst.

Antalet flottiljpoliser beraknades till 14 st, av
vilka en, forste flottiljpolis med sergeants
tjansteklass i Iénegrad Ca 16 och dvriga med
overfurirs tjansteklass i Ca 14. Da flottilj-
poliserna var i tjanstgoring hade de polismans
befogenheter och skydd. De skall béra flyg-
vapnets uniform med sarskilt facktecken och
polisemblem samt vara bevapnade med pistol
eller kulsprutepistol.

De viktigaste uppgifterna for en flottiljpolis
blir att i raddningstjansten vara raddningsledare
eller bemanning pa raddningsbil, i brand-
tjansten att vara brandbefal eller bemanning pa
brandbil eller redskapsbil och i vakttjénsten att
vara portvakt eller patrullerande post.

Vakt- och beredskapstjansten vid en flottil]
ordnades i huvudsak enligt foljande:

Portvakt i vaktlokalen
En flottiljpolis dygnet runt med en varnpliktig
som bitrade.

Patrull

En flottiljpolis och en hund, vardagar utom
I6rdagar kl 1800-0600, l6rdagar kI 1400 till
mandagar kl 0800.
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Raddningsbil och brandbil

Da flygning pagar (forberedes): Uppstallda pa
(vid) flygféaltet. Bemanning sammanlagt 3
flottiljpoliser, en flygtekniker och tva varn-
pliktiga.

Under en period var en av flottiljpoliserna, en
vapentekniker med tanke pa ammunitionen i ett
havererat flygplan.

Under ovrig tid: uppstallda i beredskaps-
byggnaden (brandstationen). Bemanning tva
flottiljpoliser, Gvriga som ovan.

Beredskapsbil (slangar, stegar mm)
Under verkstadsarbetstid: 9 man ur avd VI.
Uppstalld vid flygverkstaden.

Under 6vrig tid: 6 varnpliktiga ur daghavande
division. Uppstalld vid daghavande division
eller beredskapsbyggnaden.

Flottiljpoliserna ersattes vid behov med trupp-
utbildare (6verfurirer, furirer eller korpraler)
och flygtekniker med hjélptekniker (furir).

Bemanningen pa beredskapshilen (utom
personal ur avd VI) avses dven vara vakt-
beredskap for mottagning av flygplan utom
ordinarie flygévningstid.

Tjanstgoringstid

Enligt det exempel pa passforedelning av
personalbehovet, blir den sammanlagda tjanst-
goringstiden ca 58 timmar per man och vecka,
motsvarande en genomsnittlig effektiv tjanst-
goringstid av ca 46 timmar. Harvid har bered-
skapstjanst (passiv tjanstgoring) réknats som
halv effektiv tjanst. Normalt skulle en flottilj-
polis komma att tjanstgora varannan dag (var
tredje sondag) och ha l6rdag-sondag ledig var
tredje vecka.

Utbildning

Utbildningen av de blivande flottiljpoliserna
omfattar brand- och raddningstjanst, polistjanst
och hundtjanst och var 1949 forlagd till
respektive F 13 och civila brandkarer, statens
polisskola och arméhundskolan. Till flottilj-
polisutbildningen har nu uttagit 56 elever, av
vilka 34 overfurirer, 20 furirer och 2 brand-
formén.

Befattningarna besattes i huvudsak av tidigare
trupputbildare som ju redan hade viss erfar-
enhet av verksamheten.

Vid varje flottilj leddes verksamheten av en 1.
flottiljpolis med underofficers tjanstestéalining.
Forste flottiljpolisen hade sin expedition pa
andra vaningen av beredskapskasernen. Den
forste vid F 17 med denna uppgift hette
Sven-Erik Fahlén och kom fran F 4.

Vakttjansten

Vakttjansten bedrevs i huvudsak fran vakt-
lokalen férutom den verksamhet som bedrevs
av patrullerande flottiljpolis.

Fl.polis Ossian Svensson

Under de forsta aren anvandes dven vakt-
lokalens arrester flitigt och det var inte ovanligt
att savdl de normala arresterna som “fylle-
cellen” var upptagna.

Under tider med stora varnpliktsomgangar
och permission i uniform kunde det bli
hamtning pa olika krogar och dansstéallen.

Arresterna skulle lasas upp och arrestanterna
Overvakas vid toalettbesok vilket medforde att
en flottiljpolis under dagtid patrullerade och var
i det narmaste last for denna uppgift.

Speciellt besvarligt vara det att Gvervaka
befal, framst underbefél och underofficerare,
som kunde adomas arreststraff pa den tiden.
Efter hand forandrades arreststraffen till att bli
kasernforbud och denna forandring medférde
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naturligtvis stora lattnader for framst port-
vakten.

Patrullerande flottiljpolis hade till uppgift att
avpatrullera hela kasernomradet under tider nar
ordinarie tjanst inte bedrevs. Nar arbetstids-
regleringen inférdes 1963 fanns inte langre
mojligheter att ha fyra flottiljpoliser i tjanst.

Uppgiften som patrullerande flottiljpolis
rationaliserades bort och den uppgiften lades nu
i stallet pa vpl i beredskapsstyrkan.

Beredskapsstyrkans storlek var som mest 20
vpl och tva av dessa patrullerade. Stampelur
infordes for att man skulle kunna kontrollera att
de vpl patrullerande posterna besokte alla
viktigare platser.

| borjan av 80-talet var man efter manga och
kraftfulla invandningar, mogen for att lata
specialutbildade vpl vaktman 6verta sysslorna
som portvakt och patrullerande post.

En flottiljpolis tjanstgjorde som vaktchef. Be-
fattningen vaktchef andrades sedermera till
bevakningschef.

Militarpolis

Militarpolisen var en separat organisation och
fanns inte pd F 17. Samarbete forekom med
militarpolis och civil polis vid exv trafik-
dirigering utanfor flottiljen.

Olle Jensen minns fran sommaren 1959

Tva veckor ledigt och sedan var det dags for
F 17. De forsta personerna motte jag forstas
redan i vakten och det var de tva storvaxta
flottiljpoliserna Lundstrom och Christiansson.

Fran att ha varit elev pd Ljungbyhed med ett
inlart beteende av nagot slags underdanighet
var man nu plotsligt underbefélskollega. Lite
nytt och osékert fran bérjan men man vande sig
snabbt. Senare satt vi manga kvéllar pa
"markan” och spelade kort tillsammans,
tekniker,  flottiljpoliser,  féltflygare  och
navigatorer. Vi nya Killar bodde ju inom
omradet och markan blev lite av vart andra
hem.

10

Ny raddnings och bevakningsorganisation
1988 blev Kn Ivan Ingvarsson, F 17, Kn Séren
Westerlund, F 14 och Kn Kent Bjork, F 7
utsedda av Flygstaben att se Over bade
raddnings- och bevakningstjansten inom FV.

De fick de resurser de begérde och tog fram
forslag, som blev till ledstjarnor for bada
tjansterna. Det blev bade forandrad utbildning
och ny utrustning.

Som kuriosa kallades de tre for valpstallet” av
manga bland kollegorna, d&ven om de inte var de
yngsta.

Perioden 1988 - 1997 var det en stor férandring
av raddnings och bevakningstjansten inom FV
och det var dessa tre som grundlade hela denna
nya utveckling.

F 17 var forst med de férandringar som blev till
inom de nya arbetsscheman for bade befal och
vpl. For vpl borjade det med en utbildnings-
vecka, en tjanstgoringsvecka och sedan en ledig
vecka. Befélen planerades utifran detta.

Ovriga flottiljer foljde efter detta uppligg och
planerade efter de forutsattningar man hade vid
resp flottilj.

Flottiljpolisorganisationen med polismans
rattigheter upphorde 1983 och ersattes av en
organisation med raddningsledare och
bevakningschef. Organisationen dndrades igen
1994 da raddningsledaren ersattes av en
insatsledare. Raddnings-/insatsledare  &r
numera civila. 2001 o6vergick man till att
anstilla civila raddningsméan samt civilt
vaktbolag, som skoter kontrollen av in- och
utpassering vid vakten.

Sammanstallt av Bengt A Andersson

Grundtext fran UFL och
www.f21-oldfirefighters.se
Uppdaterad for F 17 av lvan Ingvarsson och Ake Olsson
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Narhet okar effekten

-

Foto Jimmie Adamsson/Forsvarsmakten

Arbetet i stridsledningscentralen foljdes med stort intresse av de bada divisionscheferna.

Gemensamma insatser mellan forsvarsgrenarna ar ett omrade dar stora steg tagits de senaste
aren. For marinen och flygvapnets del ar samordnad sjémalsstrid ett sddant omrade.

Forsvarsmakten &r i borjan av en tillvaxtfas och
blir hela tiden béattre. Gemensamma insatser
mellan forsvarsgrenarna r ett omrade déar stora
steg tagits de senaste aren. For marinen och
flygvapnets del & samordnad sjomalsstrid ett
sadant och detta var ett av @mnena nar chefer ur
F 17, Blekinge flygflottilj, foljde med korvetten
HMS Nykoéping under en dag till sjoss.

HMS Nykdping &r en av fem Visbykorvetter.
Foto: Tredje helikopterskvadronen / Férsvarsmakten
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Snabbare och battre

Véadret denna dag ar typiskt for november, gratt
och disigt. Nar Kkorvetten passerar den
skyddande skargarden marks en kéannbar
sjogang. Forutom chefen for F 17, Overste
Tommy Petersson finns cheferna for flyg-
flottiljens bada stridsflygdivisioner ombord.
Under dagen far man mojlighet att folja hur det
fungerar pa en korvett under en samévning med

JAS 39 Gripen.
— Ett av syftena med dagen ar att bredda vara
respektive  kunskaper inom  samordnad

sjomalsstrid och gora dessa insatser snabbare
och béttre, berattar Thomas Zimmerman som ar
fartygschef pa HMS Nykoping.

Samordnad sjomalsstrid & nar marinens
ytstridsfartyg och flygvapnets JAS 39 Gripen
gemensamt bekdmpar en angripare med
sjomalsrobot. Utmaningarna &r flera och
tidsynkronisering avgorande. Inte minst &r
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sammanstéllningen av positionen for det mal tillsammans. Foérbanden anvander samma
som ska bekdmpas bade komplex som ovningsomraden i Hanobukten vilket gor det
tidskritisk. enkelt att bade genomfora saval sma och storre

samdvningsmoment. Robert Krznaric som &r
chef for 172:a stridsflygdivisionen bekréftar
den bilden:

— Det korta avstandet mellan vara férband ger
manga fordelar forutom enkelheten att samova.
Genom att jag k&nner kollegorna i marinen val,
blir det ocksa enklare att lyfta luren eller traffas
och diskutera saval stora saker som detaljer.

Narhet ger styrka

For marinen har sjomalsstrid alltid varit central
i ytstridsfartygens formagor och ar nagot som
bade 6vas ofta och under svara férhallanden.
— Aven for flygvapnet har sjomalsstrid blivit
allt viktigare att 6éva under de senaste aren,
séger Joakim Rasmuson som &r chef for 171:a
stridsflygdivisionen.

Marinen i Karlskrona och F 17 ligger bara 25
kilometer ifran varandra och 6var ofta

Text: Jimmie Adamsson / Forsvarsmakten

En prototyp JAS 39E med fyra Robot 15F » F&o Sz;lab

Robotsystem 15

Robotsystem 15 (RBS 15), dr en Saab-tillverkad sjomalsrobot avsedd att sla ut ytfartyg. Roboten
infordes pa 1980-talet pa torpedbatarna i Norrképing-klassen. Den modifierades i slutet av 1990-
talet till den forbattrade versionen Mk.I1. Under 2000-talet uppgraderades systemet &nnu en gang
till version Mk 3. Robot 15 anvander aktiv radar for att hitta sitt mal och har en rackvidd pa 200
kilometer. Roboten utgor huvudbestyckning pa svenska korvetter av Stockholm-, Géteborg- och
Visby-klass. Robot 15 utgjorde ocksa huvudbestyckning pa svenska robotbatar av Norrképing-
klass. Robot 15 finns dven i en luftburen version (Robot 15F bestélld i juni 1982) avsedd for
svenska flygvapnet.

RB 15 MK.3+ & RB 15 F-ER ér bestallda i mars 2017 med forbattrad radar, malsokning, langre
rackvidd och lagre vikt. Den kommer kunna sla ut en rad olika sjo- och landmal. Leverans &r
planerad mellan 2017 och 2026. Systemen kommer att vara operativa fran mitten av 2020-talet
och baras av korvetter av Visbyklassen och Gripen E.

12
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Hultsfredsbasen, upp som en sol
och ner som en pannkaka!

4nee 1a5d

G371 dadad

iy

!

Bataljonschefen Christer Falk (stdende) informerar MBS och Fobef 18 om krigsforbandsévningen.

Christer Falk, f.d. stabschef vid F 17 och den siste chefen for 175:e basbataljonen, for oss med pd

en Hultsfreds- Alem odyssé, ur minnenas kavalkad.

Forindrade Hotbilden.
Forsvarsberedningens rapport, som lades fram
i maj 2019 till regeringen, visar att hotbilden
militdrt och civilt under senare tid, har for-
andrats och O0kat som f6ljd av hidndelser och
skeenden 1 vért ndromrade. Av det skilet ger
statsmakten i1 sin budget 6kade satsningar pa
forsvaret.

Det 4r nu 20 ar sedan jag triddde in
1 ’pensiondrslivet”, och jag tdnker osokt pa hur
situationen var vid det tillfdllet. D4 var den
politiska uppfattningen att inget hot mot
Sverige fanns under 6verskadlig framtid, och vi
drevs in 1 en forsvarsavveckling som inte
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skédats sedan 1925! S& hir i efterhand kan man
fundera pd om det var politiskt ansvarsfullt?
Men nu, dr det andra tider och ateruppbyggnad
som galler!

For Flygvapnets del ndmns, som jag uppfattar
det, ett visst ateruppbyggnadsbehov av vart
flygbassystem. D& fors mina tankar osokt
tillbaka till den tid, da jag hade férméanen att
tillsammans med ett harligt och kreativt géng
yrkesofficerare och fast anstillda civila
medarbetare, fa leda och utveckla en av F 17:s
basbataljoner, nimligen 175:e¢ basbataljonen.

Huvudbasen lag i Hultsfred och sidobasen i
Alem.
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Detta dr min berittelse, som jag erinrar mig frn
tiden som bataljonschef pa Hultsfreds-basen.
Den varade fran senare delen av 1980-talet tills
nedldggningen 1997, och som hindelsemissigt
aterspeglar sig i ovanstaende artikelrubrik.

Mitt fokus kommer att ligga pa minnen frén
utvecklingsarbetet, sédvdl som ndgra storre
ovningar. Krigsforbandsdvningen (KFO)1994
och héndelsen med ny rekognosering 1995, i
syfte att tidigareldgga en utbyggnad till Bas-90
ses som de viktigaste milstolparna. Ridan gér
ner och avslutas 1 en antiklimax da basen, pa
forslag fran Flygkommando Syd (FKS)
avvecklas 1997.

Kort historik.

Vi befinner oss i Norra Kalmar 14n dir omradet
Hultsfreds Slitt utgjorde exercis-platsen for
Hultsfredsbataljonen, som under Indelnings-
verkets tid ingick 1 Calmar Regemente. Enligt
Smalands Militdarhistoriska  Sillskap har
Wilhelm Moberg gjort platsen till landets mest
kénda 6vningsplats! Hir exercerade namligen
Raskens! Aven Astrid Lindgren lir ha bidragit
till platsens uppmaérksamhet nir hon 14t Emil i
Lonneberga understundom hamna hér och leva
loppan!

I ndrliggande omrade inkdptes 1941 mark, mitt
under andra vérldskriget, for anliggande av ett
krigsflygfalt, Falt 37 1 Hultsfred. Faltet blev
anvindbart att operera ifrdn redan 1942.
Hultsfreds sidobas Alem, Filt 83, byggdes som
krigsflygplats 1962. Har utgoérs start- och
landningsbanan av en breddad och forstirkt
beldggning pd vdg E 22, ca 3 mil norr om
Kalmar.

Basbataljonen.

Flygvapnets basbataljoner var skridddarsydda
underhéllsforband, som efter mobilisering
snabbt skulle mdjliggora att frdn krigsbaserna
genomfora operationer med véara flygforband.
Man kan siga att delar av fredsflottiljen efter
mobilisering “flyttade ut i skogen”, dér det 1
stdllet véixte upp “krigsflottiljer”. Syftet var att
snabbt kunna sprida ut vara flygférband for att
minska sdrbarheten 1 hindelse av ett angrepp.
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Det var ocksa utomordentligt viktigt att vi
kunde forsvara basen mot fientligt anfall.

S4 var det ocksd for Hultsfredsbasen, som
bemannades med en basbataljon. Den pro-
ducerades i fred av F 17 under basenhetens
huvudmannaskap.

Merparten av basens befattningshavare och
nyckelpersonal inom basledningen, flygled-
ningen och kompaniledningarna utgjordes av
yrkesofficerare och civila tjdnstemin, som 1
fred tjanstgjorde pa F 17.

Basen bemannades ocksa i fred under hela aret
av tvd fast anstillda yrkesofficerare och ett
antal varnpliktiga, som ingick i bastroppen.
Det innebar att vi pd F 17 tjédnstgorande med
krigsplacering i bataljonen med jamna mellan-
rum besdkte basen och sidobasen i Alem for att
halla oss uppdaterade pa laget. Fordndringar i
basens och sidobasens infrastruktur, materiel,
byggnadsbestand och logistik av viktigare slag,
var varje chefs ansvar att pa plats kénna till.

Hultsfredsbasens uppgifter.
Huvuduppgiften var att som Ordinarie bas (O-
bas) betjdana J 35 Draken och som Tillfallig bas
(T-bas) betjana AJ 37 Viggen.

Basen var utbyggd i ett Bas-60 koncept, som
byggde pa, att man skulle ha mojlighet att
gruppera flygplanen ganska léngt fran sjilva
banan, nir de inte var i luften. Det var for att
eliminera verkan av mindre kérnladdningar
som eventuellt motstdndaren skulle kunna
anvinda for att bekdmpa centrala delar av
basen, inklusive start-och landningsbanan.
Kommandocentralen (KC) varifran flygplanen
leddes var 1 en bunker medan bascentralen
(BasC) var inrymd i en barack pad behorigt
avstand i utkanten av basomradet, som till ytan
var ca 5x6 km. I Ovrigt fanns ett flertal
byggnader av skiftande standard avsedda for
vér verksamhet inom omrédet.

Runt sjdlva banan fanns fyra fasta vérn-
kanoner, som betjdnades av hemvérnet. For att
bekdmpa fientligt flyg ingick ett luftvirns-
forband ur armén, som grupperats pa hojderna
runt basen.
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Hultsfredsbasen lydde under Forsvarsomrade
18 (Fo 18) nir det gillde forsvaret av basen,
och vi var ett hogprioriterat forband. En
armébataljon med granatkastarkompani hade
uppgift att skydda oss tillsammans med
Hemvérnet.

I basen ingick vart eget markforsvarskompani
som grupperades som en “igelkott” runt vart
basomrade. Uppgiften var att med flyg-
basjdgare och nirskyddssoldater skydda bas-
bataljonens och flygforbandens verksamhet.

Flygvapnet i 1992 ars forsvarsbeslut.

I tidningen Flygvapen nytt nr 2/92 kan man
lasa : ” Riksdagen fattade den 3 juni beslut om
totalforsvarets utveckling under perioden 1992-

1997. Betriffande Flygvapnet och flygstrids-
krafterna &dr det riksdagens mening att dessa
under Overskddlig tid kommer att spela en
avgorande roll 1 det svenska fOrsvarets
samlade, krigsavhillande formaga. Skilet till
detta dr “det nordiska omradets strategiska
betydelse, stormakternas betydande luftopera-
tiva forméga och det svenska territoriets stora
yta.”

Vidare kan man ldsa i artikeln: “Flygstrids-
krafternas formaga till hog initialeffekt skall
bibehallas och uthélligheten sa langt det &r
mojligt forbattras. Antalet basbataljoner an-
passas till antalet flygdivisioner. Nuvarande 30
basbataljoner reduceras déarfor for att vara 24 ar
1997. En inriktning boér vidare vara att ut-
byggnad av flygbassystemet Bas-90 fortsét-
ter.”

Sa var den forsvarspolitiska bakgrunden!

Ovning Samverkan-92.

Detta blev den storsta flygdvningen pd ménga
ar. Den genomfordes i mitten av mars i sddra
Sverige. Hultsfredsbataljonen deltog till-
sammans med ytterligare 14 basbataljoner.
Ovningen varade 3 dygn i strick och vi var
bemannade 1 tillimpliga delar med ordinarie
ledningspersonal. Jag erinrar mig att vi deltog 1
ovningen med stort intresse. Under dvningen
fick vi bl.a. personligt besok av davarande CFV
(Chef for Flygvapnet), generall6jtnant Lars-
Erik Englund.
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Det visade sig att 1 allt visentligt fungerade var
bas vél och vi fick mycket fina vitsord av
davarande Chefen Flygkommando Syd for vart
agerande.

CFV general Lars- rik Englund anlﬁﬁdér med Sk 60 och
inspekterar évningen.

Ovningen Samverkan-92 blev en katalysator
for oss, att utveckla tidigare idéer om att i egen
regi bygga ut basen i ett "Minibas-90” koncept.
Det gick ut pd att vi i den norra delen av
bansystemet skulle koppla ihop detta med delar
av befintligt vigsystem och didrmed skapa en
forbéttrad infrastruktur och didrmed o6kad
rorlighet da flygplanen ldttare i mer ostord
miljo kunde klargoras for nya uppdrag. Arbetet
skulle wutforas av vart eget Flygfilts-
arbetskompani. Vi insdg ocksd att en annan
viktig uppgift for nyss nimnda kompani, var att
bygga ut vigsystem och grupperingsplatser for
basens luftvirnsfor-band.

Krigsforbandsévningen (KFO) 1994,

Efter ndgot ar av forberedelser var det sa dags
for basens stora Krigsforbandsévning. En
ovning av denna storlek hade vi inte genomfort
pa 18 ar, sa det var med stor spanning vi sig
fram mot detta tillfille. Efter ett 14-dagars
genomfort forbandsskede med huvuddelen av
befilet, startade sd den mer tillimpade delen
med en mobiliseringsévning. Frén olika hall 1
Svea Rike anlidnde nu ytterligare personal och
hundar till sina bestimda mobiliseringsplatser
diar de inmonstrade, utrustades och skickades
till sina respektive forbands grupperingsplatser.
Det gick snabbt och smidigt. Vir verksamhet
foljdes ocksa av massmedia, som resulterade i
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radiosdndningar och stora tidningsartiklar.”
Flygvapnet storovar i Hultsfred”, kunde man
lasa i Vimmerby Tidning den 19 april.

Naér detta skede var klart bestod bataljonen av
880 man,( vilket var en bra bit dver hélften av
bataljonens totalstyrka) 35 hundar och ca 175
fordon av olika slag. Hemvérnsforband ur Fo
18 deltog ocksa som skydd wunder vart
mobiliseringsskede. Det var fascinerade att
folja hur forbandet formligen véxte upp bade i
Hultsfred och Alem! Det blev en “krigs-
flottilj!”

Nu hade vi nagra intensiva dagar pa oss att
trimma organisationen innan det verk-

liga ’eldprovet” skulle komma bestaende av tre
dygns kontinuerlig 6vning.

Stamningen var hog och vi hade ett fantastiskt
vérvider. En utomordentligt bra dokumenta-
tion om verksamheten inom forbandet arbetade
vér personalgrupp fram genom att besdka och
intervjua ett stort antal bataljonsmedlemmar.
Samtalen nedtecknades och tillsammans med
ett stort bildmaterial distribuerades det i tva
bataljonsskrifter med namnet ”Fagerhultaren”,
som delades ut till bataljonens personal. Ori-
ginalutgdvan finns nu pa F 17:s museum.

Flygfaltsarbetskompaniet tog sig an uppgiften
att bygga vig och fortifikatoriska grupperings-
platser for vért luftvirnsforband. Stations-
kompaniet hanterade nu sina planer att serva
flygforbanden och de rorliga klargorings-
tropparna rekognoserade olika vigar att snabbt
ta sig fram pa. I Bascentralen fardigstilldes
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lagestablaer och forbereddes samverkans-
behov. I Kommandocentralen klarades flyg-
plansldget m.m. ut. Stabskompaniets sam-
bandsuppbyggnad  kontrollerades.  Under-
hallskompaniets fornédenhetsforsorjning ar-
betades upp. Markforsvars-kompaniet hade nu
grupperats som en “igelkott” runt basen.
Skydds-kompaniet jobbade med sina uppgifter
med bl.a. rdjning av oexploderad ammunition.
Overallt upplevde jag att det hiinde saker!
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Bataljonschefen och stdllfdretrddaren major Leif
Possung (t.v.) leder verksamheten.

P4 sidobasen Alem pagick ocksi stora
forberedelser. Sidobasen &r en miniatyr av
huvudbasen med méinga samstdimmiga
funktioner. Ett kapitel for sig dr landnings-
banan, som i detta fallet dr den langa rakan pa
vig E 22, norr om Alems samhiille. Efter ett rs
planldggningsarbete tillsammans med olika
myndigheter skall Vigverket stinga denna del
av E 22 under de tre dygn véra flygforband
kommer att starta och landa dir. Detta
medforde sirskilda sdkerhetsatgirder.

Sa var det start for tre dygns intensiv
ovning. ”Nu har 6vningen kommit igdng. Full
fart i skogen nir 882 man och 35 hundar 6vas”,
kunde man ldsa i Vimmerby Tidning den 23
april. “Krigsmélade soldater gommer sig i
buskarna”, var rubriken pd Hultsfredssidan 1
ndgon av Smalandstidningarna den 23 april.”. |
ytterligare ett tidningsurklipp fran den 23 april
kan man ldsa: “Flygvapnet tog Over E 22,
flygrakan blev landningsplats nédr militiren tog
over.
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Pressklipp fran vningen

Intresset for Gvningen var stor. Vi fick besok av
bl.a. militdrbefdlhavaren 1 Sodra Militdr-
omradet generallojtnant Ove Wiktorin och
forsvarsomridesbefdlhavaren overste Birger
Jagtoft. Inga allvarliga incidenter intréffade
under dvningen utan vi kunde ndgot trétta men
nojda avsluta den med gott resultat. Hults-
fredsbasen med dess sidobas Alem var nu ett
mycket vassare forband!

l\. (Y

MBS och Fobef foljer 6vningen

Avrustningen 16pte perfekt och alla i 6vningen
deltagande kunde med gott samvete resa hem
och fira Valborg.

Jartecknet
Basen utsags av CFV att ingd i ett forsok med
flygplansskydd. Byggnadsprototypen uppfor-
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des 1995, men i samband med slutarbetena
skedde ndgot som resulterade i att byggnaden
overtindes och brann ned till grunden.

I Vimmerby Tidning kunde man fredagen den
2 juni -95 ldsa: Militdr hangar totalforstord.”
Av innehdllet framgick brandhindelsen, som
var illustrerad med en bild 6ver den kraftiga
rokutvecklingen.

Var detta ménne ett jartecken, som skulle visa
sig forebada basens egna ragnardk?

Rekognosering for Bas-90 utbyggnad 1995.
Under 1995 genomfdrdes en stor rekogno-
sering ledd av Fortifikationsverket med bl.a.
deltagare fran Flygstaben, Sodra Flyg-
kommandostaben, Véigverket och vi sjdlva. Det
planerades in tva kortbanor och platser for nya
fortifikatoriska anldggningar for kommando-
central, bascentral och flygforarforlaggning.

Sjalv var jag uppe i Jonkoping under éaret och
deltog 1 Véagverkets nya végplanering for Hults-
fredsomréadet.

Ovning Samverkan-96.

Under september méanad 1996 deltar vi i
tillimpliga delar med vér ledningspersonal i
den dd fOrsvarsgemensamma lednings-
ovningen Samverkan -96. For véar del sam-
verkade vi bl.a. med ett Luftvarns-robotférband
fran LV4 1 Ystad, som fatt uppgifter att skydda
Hultsfredsbasen. Resultatet visade att det fanns
ypperliga grupperingsplatser for dem.

Allt tycktes nu gé var vig och inte visste vi dd
att detta var den sista dvningen 6verhuvud taget
som Hultsfredsbasen deltog i.

Epilog.

I den nu accelererande svenska fOrsvars-
avvecklingen drabbades vi, av det dystra
nedldggningsbeslutet och hela forbandet av-
vecklades med borjan 1997.

Men vi f6ll med flaggan 1 topp!

Text: Ovit mst Christer Falk

Foto: Fotograf Gosta Bolander
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Att flyga helikopter i daligt vader

Kraftledningar &r ett standigt hot vid lagflygning.

Foto Gosta Bolander

s

Att ingd i en besattning som skall kunna undsatta en annan person i néd innebar att du ibland
far flyga i extrema vader. Du skall kunna framfora maskinen i dalig sikt men &dnda veta att det
du gor ar ratt och att du flyger din maskin pa ett sadant satt att du kan undséatta en person pa

ett sakert satt utan att riskera din besattning.

Under min tid pa helikopter flog vi i alla vader
utom ett och det var i isbildning. Detta p.g.a. att
om rotorn blev nedisad sa kunde den brytas
sonder.

Innan start inh&mtade vi en vaderprognos och
var det da is i molnen sa skulle vi inte flyga i
det omradet dar det radde. Vara vaderminima
var att vi fick flyga ner till 500 fot 6ver marken
och inte narmare ar 8 km fran narmaste hinder
under instrument forhallande. Vad gor man da
om det var is i molnen, jo, vi hade lagt ut rutter
for att krypa langst med marken och dar pa ett
sékert satt navigera sig fram.
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Fran Ronneby fanns det sju stycken rekade
rutter att anvanda, dessa hade vi flugit under
dager och kontrollerat att det inte fanns nagra
hinder, eller var hindren var. (se karta) Fran
Visby hade vi ocksa en rutt Gsterut.

Dessa rutter fanns inprogrammerade i var nav
data pa HPK 10 som hette Ramsen. Det var bara
att valja 6nskad rutt och sa ge oss ivag. | dagens
moderna helikoptrar har man ett kartsystem
som &r béattre och dar man latt kan folja
terrangen, man kan aven flyga pa kameror som
4r monterade p& maskinen. Aven kartan speglas
upp pa skarmar som gor att det ar lattare att
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navigera. Sikten kunde ibland vara mycket
dalig, men du fick inte flyga fortare an att du
skulle kunna stanna pa halva siktavstandet. Dvs
om sikten var 500 m sa skulle du kunna stanna

L% (R |
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Utflygningsrutter fran F 17

En sadan lag rutt var den som gick rakt soderut
fran Ronneby. Dar krop vi efter banborjan 01
soderut langst dalgangar men vid Sorby fanns
det ett antal kraftledningar. Nu kom det tva
alternativ pa hur man skulle ta sig forbi en
sadan ledning. Aningen gick man over eller
under. Det sakraste var under och da gallde det
att veta att hojden fran marken till ledningen
medgav hovring under. Man krop sedan sa lagt
man vagade sakta under ledningen. Valde man
istallet att ga Gver sd maste man veta att nar man
var som hogst sa fick man inte tappa ledningen
och ga in i moln. Man gjorde da pa féljande vis.
PF (Pilot Flying) som satt pa hoger sida vande
helikoptern men sin bredsida mot ledningen sa
nara en stolpe som mojligt och max sa langt
ifran sa att man inte tappade kontakt med
stolpen och sen sa steg man uppat. Nar man sa
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var uppe sa gick man sakta over ledningen
samtidigt som man vred helikoptern 180 grader
for att kunna ga ner pa andra sidan med fortsatt
kontakt med stolpen. Vil nere gick man at sidan
sd att man kunde vrida upp maskinen och
fortsatta sin navigering.

Ett exempel pa ett uppdrag var nar det kom in
ett larm om en nodsandare som stod och tjot
soder om Ulricehamn. Vadret i omradet var
marknéra moln och dalig sikt. Flygningen till
omradet skedde i daligt vader i moln. Forst gick
man fram till plats 6ver nddsandaren pa hojd for
att fa en position. Denna visade sig vara i den
sydvastra delen av sjon Asunden. Vi hade
utarbetat en taktik for nergang ver en sjo, sjon
maste da vara 5 km lang och 1,5 km bred. Sjon
Asunden innehéll dessa kriterier fér nergéng.
Val framme vid sjon kunde man pabérja en
nedgang med hjalp av automatiken pa ett sékert
satt. Foraren fick vattenkontakt pa ca 100 fot da
med tréden bredvid delvis i moln och kunde
fortséatta fram mot nddsédndaren Man kunde inte
landa utan hovrade upp bredvid ett sjoflygplan
vars nodséndare var aktiv. Via raddnings-
centralen kontaktades flygplanets dgare som
kunde stanga av sandaren som av misstag gatt
igang.

| dag anvander man samma lagflyrutter ut fran
F17 vid daligt vader, enda skillnaden ar att man
nu inte gar under kraftledningar med den stora
helikopter 14. Man gar ocksa ut éver havet i
moln och gor sedan en nergdng mot vattnet for
att fa kontakt och komma under moln till malet.
Man kan aven flyga i isbildnings forhallanden
eftersom man har avisning pa huvudrotor och
stjartrotor Aven idag tranar man regelbundet
vinschning mot bat och svara mal. Ingen
beredskap uppratthalls av forsvaret, eftersom
det skots i dag av Sjofartsverket. Dock har man
kunskapen att genomfora uppdrag om sa krévs.
Under 2018 da det var en torr sommar genom-
fordes en stor mangd skogsbrandsslackning.

Text och foto
Jan Landin
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Nagra minnen fran F 17 av Evald Melander 93 ar, del 2

Evald Melander tjanstgjorde som signalist pa F 17 under B 3 och T 18 perioden. Evald var pa
besok pa F 17 under flygdagen 2019 tillsammans med son och sonson. Evald har formedlat nagra
minnen till Bredakrabladets lasare. Har kommer andra delen.

Flygning med B 3 till Kiruna

| samband med évningarna i Kiruna sa var det
en B 3:a som flog med markpersonal fran F 17
till Kiruna men de fick bensinbrist och fick
nodlanda nagra mil séder om Kiruna. De buk-
landade pa slat mark med mycket sn6 och det
blev endast mindre skador pd B 3:an. Perso-
nalen var helt oskadad.

Sé& smaningom reparerades B 3:an for de sma
skador som intraffat och de plogade upp en
startbana och B 3:an flogs sedan fran néd-
landningsplatsen till Kiruna.

Foto SFF arkiv

Uppvarmning av motorer

Nar 6vningarna i Kiruna var slut sa skulle B
3:an flygas tillbaka till F 17. Jag blev uttagen
som signalist och vi startade fran Kiruna den 3
mars. Vi skulle flyga till Luled men det var
landningsforbud nér vi kom dit. Vi blev han-
visade till Kalix, ett krigsflygfalt och vantade
Over dar till den 5 mars.

Efter tankning var det svart att starta flygplanet.
Vi féste ett rep i ett propellerblad och jag fick
rycka i propellern. Sa smaningom fick vi igang
motorn och vi flog till F 15. Efter tankning
fortsatte vi till F 17. Flygtiden var sammanlagt
4 timmar och 45 minuter med ett flygplan i
fullvérdigt skick.
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Adjutanten till flottiljchefen

Adjutanten till flottiljchefen flog inte sa ofta,
bara nagra ganger per manad for att behalla
flygtillagget. Vid ett tillfalle var jag utsedd till
signalist for honom

Efter flygpasset och vid landningen flég han in
valdigt flackt, gled fram mot landningsbanan
och landade och nar forbrukat halva landnings-
banan drog han pa full gas igen.

Samma sak upprepades igen, flack inflygning,
gled fram Over landningsbanan och han fick
inte ner planet, drog pa gas och upp igen.

Trafikledaren sa ”ni far en chans till, klarar ni
inte av landningen da sa far nu ga upp o lagga
er i vantlage, for vi har flera plan som skall
landa”.

Han fragade da mig, ”Vad gor jag for fel”?

Jo, jag kan leda dig in for landning sa jag men
da far du gora precis som jag sager.

OK, sa han och vi flog in, inte i en flack
inflygning utan pa hogre héjd och sedan nér vi
narmade oss landningsbanan sa tog jag rikt-
punkt lite innan landningsbanan och vi gick ner
brantare och brantare och han lydde mig och
ndr vi var strax innan banan sa sa jag att nu tar
du upp och vi klarade oss precis in nagra meter
Over staketet och han satte ner planet i borjan
pa landningsbanan, det gick perfekt.

Efterat nar vi steg ur planet sa tog han mig i
hand och tackade for hjalpen. Han hade nog
inte klarat o landa om han inte lytt mig till punkt
0 pricka.

Felkopplade skevroder pa T 18
Ett T 18 hade varit pa flottiljverkstaden for stor
oversyn och skulle provflygas. Piloten en
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I6jtnant och jag tog plats i flygplanet. Vi
startade pa startbanan och precis nar vi hade
lattat sa lutade hoger vingspets ner mot marken
och tog nastan i banan och sedan rétade
flygplanet upp sig och vi kom upp i luften.

Da visade piloten mig att “titta har”, sa han, ”nu
skevar jag hoger och planet skevar mot vanster.
Nu skevar jag at vanster och planet skevar at
hoger”.

Efter bara en forsiktig svang runt féltet, landade
vi igen och planet kom in for undersékning. Det
visade sig att wirarna till skevrodren var
felkopplade.

Vi hade tur att vingspetsen inte slog i marken
vid starten.

Flyga T 18

Som signalist fick man ha checklista och kolla
alla nya piloter som skulle flyga in sig pa T 18.
Man larde sig fran grunden och kollade till 100
procent alla piloter.

Efter en tid nar alla var influgna sa var man ute
pa navigerings-flygningar och sadant och vid
ett tillfalle var vi pa vag till F 17 och nagonstans
mellan Karlshamn och Ronneby s& séager
piloten, du, har du spakat en T 18 nagon gang?

T 18 med borttagna motorkapor. Foto F 17 arkiv

Nej, det har jag ju inte gjort sa jag. ”Ja, men det
kan du ju prova for du ar ju sa duktig nar det
galler hanteringen av flygplanet. Vi byter
plats™!

Han krop ner pa durken och holl i spaken. Jag
krop fram fran baksitsen, satte mig i forar-
stolen, tog Over spakarna. Jag gjorde stigningar,
jag gjorde plané, jag svéngde hdoger, jag
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svangde vanster och han tyckte jag var valdigt
duktig och sa, ”’du kan ju flyga™!

Naval, jag tyckte detta var kul att fa flyga men
vi talade aldrig om det for befalen. Vi landade
och allt hade gatt bra. Nu kan detta berattas att
sadant kunde hande pa den tiden.

Raketskjutning i Kiruna

1948 mellan den 2 februari till den 3 mars var
den divisionen jag tjanstgjorde pa forlagd till
Kiruna. Det var T 18 och B 18.

Uppgiften var att vi skulle ha raketskjutning.
Det var Bofors till tillverkat och tagit fram
raketer som skulle skjutas fran flygplan.

T 18 med latta raketer

Vi startade upp och var laddade med raketer.
Det hade uttalats att raketerna kunde explodera
och skada flygplanet men det fungerade bra och
vi skot raketer hela dagarna.

Vid ett tillfalle skulle vi vara pa hog hojd och
stark kyla. Vi hade syrgasmasker pa och vi
skulle flyga tva timmar o trekvart eller nagot
sadant.

Vi markte sa smaningom att syrgasen bhorjade
ta slut. Det var 34 grader kallt i luften och
plotsligt fick jag se att foraren hade nickat till
med huvudet. Det verkade som han hade
somnat. Jag slog med handen pa hans lar och da
vaknade han till. ”Oj, oj, vi maste ner o fa syre,
syrgasen ar slut”.

Han dok ner med full fart till I&gre hojd och nér
vi var nere pa 2000 meter sa tog han upp planet
och vi landade.

Text summerad av Bengt A Andersson efter
underlag fran Evald Melander.
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UIf Alderlof och J 35 Draken

Foto flygplan Sven Stridsberg

Vi1 har tre platser sa han och du fir den ena om du vill”

Till F 17

Jag kom till F17 som Faltflygare april 1968,
placerad pa 1 div under l6jtnant Nils Lindhs
ledning, avslutade A 32 flygning december
1975, da pa 3 div under Nisse Guls (Nils
Staffas) ledning. Genomférde, TIS, GFSU och
FFSU fram till december 1975, da A 32 epoken
tog slut efter 7,5 ars flygning pa A 32.

Tanken var efter beslutet att lagga ned A 32
verksamheten att 3 div personal skulle skolaom
till J 35, men efter forsvarsbeslut 1972 skulle
det bara finnas tva divisioner J 35 mot tidigare
3 divisioner. Detta innebar att kvarvarande
personal fick soka sig till andra forband. Sjalv
var det tankt att jag skulle till F 7. De tva J 35
divisionerna som fanns hade kommit fran
nedlagda F 3 och F 18.

Flyga 35

En dag pa hosten 1975 var jag pa vag till 1 div
och i trappan métte jag flygchefen som da var
”Libas”, Herbert Lindblom.

Han stannade mig och jag fick fragan om jag
ville flyga in mig pa J 35, “vi har tre platser sa
han och du far den ena om du vill”. Jag har nog
aldrig svarat > JA” pa en fraga sa fort som da.
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Inskolning

Detta blev starten pa inskolning pa 35 systemet
med start i januari 1976, pa 1 div under ledning
av ’stor” Uffe Hansson, en division som jag
stortrivdes pa. Nu skulle jag lara mig en ny
flygplanstyp och system, jag skulle ga fran att
bli jagad till att jaga!

Inflygningen gick bra och jag larde mig
systemet relativt fort under ledning av manga
duktiga kamrater pa divisionen. Jag upplevde
samtidigt en total nytandning pa flygandet!

Att flyga J 35 mot A 32 fick jag lara mig
ordentligt, det var inte bara att svénga till
“buffeting”, detta existerade inte pa 35an, for
da hamnade man i superstall istallet. Man fick
ocksa halla koll pa farten for annars blev det latt
overljudsfart! Nar man vél lart sig prestanda
och mandvrering sa gick det bra, jag njot av
varje pass, ett mycket trevligt flygplan att flyga,
bara man holl koll pa branslematarnal

Jag fick nojet att flyga J 35 fram till 1984, sista
tiden pa F 10 da F 17 skolat om till JA 37.

Nedtecknat efter drygt 40 ar av
UIf Alderlof
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Raddning ur flygplan.

For tva ar sedan skrev vi har i tidningen om de
totalt 43 man ur F 17 som har forolyckats i
flygtjansten sedan ar 1944. Det har intréffat ett
antal allvarliga haverier utOver detta, framst
under start- och landning, dar dock besétt-
ningarna har klarat sig relativt helskinnade. Det
har ocksa varit 12 haveritillfallen med totalt 19
besattningsmén som har raddat sig i fallskarm.
Unikt ar att samtliga av dessa har skjutit ut sig
med katapult/raketstol, d v singa manuella ut-
hopp pa F 17!

Forutom transportflygplanen och J 28
”Vampire” sa har samtliga jetflygplan i FV haft
katapultstolar (senare raketstolar). Propeller-
flygplanen hade inte katapult-stolar, férutom
SAAB 21 dar det var helt nddvandigt p g a den
skjutande propellern. Aven versionerna SAAB
B 18B och T 18B utrustades efter 1948 med
katapultstolar eftersom det hade visat sig
mycket svart att hoppa manuellt ur fpl 18.

Fallskarm —en livboj i luften

Det forsta fallskarmshoppet gjordes fran
luftballong redan ar 1797, sedan féljde en
utveckling med hoppning med olika
fallskarmstyper under hela 1800-talet. Det var
dels civila uppvisningar for publik, dels
ovnings- och raddningshopp fran militara
observationsballonger. De senare anvéndes
framst for spaning och artillerieldledning, dessa
kunde forstas raka ut for fientlig beskjutning.
Det forsta hoppet i Sverige var 1890 och forsta
livraddande hopp gjordes 7 juli 1926. De forsta
militara luftstriderna mellan flygplan var som
bekant under 1.vk da man i viss omfattning
utrustade piloterna med réaddningsskarmar. En
allméan uppfattning da var dock att det var
“osportsligt” med fallskdrmar i strids-flygplan,
man misstankte kanske att nagon skulle “fega
ur” och rddda sig sjélv vid fiendekontakt?!

START | FLYGPLAN -
LANDNING | FALLSKARM
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Statistiken &ver antalet fallskdrmshopp ur
stortande fpl ar nagot osaker, men for svensk
del handlar det om cirka 640 personer. Flertalet
ar personal ur Forsvaret, men ett 20-tal &r civila,
framst segelflygare, kartverkets flygavdelning,
ett postflygplan och ytterligare nagra. Nagot
mer &n 100 av dessa raddningsforsok miss-
lyckades tyvérr av olika skal. Det handlar om
for lag hojd, felfunktion pa stol eller fallskarm,
kollision med eget fpl, drunkning mm.

Marinflgren Einar Christell landar fter upp-
visningshopp p& Gardet i Stockholm i augusti 1926.

Fallskarmen som livraddare, taktiskt vapen
och som sport.
Med boérjan under 2.vk utbildades jagarférband
som nyttjade fallskédrmar for att komma bakom
fiendens linjer, i manga fall falldes aven tyngre
stridsutrustning.

| Sverige har vi fallskdrmsjagarforband sedan
1952. Fallsk&rmshoppning som sport &r stort i
delar av varlden, enbart i Sverige finns mer &n
1300 aktiva hoppare. Det arrangeras tavlingar
upp till VM niva.

| FV fanns tidigare en viss skepsis mot
sporthoppning, vissa betraktade det som “lek
med sdkerhetsmateriel”. Denna syn har
forandrats under de senaste artiondena, bl a
sedan davarande OB Owe Wiktorin sjalv
borjade med sporthoppning. Ofarligt ar det
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dock inte, det blev extra patagligt vid den
tragiska olyckan i Umea sommaren 2019 da 9
personer omkom da deras specialinredda
flygmaskin stortade fran hog hojd. Det ar en
bitter ironi att ingen ombord kunde rédda sig
trots att samtliga hade fallskarmar patagna och
endast piloten var fastspand.

Katapultstolar eftermonterades i fpl typ B 18B och T
18B, ff stolen till vanster, signalistens stol upphissad.

Personal ur F 17 som raddat sig i fallskarm.
Hér foljer en kronologisk inventering av de 12
tillfallen da nitton F 17 flygare startat i
flygplan, men landat i fallskarmar.

Torsdagen 11 september 1952, fpl typ T 18B
uthopp 6ver Bornholm. Ff Lt Stellan Reinodt
och Sig Sg Arne Eriksson. Ett spektakulart
haveri dar det mesta gick snett och uthoppet
skedde 6ver Danmark. F 17 deltog i en 6vning
dar bl a anfall mot sjomal utanfor Oxeldsund
ingick. Det havererade fpl ("bla Cesar”) ingick
i en av tva 4-grupper tillfalligt baserade pa F 12
Kalmar. Starten skedde strax efter kl 2000,
anflygning pa lag hojd via Arkosund dar
avsikten var att bla Cesar skulle bryta fran for
att falla lysbomber at verkansgrupperna. En
kombination av vaderproblem, elfel med
tveksam funktion pa kompasser och svarigheter
att fa pejlvarden gjorde att man inte hittade
tillbaka till sin grupp och flog vilse. Da man
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efter ndrmare 3,5 timmes flygtid och néstan slut
pa branslet antligen sag ljus pa marken beslét
man sig for att hoppa. Fpl totalhavererade pa
norra delen av ©n, Reinodt och Eriksson
landade oskadade cirka 15 km fran varandra.

Fredagen 26 augusti 1960, fpl typ A 32
Lansen som ingick i en 4-grupp. Motorstopp
(FOD) vid akanskjutning pa Bollémalet SW
Karlskrona. Ff Fu S B Pettersson och Fnav Fu
Leif Eriksson steg pa 6verskottsfarten och skot
ut sig och landade utan problem i havet. De
plockades strax upp av narliggande fiskebatar.

Fredagen 18 november 1960, fpl typ A 32
som ingick i en grupp som skoét raketer mot
Lindomalet S Listerby. Ff Lt Rolf Lindgren och
Fnav Sg Erik Lundberg. P4 800 m hojd fick fpl
plotsligt motorstopp, dven har steg ff pa
overskottsfarten. M&jligen hann han ocksa gora
ett misslyckat forsok till aterstart och fpl
svangdes sedan ut mot havet. Ff och Fnav skot
ut sig och hamnade oskadade pa land SW
Listerby, Lundberg i ett trad.

Kuriosa; Haveriet skedde strax innan lunch, pa
em var det i vanlig ordning fredagsidrott. Efter
lunchen paborjades ocksa intervjuer och in-
samling av fakta infor haveriutredningen. Fnav
Lundberg var dock forsvunnen, var han
mojligen chockad och hade stuckit till skogs?
Det visade sig i ndgon man stdmma, denna
fredag var det lagt en orienteringsrunda utanfér
flottiljomradet. Lundberg var en plikttrogen
underofficer av “den gamla stammen”. Var det
nu beordrat skogsorientering pa dags-
programmet sa deltog man forstas i det!

Torsdagen 15 november 1962, fpl typ A 32
motorstopp (kompressorhaveri) under grupp-
flygning. Ff Ofu Kjell Dahlstrom och Fnav vpl
Ronny Persson hoppade utan skador i narheten
av Goljahult (15 km norr F 17). Fpl slog ned i
skogsterrang.

Onsdagen 3 mars 1971, fpl typ A 32
kontrollflygning med urkopplade servon som
resulterade i haveri. Ff Fk Robert Lestander och
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Fnav Sg Jan Andersson hoppade utan skador
och hamnade i narheten av Fagelmara dar aven
fpl slog ned.

Anm: Jan Andersson flyttade senare till F 11
dar han rakade ut for ett nytt haveri 720412 i en
S 32C Lansen. Ff Lt Urban S6rme och Jan A
hoppade och klarade sig, den senare dock med
en ryggskada. Tyvérr var det dags igen 760519
i en A 32 vid Morjarv, denna gang omkom Jan
Andersson liksom ff Fk Sten Samuelsson.

Torsdagen 6 maj 1971, fpl typ A 32 haveri
strax soder Ronneby nagon minut efter start. Ff
Lt Christer Kindblad och Tekniker /Vapen-
mastare Leif Possung genomforde teknisk
kontrollflygning efter tillsynsarbeten. Felaktigt
monterad utrustning resulterade i bransle-
lackage och motorstopp. Fpl slog ned pa Torko
och besattningen hamnade i vattnet S Ronneby.
En raddnings-HKP rakade vara i narheten,
Kindblad plockades upp 6 min efter uthoppet
och Possung 3 min senare — detta &r sannolikt
den snabbaste undsattningen till havs i FV
historia!

Mandagen 14 juni 1971, fpl typ A 32
motorstopp p g a skuren insprutningspump. Ff
Flygingenjér K G Holmstrom och passagerare
Fj K A Rendker évade roteflygning N Karls-
krona. Bdgge hoppade utan problem och
landade nédra Skruvemala dar aven fpl have-
rerade.

Onsdagen 17 maj 1972, fpl typ A 32 haveri vid
Vénersnas 3 km vaster F 7 Satenas. Ff S-E
Karlsson genomforde raketskjutning pa Skjut-
malet Hattefuran vid F 7, plétsligt motorstopp
sannolikt orsakat av raketsplitter. Karlsson skot
ut sig och adrog sig en lattare fotskada.

Mandagen 21 augusti 1972, fpl typ A 32
haveri vid Lind0 strax efter start. Ff Fu Alf
Ingesson-Thoor ingick i en grupp som 6vade
navigering. Ett fel i branslets HT-system
orsakade motorstopp pa lag hdojd, Ingesson-
Thoor skét ut sig och hamnade i vattnet cirka 5
km S G6 hamn.
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Ff Sg Carl Ake Bergvall F 13 skjuter i juni 1966 ut sig ur
sin J 35D i ett kritiskt 1&ge. Fpl hamnade i superstall i
samband med skjutning mot markmal.

Tisdagen 15 januari 1985, fpl typ JA37
Viggen. Haveri p g a stérning i styrsystemet
(I6s mutter). Ff Sg Anders Eriksson skot ut sig
pa 300 m hojd under en nedatgaende rollrorelse
strax vaster om F 17 féltet. Han fick bdrande
skarm i ett sent lage och hamnade i ett trad pa
Skarups gard. Raketstolen slog sonder ett antal
takstolar pa ett garage, vraket hamnade en bit
soder om garden.

Onsdagen 1 juni 2005, fpl typ JAS 39A
Gripen. Luftstridsévning pa 6000 m hojd S
Karlskrona. Ff Ovit Axel Nilsson hamnade i ett
okontrollerbart lage under snabb hdéjdminsk-
ning. DA han passerade 2000 m hojd skot han
ut sig och hamnade i havet strax S Utklippan.

Tisdagen 21 augusti 2018, fpl typ JAS 39C
Gripen. Ff (namn publiceras €j) flog sitt forsta
pass efter en studieperiod, efter instrument-
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inflygning till bana 01 gjorde han padrag. Strax
norr om F 17 faltet flég han in i en flock med
skarvfagel. Svara skador pa fpl gjorde att ff skot
ut sig och landade valbehallen strax N
Moljeryd. En mindre skogsbrand utbrét dar fpl
slog ned och omfattande miljosanering efter
fplvraket.

_Fpl.mastare Leif Possung_

“ﬁm

ﬂ“mm

Reproduktion av det medlemskort Leif Possung fick efter
sitt livraddande uthopp i maj 1971.

Medalj?

Nej, man far ingen medalj i Sverige da man
rdddat sig i fallskd&rm. Déaremot ar man
beréttigad att soka medlemskap i den exklusiva
”Caterpillar Club” och att pa kavajslaget béra
dess symbol — silkesmasken (Caterpillar).

The Caterpitiar Member i

Nal fran IrvinGQ Caterpillar Club

Natursiden spinns av dessa silkesmaskar
genom att de ater stora mangder mullbarslov.
De forsta fallskdrmarna var gjorda av just
natursiden och fallskarmstillverkaren Irwin
beslot 1922 att dela ut medlemskap och en nal
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till alla som réddat sig i en Irwinfallskarm.
Senare fick alla som livraddat sig i fallskarm bli
medlemmar oavsett vem som har tillverkat
skarmen. Medlemskap innehas bl a av Charles
Lindbergh, John Glenn och USA:s forre
president George H.W. Bush — samt forstas
personal ur F 17!

Utveckling

Raddningssystemen i militara fpl har utvecklats
mycket genom aren. Bl a i USA har man provat
spektakuldra idéer, ex. att skjuta loss hela
cockpitsektionen som da var utrustad med
fallskarm, pa liknande satt som i rymdkapslar
skulle besattningen sitta kvar i sina stolar under
nedfarden. | nagot fall skulle det fallas ut sma
vingar pa cockpitsektionen och den skulle bli
en sorts “flygande livbat”! Det stora teknik-
spranget var forstas mojligheten att skjuta sig ut
ur fpl.

Katapultstolarna hade nackdelen att accele-
rationen var narmare 30G, det gav i flera fall
kotforskjutningar i1 ryggraden och vissa andra
problem. Raketstolarna som har Dbéttre
prestanda, har en progressiv forbranning som
begransar accelerationen till cirka 18G. Det var
de i sig allt hogre farterna som nddvéndiggjorde
katapult, men det har forstas ocksa radikalt
forbattrat flygares generella mojlighet till
raddning i snabba och svara nodlagen.

I dag har moderna stridsflygplan ”0/0-pre-
standa”, vilket betyder att fpl kan sta stilla pa
marken och anda medge saker utskjutning med
barande skarm.

Ingmar Olofsson

Kallor:

”Fallskdrmens historia -
Kernell

Offentliga haveriutredningar

Flyghistorisk revy, SAAB 18 och SAAB 32
Uppdragsrapporter FRAD Ronneby & Vishy
Tidningsartiklar ur SVD, BLT och SSD

hopp i ndd och lust”, Stig
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Nalstens Vanner

Foto Lars Gardell

Nalsten med radarreflektor

Manga har kanske hort namnet Nalstens
Vanner, men vad ar det?

Jo, en ideell férening som samlar de som har
arbetat pa FV helikopterdivision F17 i
Ronneby. Foreningen bildades 1995 pa initiativ
av navigatorerna Leif Hamberg och Sven
Johnsson.

Namnet kommer fran en “sydprick, tratt dver
tratt” som finns sdder om Godlandet séder om
Ronneby.

Nalsten utgjorde ett dvningsobjekt som man
tranade instrumentflygning mot i olika vader
och morker, ett ganska svart mal att leda mot
eftersom det fanns land i bakgrunden nar man
kom utifrdn havet. Mangen besattning har
kéampat sig fram till den pricken.

Man tranade nergangar, vinschningar, plats-
tagningar och mycket annat allt for att vi skulle
ha en mycket god trim om nagot skulle handa.

| dag s& utgor Nalstens Vanner en mycket
levande forening som har en styrelse som haller
moten och dven medlemsmdten. Mdétet som
brukar vara ett till antal och &r i augusti -
september pa olika platser. Motena brukar vara
mycket vélbesokta. | ar har det gjorts en resa till
Gotland for att bestka en ké&r gammal
arbetsplats dar manga av oss har fina minnen.
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Fore varje arsmote halls en golftavling pa en
lamplig bana dar arets méstare utses och som
sedan hyllas pa motet.

Nalstens Vanner har en egen hemsida dar man
kan lasa historia om helikopterverksamheten.
Hemsidan uppdateras inte sedan 2012, men dar
finns gamla raddningsuppdrag nerskrivna som
ar mycket intressanta att lasa. Googla pa
Nalsten Vanner sa kommer du till hemsidan dar
man sedan kan titta pa uppdrag VSB (Visby)
resp RON (Ronneby) och ldasa om de skarpa
uppdrag som har gjorts pa dessa baser dnda fran
1967 till 2002 pa VSB och 1968 till 1998 pa
RON.
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Nalstens prick

Ett exempel fran 1981-10-28: Beséttning: So,
Ari, S6g, Tor, Lil.

Fran Kustbevakningen i Karlskrona via FL pa
F 17 fick vi onskemal att flyga mot Gase-
fjarden. Vid ankomsten sag vi en grundstott
ubat. Kustbevakningen var pa plats. Vid
narmare paseende identifierade vi den som en
rysk Whiskyubat. Flygning 1100-1145.

En kort resumé fran ett uppdrag som fick stora
proportioner i varldspolitiken.

Jan Landin
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Kort historik éver F 17 Kamratférenings 40 ar, 1979--2019

Forslag till bildande av F 17 kamratforening
togs vid flygdagen 1979. Foreningens forsta
mote med interimsstyrelse genomférdes 5
november 1979. Forsta arsmotet holls 19 juni
1980 och da var det 50 medlemmar vilket under
aren okats till att ligga pa ca 600 pa senare ar.

Medlemskap kunde erhallas av den som, ar
eller varit anstalld, fullgor eller fullgjort
varnplikt. Senare kunde ocksa anhoriga
anslutas och idag galler det dven intresserade.
Styrelsen fattar beslut vid varje tillfalle.

Styrelseordférande var fran borjan Bjorn
Hallberg, sekreterare Lars Franke och kassor
Sven Kallgvist. Styrelseordférande har under
aren varit: Bruno Carlsson 1980--85, Erik Berg
85--88, Borje Goransson 88--00, Herbert
Lindblom 00--08 och Benny Hellstrom fran
2009.

Foreningsordféranden har varit tjanstgérande
flottiljchef fram till 2015. Efter det kom pabud
fran HKV att flottiljchef inte kan inneha bada
uppgifterna.

1984 fick Kamratforeningen svenska fanan och
forsoker sedan dess delta vid svenska flaggans
dag/ Sveriges Nationaldag.

Foreningen har framtagit broderat tygmarke
1985. 2003 nytt tygmarke, slipsnal och
klubbnal samt standar. 2018 anskaffades egen
foreningsfana.

P& forslag fran Boo-Walter Eriksson 1993,
beslots att inratta ett forbandsmuseum
Invigning skedde efter mycket idogt arbete den
28 november 1995 med placering under
matsalen. Da fick foreningen ocksa ett eget
kontor. Chef for museet var Gunnar Eriksson,
senare Benny Carlsson och nu Bengt
Gustavsson. Tyvarr uppstod en vattenlécka
1996, vilket medférde att museet fick stdnga
och ateréppnades 1999. Nasta small for museet
kom 2002 da matsalen brann. Museet klarade
branden bra tack vare brandchefens kdnnedom
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om museet, vilket gjorde att man undvek vatten
i mojligaste man. Fram till dess hade museet
besokts av 3360 pers. Ny placering for museet
2011, blev i bottenvaningen pa nya matsalen.
Det tog sedan tre ar att iordningstélla lokalerna.
All utstallningsmateriel var utspridd pa t.ex.
Hagshult, olika kaserner, lokstallarna och
platférrad innanfor vakten.  Aterinvigning
skedde 2015, nu som Traditionsrum.

2006-01-17  beslutades om att starta
foreningstidning, Bredakrabladet med utgiv-
ning av tva nummer/ar. Styrelseordforande ar
ansvarig utgivare och fran 2007 finns faststalld
arbetsordning. Manga medlemmar har genom
aren varit engagerade i tidningen.

Genom aren har det genomforts 85 foredrag
och verksamhetsbesok inom flottiljen. Det har
varit foredragshallare bade inifran flottiljen
som utifran andra férband och det civila
samhéllet. Manga verksamhetsbesok har under
de 40 aren genomforts fler ganger till samma
arbetsplatser. Varje tillfalle har avslutats med
samling pa nagon av massarna eller i matsalen
for intagande av allt fran enkel fortaring till fina
middagar. Det har ocksa arrangerats dansaftnar
sdval som jubileumsmiddagar.

Foreningen har ocksa genomfort 53 resor bade
inom och utanfor Sverige. Det har varit resor
allt fran 1 dag till 3 dagar och det har besokts
allt fran julmarknader till forbandsbesok och
industrier samt inte minst besok i alla skandi-
naviska- och nagra nordeuropeiska lander.

En mer detaljerad sammanstallning av
foreningens verksamhet finns dels genom
Herbert Lindbloms sammanstéllning av aren
1979--2004 och ar under framtagning for aren
2005--2019 av Leif Possung och undertecknad.

Hakan Lundqvist
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B 5 Northrop 8A-1 pa F 17

Den forsta B 5:an pa F 17 dagen efter ankomsten.

Det forsta egna flygplanet, en Sk 12 Focke-
Wulf Stieglitz, kom till F 17 fran F 8 den 15 juli
1944. Detta skolflygplan fick férarna samsas
om fram till den 24 juli da flygplansparken
okades fran ett till tva flygplan.

Flottiljchef Torsten Rapp hade da tillsammans
med furir Owe Haglund hamtat en B 5,
Northrop 8 A, nr 7018, fran F 4 pa Frosén. En
andra B 5, nr 7056, kom till F 17 i augusti och
den tredje, nr 7020 kom i november 1944,

Noteras kan att B 5 var framtagen som stort-
bombare och 1938 endast kdptes i tva exemplar
fran Northrop i USA. Resterande flygplan
tillverkades hos ASJA, AB Svenska Jarnvégs-
verkstaderna Aeroplanavdelningen senare Saab
i Trollhattan.

Alla tre flygplanen var pA CVM pa hosten 1944
for inmontering av mal- och tpglidfplbog-
seringsutrustning.

De forsta flygplanen mojliggjorde flygtréning
for de fataliga forarna, till en borjan endast
flottiljchefen och l6jtnant Lange, skoéttes av
furirerna Owe Haglund och Borje Erwing.
Forarna fick ndja sig med att i huvudsak
fullgéra sina stipulerade tre flygdagar per
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Foto Arkiv Oscar Ekholm, Blekinge museum

manad. Detta ar forstaeligt med tanke pa de
atgarder som maste vidtas varje gang ett
flygplan skulle starta eller landa. Faltet var
minerat och vid flygning skulle de landstorms-
man (aldersklasserna 33-40 ar) som var
grupperade vid flygfaltet féra undan minorna
for att oppna ett strak for start och landning.
Dessutom skulle den farskock som betade pa
flygfaltet for att halla graset kort foras undan sa
straket skulle bli fritt.

B 5, nr 7020, markt 73 totalhavererade i maj
1945 vid 6vning i stall och vikning. Bada i
beséttningen omkom. B 5, nr 7056, méarkt 71
havererade efter landning i september 1945.
Flygforaren klarade sig oskadd. Den sista
B 5:an som var markt 72 skrotades 1949.

Bengt A Andersson

Upprop om Parasail-verksamheten

Vi inom traditionsgruppen har lite tankar om att
gora ett fotomontage i Traditionsrummet om
FV/F 17 parasail-verksamhet, men har for fa
foton for att gora detta. Titta i era album och
hor av er till Leif Possung.

leif.possung@gmail.com eller tfn 0703444146.
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Veteranmoten

Veteranmote 2019-11-14

Amnet for detta méte var, Omhandertagandet
av anhorig efter ett haveri.

Bert Stenfeldt samt Marianne Reuterdahl Hernblad.

Dagens foredragshallare var f.d. Generalen
Bert Stenfeldt samt Marianne Reuterdahl
Hernblad. Den 23 maj 1960 intraffade ett
haveri med dodlig utgang pa F17. En Lansen
forsvann ute till havs och féraren omkom. Den
unga &nkan underrattades helt kort att mannen
hade omkommit och sa var det med det. Ingen
uppféljning till den efterlevande gjordes och
man fick inte heller ha nagon insyn i
utredningen. Den anhdrige fick leva i ovisshet
och rykten och funderingar florerade.

Mariannes man som var navigator pa F 7
omkom 1965 och aven hon funderade pa vad
som hade hant. Hon bildade sa smaningom en
anhorighetsgrupp som hade sitt forsta mote pa
F 7 2012. Dar medverkade representanter fran
olika instanser som kunde besvara de anhoérigas
fragor och ga in i detalj pa vad som géllde for
deras anhdrigas haveri. Man fick dar en
forklaring och kunde prata med likasinnade.

Bert berattade om hur detta har utvecklats till
att bli flera tréaffar 2014, 2016 2018 och nu
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planeras en traff 2020. Pa dessa méte far endast
personer som har direkt anknytning till aktuellt
haveri vara med. Manga har har fatt for-
klaringar och efter samtal med kunnig personal
kunnat ga vidare i livet.

“Tank om jag hade vetat allt detta om min mans
haveri, da hade jag inte behovt ga och grubbla
i over 50 ar”” kom det fran en anhorig.

| dagens lage har man en helt annan insyn i ett
haveri om det skulle intr&ffa.

Det sista haveriet med dodlig utgang intraffade
den 16/10 1996. En Viggen gick i vattnet i
samband med fotografering av ett ryskt fartyg
och foraren Kn Goran Carlsson omkom.

| slutet av november 2019 kom en bok ut med
titeln, De som aldrig kom hem.

Boken behandlar alla haverier med dodlig
utgang. Den ar skriven av Goran Jacobsson och
Alf Ingesson Thor. Alla haveriutredningar &r
Oversatta till begriplig svenska.

Detta veteranmote var valbesokt och mycket
uppskattat.
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Veteranmote 2020-02-13

Herman Palsson berattade om sitt liv som pilot
I forsvarsmakten.

Herman Palsson

Herman &r uppvaxt i Norrland och var mycket
ute i skogen med sin far. Han kunde da sta och
se nar Mustangerna fran F 4 pa Froson flog over
skogen och ténkte att dar vill jag sitta som pilot.

Han lyckades komma med pa en sommarkurs
pa F 8 och fick inblick i flygarlivet

Herman sokte till FV och kom in i bérjan av 50-
talet. Efter utbildningen pa F 5 med bland annat
Sk 50 och J 28 sa placerades han pa F 4 och
pabdrjade inflygning pa J 29. Efter tva pass sa
bestamdes det att han skulle flyttas till F 14 dar
det blivit akut brist pa piloter efter ett haveri
med fyra omkomna. Han var pa F 14 fram till
1957 da han flyttades Gver till F 17 och
inflygning pa Lansen.

Under en flygning som innebar dykning mot
Bollo sa small det till i flygplanet och det blev
tungstyrt, han hade fatt hydraul bortfall. Han
anmaélde detta till tornet och flog in Over faltet
och da visade det sig att vanster landstall och
nos stéllet var ute medan hoger stallet var inne.
Han besl6t da att han ville nodlanda pa F 17
men ombads att ga till Kalmar dar det fanns en
bana som Iag battre till i vinden. Pa vagen dit sa
fick han reda pa att den banan var avstangd sa
han ombads att ga mot Karlsborg istéllet. Nar
de kom till Savsjo sa sa Navigatoren att soppan
inte racker dit men att det finns en bana vid
Hagshult. Basen ropades upp och en tekniker
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svarade att det fanns ingen raddnings-tjanst
men Herman landade dar &anda. Landningen
ansattes pa vanster sida av banan for att nar
hogervingen gick i marken sa skulle flygplanet
gira in Over banan och sd smaningom stanna
upp. Hela denna heroiska landning lyckades
och flygplanet stod sa smaningom pa héger sida
om banan nagorlunda intakt och med oskadd
besattning. Nar de val klivit ut sa kom
brandkaren fran Varnamo.

1962 sa fortsatte Herman sin flygarbana med att
flyga Otter och DC 3 for FN i Kongo och
tanken var att flyga transport nér han kom hem,
men det blev istallet Hpk 4. Herman berattade
om en del raddningsuppdrag som han varit med
om, ett stort raddningsuppdrag var branden pa
Scandinavian Star dér det var 158 personer som
omkom. Ett annat uppdrag var raddningen av
tre man fran en segelbat i hart vintervader. En
av de som plockades upp gick efter att han fatt
pa sig raddningsselen tillbaks ner i segelbaten
och satt da fortfarande fast i linan till
helikoptern efter en stund kom han dock upp
och man kunde lyfta upp honom.

Herman genomforde 237 raddningsuppdrag
innan han slutade och i hans minnesbank finns
en hel del att berétta.

Efter ett intressant foredrag sa avslutades
veteranmotet med lite samkvdm med gamla
kollegor och flera gamla fina minnen fran tiden
paF 17.

Jan Landin text och bild
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Museiforemalssidan

Kungaparet besoker F 17 1988. Vard Gunnar Stahl

Fotogruppen.

Vi ér nagra i F 17 kamratforening vilka scannar
in bilder fran F 17 fotoarkiv till digitala bilder.
Fran borjan var det Herman Palsson som lag pa
myndigheten om att fa detta gjort. Efter mycket
om och men sa fick han klartecken till att borja.
Vid starten 2009-01-29 sa fanns inga skannrar
som kunde hantera negativ, sa det blev bara
fardiga kopior som lades in i datorn. Da var det
mycket spontana inldggningar.

Sedan 2013 ingar ocksa Evy Hagertz, Berit och
Mats Svensson samt undertecknad och vi
skannar ca en gang per vecka.

I arkivet finns 60 kopieringspapperskartonger
med insorterade bilder i plastmappar. Ibland ar
det framkallade foton och/eller negativ fran
tiotalet upp till ndrmare hundratalet. Férutom

dessa kartonger med sorterade bilder finns ca
1,5 m® osorterade bilder. Med anledning av att
var tidigare skanner inte tog negativ sa pa-
bdrjades arbetet med att scanna fardiga foton.

Vi scannade 35 kartonger innan den nya
skannern inkopets varvid vi fick borja om och
scanna negativ dar det inte fanns foton!

Vi forsoker sa langt mojligt att namnge
samtliga som finns med péa respektive foto,
vilket kan vara nog séa knepigt.

Det finns bilder fran flottiljens borjan till 2000
i arkivet. Tyvarr sa beordrade en av de tidigare
flygvapencheferna (50-talet) att alla bilder
skulle forstoras. Som vél ar sa fanns det
flottiljfotografer vilka var forutseende och
gobmde en del bilder, annars hade det inte
funnits mycket bilder fran tiden fore 50-talets
mitt.

Vi har forhoppningar att hinna med alla bilder
innan vi tvingas sluta pa grund av alder. Maste
ocksa patala att allt arbete gors ideellt, med
delvis privat utrustning och detta med fika som
ersattning.

Hakan Lundqvist
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