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Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka for
och starka samhorigheten mellan personal
som tillnor eller tillhort Blekinge flygflottilj
och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamrat-skap
och att vara en lank mellan garnisonen och
bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansokan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange “ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften 4r 100 kr fér huvudmedlem och
50 kr for familjemedlem pa samma adress.
| arsavgiften ingar for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!
Styrelsen
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Medlemmar!

Aterigen har en mérk vinter passerat. S&
mycket snd och kyla blev det val inte. Nu
ser vi fram mot en harlig var. Bla- och
vitsippor har redan kommit nar detta skrivs.
Forsta dagen i april. Dock inte nagot april-
skamt. Nu vantar vi pa att de forsta bladen
ska sla ut pa I6vtraden.

2019 éar ett jubileumsar i flera avseenden.
Foreningen firar 40 ar i ar. Styrelsen ater-
kommer under hosten hur detta ska upp-
marksammas.

Varen praglas till stor del av flottiljens 75-
arsjubileum och flygdagen i augusti. | sam-
band med flygdagen 25 augusti, kommer
foreningen att dela ut ett gratisexemplar av
den nya jubileumsboken till vara med-
lemmar. Till allmanheten kommer boken att
séljas. Den kommer att finnas vid fo-
reningens utstallningsplats. (For nérvarande
inte bestamd). Boken innehaller tre huvud-
delar. En summering av de forsta 50 aren
fram till 1994 f6ljt av en mittdel med lite om
heraldik, emblem och gangna flygdagar.
Den avlutande delen innehaller ett antal
artiklar av olika forfattare i olika @mnen
som beskriver verksamheten de senaste 25
aren. Kamratforeningen har i samverkan
med F 17 producerat boken. Ansvarig har
varit Bengt A Andersson. Ett stort tack
Bengt, for ett mycket bra arbete.

Ett annat lite mer personligt jubileum &r att
undertecknad har varit styrelseordférande i

tio ar nu. Valdes alltsa redan 2009. Nu har,
sedan arsmotet, fortroendet forlangts med
ytterligare tva ar. Tackar for fortroendet. Ett
spannande och trevligt uppdrag. Detta
medfor att det har &r den tjugonde ledaren
jag skriver. Jag har ocksa haft formanen att
samarbeta med flera flottiljchefer. Mats
Helgesson, Gabor Nagy och Lars Berg-
strom. Dessutom ett antal tillférordnande
och stallforetradande flottiljchefer, néar den
ordinarie har varit ute pa utlandstjanst-
goring. Ett speciellt tack vill jag framfora
till Lasse Bergstrom, som varit flottiljchef
sedan 2014. En ovanligt lang tid for en
flottiljchef pa tjugohundratalet. Lycka till
pa det nya arbetet pd HKV.

Avrets storsta handelse &r utan tvekan flyg-
dagen den 25 augusti. F 17 planerar att ta
emot 75000 askadare. Hur manga det blev
far vi kanske veta den 26:e. Ett litet problem
ar att hela flottiljomradet idag ar ett
restriktionsomrade. Det innebar att besok
maste féranmalas och att det finns besoks-
mottagare. Vissa delar av omradet kommer
dock att 6ppnas upp under sjélva flygdagen,
medan andra kommer att vara stangda.
Detta innebar att det maste finnas besoks-
mottagare for alla som deltar i forarbetet
infor flygdagen.

For alla foreningens medlemmar innebar
det att du anmaler intresse att hjalpa till
vid flygdagen via:
“anmalan@fl7kamratforening.se”.

Samtliga 1 styrelsen kan vara besoks-
mottagare. Totalt rdknar F 17 med att det
behdvs uppemot tusen volontarer for att
genomfora flygdagen. Hor av er, stéall upp,
sedan ses vi pa flygdagen.

Till sist Onskar jag er alla en varm och skon
sommar. Manga fritidsaktiviteter med sol
och bad. Jag hoppas se er alla den 25
augusti.

Benny Hellstrém
Ordférande
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RONNEBY GARNISON

Kallinge 2019-03-20
Kamrater i kamratforeningen

For narvarande récker det med att l4sa
dagstidningen for att forsta att det hander
och kommer att handa mycket i forsvars-
fragorna. Det ar naturligtvis trakigt att det ar
det osakra omvarldslaget som gor att vara
fortroendevalda nu har fatt upp 6gonen for
behovet av att modernisera, tillvéxa och
darigenom hoja den operativa effekten i
forsvaret. Redan i den har forsvars-
beslutsperioden som strécker sig tom 2020
har substantiella ekonomiska tillskott
gjorts. Nu vantar vi med spanning pa
forsvarsberedningens rapport som blir start-
skottet for arbetet med né&sta forsvars-
beslutsperiod 2021-2025. Allting pekar pa
att man kommer att foresla stora tillskott i
ambitionen att hoja var forsvarsformaga. Pa
F 17 tvingas vi idag till harda prioriteringar
mellan vara tre hogst prioriterade uppgifter.
Genomférande av insatser och beredskap,
personalforsorjning av krigsférbanden och
krigsduglighetshojande atgarder. Till den
listan skall vi nu ocksa lagga att vi maste
forbereda oss for att kunna tillvaxa.

Personalforsérjningen  borjar 1 allt
vasentligt med den grundutbildning vi idag
aterigen genomfor med stod av pliktlagen.
Idag utbildar vi ca 80 rekryter om aret men
var ambition &r att redan 2020 ta emot 200.
Detta ar en viktig pusselbit i var formaga att
tillvéxa.

Vi har nu ocksa Over 100 Kkrigs-
placeringsbara frivilligbefattningar i krigs-
forbanden, vi &r nu i ett intensivt skede att
tillsammans med frivilligorganisationerna
starta upp utbildning och krigsplacering av
fr|V|II|ga igen. Ar ni intresserade eller vet
nagon som &r det sa tag kontakt med nagon
av alla vara frivilligorganisationer.

Var samverkan med hemvarnet blir ocksa
mer och mer omfattande, naturligtvis

huvudsakligen nar det galler skyddet av var
huvudbas, och vara sido- och reservbaser.

| skrivande stund &r huvuddelen av
forbandet pa vag till Norrland for att delta i
arets upplaga av flygvapendvningen. Att
lagga vinterformaga till var verktygslada ar
ett viktigt tillskott &en om vi ar det
sydligaste av krigsforbanden. Nésta stora
ovning att se fram mot d&r forsvars-
maktovningen Aurora som nasta gang
kommer att genomféras i Maj 2020. Den
ovningen kommer 2020 bli &n storre an
motsvarande 6vning vi genomférde 2018.
Den kommer ga i vart omrade och blir
ytterligare en milstolpe i var krigs-
forbandsutveckling.

Fran och med den forsta januari ar vi i
genomforandefas av det vi kallar ”ledning
for ett starkare forsvar”. Inom det begreppet
ligger bla aterinforandet av forsvars-
grenstaber. Flygstaben ar nu etablerad pa
Arna i Uppsala och bérjar hitta former for
sin verksamhet. Det hér ar efterlangtat och
kommer att bli mycket bra. Armeéstaben
finns i Enkoping och marinstaben &r pa vég
till Berga. Pa flottilien marker vi av
omorganisationen genom inréttandet av en
ny enhet, logistikenheten. Den har uppstatt
nar vi tar dver all verksamhet som tidigare
lag pa FMLOG och FMV. Nu &ger jag som
krigsforbandschef  aterigen min  egen
logistik vilket kommer att bli mycket bra.

Ingen har val missat att F 17 fyller 75 ar i
ar. Ni ar alla hjartligt véalkomna till
flygdagen den 25 augusti. Vi tror pa
publikrekord sa kom i tid! Det kommer att
bli en fantastisk dag dér vi kommer att visa
flygvapnets formagor och locka till oss
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ungdomar. Det kommer dessutom finnas
utrymme att marknadsfora  kamrat-
foreningarna och jag raknar med stéd och
hjalp for genomférandet fran Er. For
narvarande har vi besokande flyg fran
schweiziska och finska flygvapnet klara
men jag hoppas att det tillkommer nagra fler
utlandska gaster.

| samarbete med kamratféreningen kommer
vi ocksa ge ut en minnesbok som kommer
att vara klar i god tid fore flygdagen.

Idag &r vi traditionsbarare for F 5, F 10 och
F 12 och stottar dessa kamratféreningar
aven om F 12 &r lite vilande. Till den
kretsen lagger vi fran och med i ar flottans
man i Karlshamn och Angelholm. Ett beslut
som kan tyckas lite markligt men vi
kommer trots deras ursprung att ge dem det
bésta stdd vi kan erbjuda.

Jag vill avslutningsvis tacka for det goda
samarbete vi har och det stdd ni bidrar med
for att gora flygvapnet och F 17 ként ute i
samhéllet. Det har varit fem fantastiskt

roliga ar, utan tvekan det basta jobb jag haft,
men nu ar det dags att ga vidare. Jag slutar
som C F 17 den 1 juni och lamnar darmed
over forbandsfanan till Ov Tommy
Petersson som  for nérvarande &r
planeringschef pa flygstaben. Tommy ar
kand pd F 17 eftersom han tidigare varit
bade flyg- och divisionschef. Jag sjalv
kommer att fortsadtta som chef for
produktionsledningens genomforande-
avdelning och darmed ansvara for hela
forsvarsmakten produktion, uppfoljning
och ekonomi.

Jag lamnar 6ver ett fantastiskt forband till
Tommy som han kommer att leda till &nnu
storre framgangar. Jag &r helt séker pa att
Tommy kommer att mana om kamrat-
foreningarna pa samma satt som jag gjort.

Vi ses dar ute, fortsatt jobba i samma
positiva anda.

Lars Bergstrom
CF17
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F 17 firar 75-arsjubileum med stor flygdag den 25 augusti

Alla segelflygplanen pd F 17 , G 101, Se 102, Se 103 och Se 104~upb§tallda vid en tidig flygdag. | bakgrunden
syns fr v, nosen pa den nddlandade Ju 88:an, en Saab 18, en B 3 och en B 5:a. Foto F 17 arkiv

Mitt under brinnande varldskrig ute i Europa fattade Sveriges riksdag, 1942, beslut om
att satta upp ett antal nya flygflottiljer, daribland F 17. Uppbyggnaden gick snabbt och
den 1 juli 1944 fanns ett flygfalt klart pa Bredakra hed i Kallinge. Flottiljen organiserades
inledningsvis for marinsamverkan och tillfordes bombflygplan B 3 fran F 1 i Vasteras.
Modernare flygplanstyper kom och flygtaktiken utvecklades snabbt. Med jetflygets intag
under 1950-talet foljde krav pa permanentad start- och landningsbana. Flottiljens
geografiska lage i den svenska neutralitetsvakten och senare beredskapsuppgifter under
det kalla kriget, kan sagas vara en vasentlig omstandighet i flottiljens fortsatta verk-
samheter. Flygplanstyper och uppgifter avléste varandra fram till dagens JAS 39
divisioner som ocksa har stor del internationella uppgifter. Har féljer en kort resumé éver

F 17 uppgifter och verksamheter genom aren klippt fran Bredakrabladet 1/2014.

Invigning

Konung Gustav V dverlamnade flottiljens
fana till flottiljchefen 6vit Rapp, pa F 8
Barkarby den 17 september 1944.

Forsta uppgiften

F 17 hade som forsta uppgift att samverka
med marinen och tankar fanns att férlagga
flottiljen i Karlskronatrakten, pa Ramdala-
slatten. Men det kom att bli Bredakra, dar
kronan dgde mark alltsedan Blekinge
Bataljons dvningar pa heden 1888-1901.

Trafikledning och flygfaltet
Flygtrafikledningen utdvades fran ett torn
byggt uppe pa kanslihusets tak. Faltytan
bestod av ett stort grasféalt med tre korsande
grasbanor under de forsta aren.

Bombflygplan

B 3 (Junkers Ju 86K) tillférdes flottiljen
fran F 1 Vasteras. De modifierades for att
kunna béra minor och torpeder.

T 18B — Blev inget torpedflygplan

1947 ombevéapnades F 17 till T 18B, som
var nytillverkade flygplan fran SAAB i en
version som var avsedd for minor och
torpeder. Flygplanet var anpassat till da
radande hotbild. 1 samband med att F 17
tillférdes T/B 18 under 1947-48 fick F 17
sin forsta permanenta bana, nar man pa den
Ost-véstliga grasbanan byggde en betongdel
pa 300x40 m.

A 32 - Jetaldern inleds 1956
Att ga fran propeller- till jetflygplan var ett
stort steg. Enligt planerna skulle F 17 under
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1956 tillféras A 32 Lansen. FoOr att
underlatta 6vergangen tillférdes 1954-55
ett 10-tal jetflygplan A 21R som piloterna
flogs in pa.

Rb 68 — Fyllde en lucka i luftforsvaret.
luftvarnsrobotar behdvdes mot hot i kalla
kriget det engelska systemet Bloodhound 11
inkoptes. Fran 1968 fanns systemet
operativt pa nagra flottiljer i dstra och sodra
Sverige. F 17 var en av dem.

J 35 — Jaktflyget gor sitt intag 1973

1973 skulle, enligt férsvarsbeslut, F 17 bli
jaktflottilj. A 32 borjade avvecklas for att ge
plats for J 35 Draken. Ett antal J 35F
overfordes fran nedlagda F 3, vilka for-
delades pa 1. och 2. div medan 3. div hade
kvar A 32 till 1975 ars utgang.

S 37 - Spaningsflyget gor entré 1978

1975 fattade riksdagen beslut om F 11
nedlaggning, vilket omsattes i forsvars-
beslut 1977. S 32 och S 35 skulle ga ur
organisationen och erséttas med S 37. En
division sattes upp pa F 13 och en pa F 17.
Ny 37-hangar byggdes, benamnd H 33.

STRIL - Stridsledning och luftbevakning
Luftforsvarscentralen Lfc S2 fanns, i
Torskors, Karlskrona. Stril 60 hade byggts
ut med Rrgc i Rdédeby. Vid F 12 ned-
laggning 1978 Overfordes sektorsansvaret
till F 17. PS 08-stationen i Emmaboda av-
vecklades 1979 och ersattes av en ny hog-
hojdsradar PS 860. Lagspaningsradarn PS
15, avvecklades under 1990-talet och
ersattes med radarpluton PS 870/T. Ar
2000 lades Rrgc S2S ned och 2003 dver-
fordes F10H med Stric S till F 17 i samband
med F 10 nedlaggning. 2012 6verfors F 17
STRIL till Luftstridsskolan i Uppsala.

Helikopter i flygraddningstjanst

Mojligheten att radda personal vid
flyghaverier 6ver hav var viktig. Olika
I6sningar soktes, men det var forst 1966
som Hkp 4, Vertol 107, placerades ut pa
F17 och nagra andra flottiljer. Den nod-
stallde skulle inte behdva vénta langre &n en

timme pa undséttning. Tiden var satt med
hénsyn till 6verlevnad i kallt vatten under
vintertid. Hkp 4 ersattes 1990 av Hkp 10,
Super Puma, som flogs fram till
overforingen till civil flygraddnings-
organisation.

Transportflyget — efterfragad resurs
Ombyggda B 3 transporter. | borjan pa
1950-talet inkoptes ett antal Pembroke,
Tp 83 fran England. 1955 placerades fyra av
dessa pa F 17 som ersattning for B 3. Tp 83
utgick ur organisationen i bdrjan av 1970-
talet. En Transportflyggrupp med bl a TP
103 Cessna Citation fanns pa F 17 mellan
1988 och 2009

JA 37 — Tung och kraftfull

JA 37-systemet innebar ett stort framsteqg i
teknik och kapacitet. Kraven pa utokade
prestanda medforde att flygplanen blev
storre och tyngre. JA 37 var inget undantag
och hade en max startvikt pa 22.5 ton.
Forarna kunde nu gora insatserna fran hojd-
overlage dven mot en anflygande fiende pa
lagsta hojd.

JAS 39 — Loser alla uppgifter

I och med Berlinmurens fall 1989, Sovjet-
unionens sonderfall och Warszawapaktens
upplésning, andrades hotbilden mot Sverige
och invasionshotet tonades ner. Politikerna
fattade darfor beslut om en stor nedrustning
av forsvaret. Manga forband lades ned. Vid
F 10 nedlaggning 2002 ombevépnades F 17
till tva divisioner JAS 39 A/B. | samband
med ombevépningen till JAS 39 skedde en
omfattande nybyggnation och JAS an-
passning. De bada 37-hangerna samman-
byggdes till en, H 47. Ar 2004 inleddes
ombevapning till JAS 39 C. | mars 2015
slutlevererades JAS 39 till Flygvapnet.

Ronnebypaketet har slutlevererats med
nytt flygledartorn, ny transport och
incident-platta och helikopterverksamheten
inom Tredje Helikopterskvadronen.

Pa Blekinge flygflottilj, F 17 finns 2019
tva insatsberedda stridsflygdivisioner med
JAS 39C/D.

Bengt A Andersson
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Flyghaveri vid Torso pa Listerlandet 1944-04-23

Handley Page Halifax Mark 11 Series | (s/n W7676, 'TL-P') frdn RAF

Bild Wikipedia

Ett antal entusiaster fran Lister har forskat i ett haveri som &gt rum med en allierad
besattning som efter uppdrag och beskjutning éver Tyskland sokt sig till Sverige den 23
april 1944 for att radda sig. Flygplanet var en Halifax Mk Il Serie nr LW285

Den 19 september 2015 hade jag &ran att
vara konferencier vid en minnesceremoni
pa Torso ute pa Listerlandet.

Néarvarande var ca 150 personer samt
anhoriga till delar av den stortade
besattningen, det sandes ocksa direkt till
Canada via Skype och dar néarvarande
sléktingar.

Bakgrunden var féljande.

Ett antal entusiaster fran Lister hade forskat
i ett haveri som &gt rum med en allierad
besdttning som efter uppdrag och
beskjutning 6éver Tyskland sokt sig till
Sverige for att rddda sig.

Flygplanet var en Halifax Mk Il Serie nr
LW285. Beséttningen utgjordes av sju man.
Befalhavaren var den 21 arige William
Vincent Blake som ocksa var den yngste i

besattningen, den &ldste var 31 ar gammal.
Besattningen som kom fran Canada var
mycket stolta och hade stort fortroende Gver
sin unge befdlhavare. De hade gjort flera
uppdrag oOver Tyskland och Blake hade
alltid tagit dem tillbaks till England. Han
hade efter ett uppdrag dér de blev kraftigt
skadade blivit dekorerad med DFC
(Distinguished Flying Cross)

Distinguished Flying Cross Wikipedia
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Dock kénde Blake att all lycka och tur
borjade att rinna ivag fran honom. Hans
nagra ar aldre bror som befann sig pa en
ubat under kriget, berattade att William
hade under en permission besokt honom pa
hans ubat och da hade han berattat att det
var mycket tufft over Tyskland. Jag
kommer aldrig att Overleva detta krig for det
ar verkligen hart och vi blir ofta hart
beskjutna och har med ndd och néppe
kunnat ta oss tillbaks. Det var sista gangen
de tréffades.

Foto via Internet

William Vincent Blake

Detta uppdrag som nu skulle utforas innebar
att dom skull minera farvattnet runt Kiel. De
var baserade pa en flygbas som lag vid
Middleton St George, Country Durham i
England. Alla i beséttning k&nde infor detta
uppdrag en viss olust de hade klarat sig 19
ggr Over Tyskland och detta var nu deras
20:e uppdrag. Men de kunde inte véagra utan
var tvungna att ge sig ivag.

Starten dgde rum klockan 2046 pa kvallen
och kursen sattes mot 6n Sylt och sedan
Osterut mot Kiel, flyghodjden var 13 000 fot.
Pa inflygningen mot malet blev flygplanet
attackerat av tysk jakt.

En Junker 88 ford av Hauptman (Kapten)
Werner Huseman fran flygavdelning
1./NJG3 (Nattjagare) anfoll och havde
senare att han skjutit ner Halifaxen kl. 2356
over on Tillits. Detta var hans 17:e
nedskjutning och han kom att gora totalt 32
innan kriget var slut vilket han ocksa
Overlevde och slutade som Major. Han
avled 2014.

Den svart skadade Halifaxen med Blake vid
rodret flog dock vidare. Akterskytten hade
blivit sarad och hydrauliken var skadat och
intercom systemet var utslaget. Man hade
dock kunnat skjuta tillbaks mot tysken som
hade traffats i kroppen.

Bombluckorna hade Gppnats pa grund av
skadorna och Blake hade mycket svart att
kunna styra planet. Man fortsatte dock mot
malet och fallde lasten dar det skulle goras.
Nu insdg man att man inte kunde vanda mot
England som planerat utan man satte kurs
mot Sverige for att ndédlanda eftersom att en
i besattningen var sarad och kanske inte
skulle klara att hoppa.

Blake drog pa motorerna vad han kunde
men de sjonk anda sakta nedat. Vid midnatt
sa nadde man Sverige och flog in Gver
Listerlandet. ~ Svenskt luftvarn  skot
varningsskott som beséttningen svarade
med ett rott signalskott for nod.

De kunde se ljusen fran byar runt omkring
sig och det var svart att ta beslut om var man
skulle nodlanda. Den sarade akterskytten
uppgav att han kunde hoppa och da blev det
beslutet. Blake uppmanade beséttningen att
hoppa sa snart de kunde for han hade nu
mycket svart att flyga den fyrmotoriga
bombaren utan hydraulik. Han avslutade sin
order med orden.

”Jag kan inte flyga den har maskinen hela
natten”.

Beséattningen hoppade och den siste som
lamnade forutom Blake var navigatéren och
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han sa adjo till Blake med orden. Jag é&r
lessen for att det skulle sluta sa har och sa
hoppade han. Blake var nu nere pa for Iag
hojd for att sjalv kunna hoppa. Han
passerade silon i Solvesborgs hamn med
bara nagra meter.

En man som var med vid ceremonin pa
Torso var da en liten pojk som tagit sig upp
pa silotaket for att spana tyckte att detta var
mycket otackt nar planet kom sa lagt dver
honom sa det blev hans sista natt pa taket.

Blake ansatte nu en landning i vattnet sder
TorsG. Planet och Blake férsvann och
aterfanns aldrig.

Eftersokning dagen efter

Marinen satte in dykningar dagen efter for
att hitta piloten men de fann honom aldrig.
Dock uppgav dykaren att det fanns ett
cylinderliknande féremal och de beslutade
att detta skulle tas upp. Dykaren slog ett
halvslag runt foremalet men han ville forst
komma upp innan man bdrjade lyfta. Detta
var dock en mina som inte hade fallit vid
bombfallningen vi Kiel.

Vi lyftet detonerade minan och skadade sex
besattningsman samt krossade botten pa en
marinbat som fick sattas pa grund.

Ett anrop fran skogen

En ung pojke som hade hort en small
cyklade hemat i den morka natten da han
plotsligt horde ett “Hello” fran skogsbrynet,
han stannade till och ut ur skogen kom en
man ur besattning och fragade om han var i
Sverige. Pojken svarade ja och tog med
mannen pa pakethallaren hem till sin mor
dér han fick kaffe.

Internering

Alla i besattningen utom Blake kunde
aterfinnas de internerades sa smaningom pa
ett lager i Korsnas. De kunde atervéanda till
England redan i oktober samma ar.
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Ceremonin

Till ceremonin pa Torso hade anhdriga till
Blake rest fran Canada for att delta, den
aldre brodern som var éver 90 ar fick inte pa
doktors order flyga sa langt men fanns med
via Skype.

Richard Blake, 96, haller ett foto av sin bror William

Blake. Foto Internet The Hamilton Spectator

Efter det att ceremonin hade genomforts sa
blastes Tapto. Och senare sa akte vi med
hjalp av SSRS ut till haveriplatsen dar de
anhoriga lade ner en krans pa platsen.
Molnen splittrades just da och en solstrale
lyste upp platsen.

Blakes bror dog 2017, 96 ar gammal med
frid i sinnet 6ver att ha fatt sdga adjo till sin
bror.

WILLIAM VINCENT BLAKE

nerC

v witt liv

e BUROUAS

i

B¥ K Y ARG R
Minnesplattan

En minnesplakett finns uppsatt pa en sten i
hamnen pa Torsd som berattar om detta
historiska minne.

Text Jan Landin
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Brandstationen 1948. Fr v: Stdende “Ambulans Johan” Johansson, sittande Ebbe Andersson, “Sigge” Martinsson
och Gunnar Jakobsson. Staende th Johansson fiin Lyckeby ”. Edvin Hakansson sitter pa skarmen i mork uniform.

Alla har réd brandmansarmsbindel.

Gunnar Jakobsson fodd 1927 i Aryd berattar har ndgra minnen frén tiden p& F 17 mellan
november 1947 och november 1948. Gunnar hade trafikkort for lastbil sedan tva ar nar

han ryckte in till militartjanst.

Den inryckta gruppen var forlagda i bered-
skapskasernen vid vakten och var delad i
raddningspersonal ~ och  vaktpersonal.
Garaget lag hopbyggt med kasernen.

Chevrolet paketbil - pickup

Gunnar korde forst en militdr Chevrolet
pickup av civil forkrigsmodell med ett sl&p
forsedd med skumsléckningsutrustning.

Dramatisk raddningsovning

Vid en ovning skulle de radda en
pilotdocka, fylld med gatsten for att fa ratt
vikt, fran ett brinnande flygplan.
Framkorning skedde fran plattan framfor
hangarerna tvérs Over faltet bort till véstra
sidan dar flygklubben idag ligger. Dar fanns
det en grop dar ett flygplansskrov lag for
ovning. En i gruppen ikladd skyddsklader
av asbest och belagd med skum klé&ttrade
upp pa det brinnande flygplanet och
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lyckades fa ut dockan. Det kostade honom
dock mindre brannskador pa bade hander
och knan dd metallen i flygplanen brann.
Framkdorning till 6vningen slutade med att
Chevroletpickupens framfjadrar knédcktes
efter den valdsamma korningen 6ver féltet
till det brinnande flygplanet. Kommentaren
fran verkstadschefen var att ”den bilen ser
ni inte mer”.

Ovriga bilar

Chevroletbilen ersattes av jeepar kopta som
overskott ifran amerikanska Overskotts-
lager i Tyskland. Erséttning blev Dodge-
jeepar, % ton 4x4 trucks, WC51/52, en
Oppen och en tackt. Det fanns mycket
overskottsmaterial efter andra varldskrigets
slut 1945. Detta fordon kdptes in i stort antal
till svenska forsvaret och anvéndes av alla
vapenslag for olika d&ndamal. De hade da
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oftast en specifik pabyggnad som gav den
en svensk beteckning, exv Lastterrangbil
915 (Ltgbil 915). Bilen var tvaaxlig med
drift pa alla fyra hjulen darav beteckning
4x4. Motorn var 6-cylindrig pa 92 hk.

Hela bréndstyrkan samlad, nu med hytt pa jeeparna

Det fann dven en stegbil och en Volvo
ambulans i garaget. Volvo ambulansen var
en version av droskan Volvo PV800.

[ S _-—

Volvo ambulansen

Brand i Bredakra gard i augusti 1948
Ett haftigt askvader med skarpa knallar som
hordes &anda till brandstationen pd F 17
resulterade i en storbrand pa Bredakra gard.
Det var en varm sommar och det regnade
inte. Blixten hade slagit ned i den stora
ladugdrden som snabbt &vertandes. Pa
logen fanns arets hoskord som gav ett
intensivt brandforlopp. Den civila brand-
karen i Kallinge var snabbt pa plats och
begéarde omgaende hjélp fran brandkaren pa
F 17. Forst tomdes godselbrunnen pa
garden och sedan fick vatten pumpas fran
Kallinge.
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Flera brandpumpar seriekopplades for att
pumpa vattnet fran Kallinge. Varnpliktige
brandmannen Gunnar Jakobsson fran F 17
stod med sin brandspruta fran F17 vid allén
mitt emot dagens flygstation och pumpade
vattnet vidare till Bredakra gard och den
svarslackta branden.

Brand i Weltings Laderfabrik i Ronneby
Vid en brand i Weltings Laderfabrik i
Ronneby var F 17 Brandkar pa plats och
hjalpte till. Gunnar var dar med sin
Chevrolet med skumslépet. Skumsprutan
fran F 17 anvéandes for att skumbelagga
fasaderna pa fastigheterna pa andra sidan
gatan. Skumsprutan bestod av en pump dér
vatten och skumpulver blandades med hjalp
av tryckluft fran tva tuber. Chevroletbilen
anvéndes sedan wunder den fortsatta
slackningen for att hamta smorgdsar och
varm buljong frdn Stadshotellet till
brandmé&nnen.

”Slapp ut arrestanten”

En kvall var det kortspel i vaktlokalen pa
F 17 men det fattades en man sa
vakthavande furir tog snabbt beslutet att
”slapp ut arrestanten” och gav samtidigt
order till vakten > ropa om du sa mycket
som ser en skymt av dagofficeren sa vi kan
lasa in arrestanten igen”.

RoAd armbindel

Gruppen hade via sina réda armbindlar som
visade att de tillhorde brand och raddnings-
styrkan fortur i matsals och tvattbyteskon.

Forplagnad

Gunnar minns att kaffe och tvd smorgasar
kostade 48 6re pa markan. Pa julafton 1947
var Gunnar en i brand och vaktstyrkan som
var i tjanst och vid lunchen var flottiljchefen
Torsten Rapp sjalv narvarande vilket var
mycket uppskattat.

Text: Bengt A Andersson i samtal med Gunnar
Jakobsson. Bilder via Gunnar Jakobsson
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En ordnad flottilj byggdes upp!

: ¥ —_—
Kanslihuset, byggnad nr 1 med férsta tornet pa taket bakom talltopparna till vanster

Flottiljens byggnader uppférdes 1944 till viss del efter standardiserade ritningar och
numrerades enligt befintlig norm.

Forutsattningar Vakt, arrest och brandstation

Infor uppférandet av nya flottiljer pa 1940- Vakt och arrestbyggnaden hade nr 7. Precis
talet diskuterades det hur flottiljerna skulle vid vakten lag beredskapsbyggnaden och
se ut, dvs hur byggnaderna skulle ligga i brandstationen som byggnad nr 8.
forhallande till varandra.

Nar det blev dags for F 17 sa var planen Skolbyggnaden nr 10
utformad enligt det nya begreppet Under aren med stora kullar vérnpliktiga
"flygskydd" som innebar att byggnader kravdes manga lokaler for teoretisk
skulle ligga med minst 100 meters utbildning.
mellanrum och till utformandet se ut som
vanliga bostadshus. Detta for att forsvara Instruktionsverkstaden nr 11
identifikation fran luften samt att det vid Har har utbildats manga varnpliktiga och

bombanfall skulle vara betydligt svarare att lokalen &r sedan lange ombyggd till aula.
orsaka skador flera byggnader.
Byggnaderna pa flottiljerna numrerades pa
samma satt och manga byggnader
uppfordes efter gemensamma ritningar.

-

Kanslihus nr 1 med kontrolltorn
Kanslihuset var byggnad nr 1, med forst ett
kontrolltorn pa taket och sedan ett pa sodra
gaveln av byggnaden.

13
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Sjukhus nr 16
Sjukhusbyggnaden med nr 16 &r idag
Forsvarshélsan

Forlaggningar och tjanstebostader

Vid nybyggnad pa flottilien hade
divisionskasernerna nr 21-24. Furirforlagg-
ningarna hade nr 51-54. Tjanstebostader
fanns det manga, med nr 221-224, 226, 227,
229 och 231.

Massar och marketenteri

Byggnad nr 61, Bredakramassen var offi-
cersmass. Byggnad nr 62, Bjorkeheds-
maéssen var underofficersmass och byggnad
nr 63 var underbefalsmass och manskaps-
mass/marketenteri enligt handlingar fran
1944,

En mass vid juletid

| officersméssen och i underofficersméssen
skedde utspisning i respektive kars egen
regi fram till slutet av 70-talet. Vid sidan av
flottiljmatsalen kunde varnpliktiga och
stamanstallda fortfarande pa 1990 talet
kopa ett mellanmal i marketenteriet.
Overfurirer och furirer hade en egen
avdelning i marketenteribyggnaden.
Bredakramassen &r idag den enda som
finns kvar som méssbyggnad.

Matinrattning med Intendenturforrad
hade nr 65.

Flottiljmatsalen hade tva avdelningar. Den
stora matsalen var avsedd for varnpliktiga,
meniga, underbefdl av korprals och
vicekorprals grad. En mindre matsal,

“furirmatsalen”, var avsedd for overfurirer
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och furirer. Den blev senare “matsal for
enskilda”, d.v.s. personalmatsal. En
civilmass inrymdes i  marketenteri-
byggnaden men i slutet av 60-talet borjade
den civila personalen i allt storre ut-
strackning utnyttja befélsmassarna.

Hangare och verkstader

Hangarerna fick nr 81-84. Hangar nr 81 till
83 med tva skepp och expedition emellan
lag direkt vid faltet.

Tygverkstad (1944) nr 111

Verkstad for underhall och reparation av
tygmateriel sasom  artilleripjaser och
handvapen. | flygvapnet var det underhall
av flygplan i flygverkstaden, avd 6.

Tygmateriel (eller enbart tyg), néra
beslédktat med krigsmateriel ar en svensk
militar bendamning pa vapen, ammunition,
fordon och signalmateriel med mera, till
skillnad fran fornodenheter, det vill saga
materiel for forplagnad eller bekladnad med
mera som kallas intendenturmateriel.

Da en ny flygverkstad med nr 036 byggdes
1979 &ndrades den gamla byggnaden till
serviceforrad med  expeditioner  for
intendenturavdelningen.  Flygverkstaden
fran 1979 avvecklades 2015.

Tyg och vapenforradet hade nr 116.

Torpedforrad nr 119

Torpeder hade naturligtvis hog prioritet
med hénsyn till krigsuppgiften 1944. Ett
torpedforrad, nr 119 stod fardigt pd hosten
ungefar pa platsen for den 1979 invigda
flottiljverkstaden. Torpeder levererades till
Ronnebyhamn med depafartyget “Dristig-
heten”.

Nya behov, nya roller

Beskrivningen ovan visar anvandningen
1944 och framat. Manga byggnader in-
rymmer idag helt andra verksamheter.

Text Bengt A Andersson
Foto F 17 arkiv
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Lite om Q-fdrkortningar och andra enkla signalmedel

Exempel pa radiotrafik till flygplan: ”....

sjunk till 1200 meter, still in QNH 1023”.

Denna losryckta del av en instruktion betyder forstas att flygplanet skall sjunka till
héjden 1200 meter och ett siffervarde skall stallas in. Vad betyder QNH 1023? Siffrorna
ar aktuellt lokalt lufttryck pa en given plats och anvéands for att sékerstéalla ratt
hojdmatarinstallning. QNH ar en sa kallad Q-forkortning som harror fran telegrafi pa

morsealfabetet, mera om detta nedan.

Kommunikation med flygplan

| flygets barndom fanns det ingen annan
kommunikationsutrustning ombord &n en
signalpistol, rapporthylsor och méjligen en
signallampa. Den begrénsade kontakten var
i stort sett enkelriktad fran marken till
flygplanet. Instruktioner och informationer
gavs med hjalp av framst duksignaler,
skyltar och signallampor. Efterhand som
flygplanen blev flera, farterna hogre och
stridstaktiken forfinades uppstod ett behov
av dubbelriktad kommunikation. Aven
flygning i daligt véader stallde krav pa battre
kommunikation med marken. Det var da
naturligt att nyttja det som sjofarten anvént
sedan 1800-talet — telegrafi med hjalp av
morsealfabetet. Med en sk telegrafnyckel
sandes morsetecken mellan flygplan och
markstationer. | ensitsiga flygplan kunde
detta forstas vara svart att hantera i vissa
flyglagen. Storre maskiner hade darfor en
telegrafist ombord, i FV bendmnd som
signalist. Denne hade ofta ocksa andra
uppgifter, t ex skytt, bombfallare eller
spanare. FV hade tidigare ett ratt stort antal
signalister i mark- respektive flygtjanst.
Teknikutvecklingen mojliggjorde efterhand
battre utrustning for radiosamband pa
telefoni, dvs tal i Kklartext. De forsta
praktiskt anvéndbara och driftsakra
flygradiosystemen kom under 1940-talet.

Talkommunikation ersétts i dagsléget i
Okande grad med olika former av data-
overforing, framst fran marken till flygplan.
FV var for Ovrigt forst i varlden med att
redan 1966 infora styrdatasandning till
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stridsflygplan. Enklast kan det beskrivas
som en form av "SMS” med standardfraser
fran flygstridsledare till framst jaktflygplan.

Siffran 10 pa det forsta flygledartornet p& F 17 visar
den just da gallande banan for start- och landning
(dekagrader). Denna grasbana — i baring 100
grader — borjade dar Blekinge flygklubb idag ligger
och slutade strax sdder om nuvarande platta 1.

Telegrafering med morsealfabetet

Systemet kan anvéandas pa stora avstand och
ar relativt okansligt for storningar eftersom
det &r binért”, endast tva typer av tecken
(langa resp. korta) anvands for att forma en
textmassa i kodad form. Just formagan att
motsta stérning gor telegrafi intressant som
en majlig reservnivd om de moderna IT-
systemen skulle brytas ned. Av detta skal
utbildar det amerikanska flygvapnet fort-
farande ett 10-tal telegrafister arligen. FM
har inte utbildat nagra telegrafister pa
manga ar, vi har inte heller nagon infra-
struktur kvar for detta. Férutom pa telegrafi
kan morsetecken dven sandas optiskt och
akustiskt.
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For att minska risken for missforstand och
forkorta meddelanden infordes tidigt
trestalliga Q-forkortningar. Samtliga borjar
pa bokstaven Q — sannolikt efter engelskans
Question.  Q-forkortningen kan dock
forutom en fraga dven vara ett pastaende
eller en bekriftelse. Serien QAA.....QNZ dr
helt reserverad for luftfarten, andra serier
avser sjofart, allmént bruk mm.

Ae= Jo=== Seee
B=eooe K== T=
C=0=0 | 0o=00¢ Uoe=-
D=ee M = Veeoeo=
Ee N=e W e==
Fee=0 Oeae X -00-
G==o Pe==0 Y=@==-
Heooe Q=-—0= 7 ==00
|.. R.-.

Morsealfabetet &ar uppbyggt av kombinationer
(koder) av korta och langa tecken. Det finns aven
koder for siffror och specialtecken.

Vissa Q-forkortningar ter sig lite udda;
Exempelvis QHN betyder ”Ar ni nykter?”,
kanske inte helt klart nar den skall
anvindas?! QRL  betyder “Ar ni
upptagen?”, formodligen inte avsedd som
raggningsreplik! QRU betyder “Har ni
nigot till mig?”, kanske smuggling pa
gang?

Anvandning av Q-férkortningar idag

Telegrafi som kommunikationsmedel for
flygtrafik forsvann praktiskt taget helt i
Sverige under 1950-talet. Det har fortsatt
anvants en del i militdra sammanhang, inom
sjofarten och aven for langdistansflygning
over 6demark och havsomraden. Moderna
kommunikationssystem, ex. satellittelefon,
har gjort telegrafi &verflodigt under
normalforhallanden.

Flertalet Q-forkortningar inom luftfarten &r
i dag helt bortglémda och anvénds ej. Trots
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det lever nagra enstaka kvar som begrepp
och anvands i dagens telefoni och dven som
beskrivning pa vissa foreteelser. Ex. QAM
som pa telegrafi betyder ” Vilken dr senaste
véderleksrapporten?”’, anvands nu som en
allmén beskrivning av aktuellt vader pa en
flygplats. QBC (pa telegrafi vaderrapport
fran flygplan i luften) anvénds idag som en
generell bendamning pa sadana rapporter.
Andra Q-forkortningar i telefoni & som
namnts QNH, QFE (ocksd lufttrycks-
installning for hojdmatare), QDM (pejl-
varde/kurs for att komma till en viss punkt),
ytterligare nagra anvéands sporadiskt.
Normalt uttalas hela sista bokstaven pa
telefoni, ex. QNH utldses darfér som
”QNHelge”, samma princip géller 1 det
engelska spraket.

Anvands morse idag?

Till viss del ja, inom luftfarten framst som
identifieringssignal pa radionavigerings-
fyrar av olika slag. Piloten kan genom att
avlyssna en morsekod forvissa sig om att
ratt navigeringsfyr pa marken ar installd.
Som exempel sander DME-fyren (DME =
avstandsmatning till flygplan) som star pa
sodra delen av F 17-féltet kontinuerligt ut
morsetecknen for “RON” (Ronneby).
Motsvarande pa Kalmarfaltet sander
"KAL” (Kalmar) och péd liknande sitt
varlden Gver.

Av de Q-forkortningar som inte anvéands
alls idag finns dock en som jag som flyg-
ledare kunde ha haft god nytta av ibland;
QGJ betyder namligen ”Inskrank Eder
trafik till det absolut nédvandigaste. Jag
ar upptagen med andra luftfartyg”

Text Ingmar Olofsson

Kaéllor: http://www.justus2.se/ ,
https://aef.se/ ,
https://sv.wikipedia.org/wiki/Q-
f%C3%B6rkortningar , med flera.
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Nar F 17 1ag i brygga

Christer Falk - Mitt berattarmaterial.

Rubriken syftar pa tiden infor forsvarsbeslutet (FB) ar 2000, da F 17 med ett nédrop
klarade sig fran att laggas ner. Det var en oerhort turbulent tid, da mycket stod pa spel
och kolossalt stora delar av férsvaret skulle avvecklas. Jag sjalv innehade da
befattningen stabschef tillika stallforetradande flottiljchef och kom av detta skal att
involveras i flottiljens “6verlevnadsarbete!”

Detta ar min egen berattelse om hur jag upplevde situationen och ett antal situationer
under resans gang. Det ar naturligtvis oméjligt att pa nagra fa sidor pressa in hela
handelseforloppet, som startade efter 1996 ars FB. Jag har darfor med hjalp av mina
sparade agendor, minnesanteckningar, handlingar och pressklipp forsokt att astad-
komma en berattelse med de viktigaste handelserna inlagda. Fokus kommer att ligga pa
aktiviteter riktad mot flygvapnet (FV) i allmanhet och F 17 i synnerhet. Andra delar av
paverkan inom forsvarsmakten berér jag endast rudimentart. Min beréattelse ar
koncentrerad till davarande regeringens (S) forsvarspropositionsarbete.

F 17:s situation efter FB 1996. ”Nuvarande struktur 16ser inte morgon-
Efter Berlinmurens fall 1989 startade en dagens utmaningar”. Det infors inves-
partipolitisk ndrmast euforisk process i teringsstopp 1 hela forsvarsmakten, utom
hela landet, dar Fdérsvarsmaktens (FM) det som beslutades i FB 1996. Det innebar
numerar och uppgifter mer eller mindre att arbetet med upprustningen av F 10 till
ifrdgasattes. Resultatet kom att visa sig i FV andra JAS 39 flottilj fick fortsatta!
stora forbandsnedldggningar, som startade Trots tappra forsok kunde varken OB eller
just 1996. | FB 1996 beslutades att en av regeringen stoppa en verksamhet som
flottilierna F 10 Angelholm eller F 15 riksdagen beslutat om i ett forsvarsheslut.
Soderhamn, som dad i ett langsiktigt Sa ar vart regelverk konstruerat.
perspektiv ansags ha samre produktions- Ur mitt perspektiv kan jag val sa har efterat
forutsattningar dn Ovriga, anda skulle erkanna, att vi fram till denna tidpunkt ként
kunna rymmas inom den ekonomiska oss ratt trygga pa F 17. Var flottilj var
ramen for att vara kvar och darmed bilda modern med valutbildad och kunnig
flygvapnets sjatte flottilj. Det blev F 10, personal. Vi hade FV hogsta flygtidspro-
som i och med detta ocksd ompriori- duktion. Vart strategiska och geografiska
terades att rustas upp for att bli flygvapnets lage gynnade oss. Vi hade utmarkta flyg-
andra JAS 39 flottilj. Flygvapnet skulle nu och markévningsomraden.
omfattas av sex flottiljer med tva JAS 39 Vi insdg nu, att den intention politiken
divisioner per flottilj. Blacket hade inte visade, med stdrsta sannolikhet innebar
hunnit torka forran overbefalhavaren (OB) fortsatta nedlaggningar av forband. Var
insdg att beslutade pengar inte pa langa egen situation kunde i och med det snabbt
vagar skulle racka till och nya besparings- forandras. Skulle en fortsatt stravan till
krav stalldes dessutom pa forsvaret. Det nedlaggningar ske av bl.a. flygvapen-
var en stokig tid, men det skulle visa sig forband i Sydsverige, innebar en nyupp-
vara en mild véastanflakt mot vad som rustad F 10 flottilj med stOrsta sékerhet
komma skulle! utgora ett allvarligt hot mot var verk-
samhet.
I februari 1998 begirde: ”OB krav om en
ny inriktning av forsvaret”, foranledd bl.a. Flottiljchefsbyte.
av de svarta halen” i ekonomin. OB anger | samband med den stora forsvars-
i sitt underlag till regeringen 98-02-16: bantningen borjade bokstavligen en jakt pa
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personalen. Vi och inte minst forbands-
cheferna uppmanades att som
foregangsman utnyttja de generdst utar-
betade pensionsavtalen till att ga i
fortidspension. Sa skedde ocksa pa F 17,
nar davarande Oversten Boo-Walter
Eriksson den 1 april 1998 lamnade Gver
chefskapet till nyutnd&mnde Gversten
Lennart Pettersson. FOr mig innebar det att
jag efter ett langt och fortroendefullt sam-
arbete med Boo-Walter, bade i min tjanst
som flottiljintendent och senare som
stabschef, nu skulle lara mig samarbeta
med “Lelle” (jag kallar honom s, jag vet
han gillar det). Han var dessutom sjalv i en
ny roll och vi befann oss nu mitt i det
eskalerande forsvarskaoset. ”Lelle” och jag
var inte helt obekanta med varandra. Han
var flygchef har under min tid da jag var
flottiljintendent, sa vi hade traffats i olika
sammanhang, icke minst i flottiljlednings-
gruppen.

Jag upplevde “Lelle” besitta stora kun-
skaper inom hela FV verksamhet. Han var
idérik och ville fa saker att handa snabbt.
Hans entusiasm var smittosam och den
analytiska formagan var lysande. Han var
oradd. ”Lelle” var en fighter som hade ett
stort och brett kontaktnat.

Min bakgrund &r arméofficer, som efter
forvaltningshdgskoleutbildning gjorde mig
forsvarsgrensoberoende. Innan jag varen
1986 tilltradde befattningen som flottilj-
intendent vid F 17, hade jag tjanst-gjort i
Marinen, Sodra Militaromrades-staben och
FMV: Fack. Mina befattning-ar gav mig
ett stort och brett natverk av kollegor inom
davarande forsvarsgrensstaberna, milosta-
berna och milomateriel-férvaltningarna.
Som flottiljintendent kompletterades mitt
kontaktnat med foretradare for davarande
Fortifikationsforvaltningen. Var  breda
verksamhet inom min enhet, Intendents
och Fastighetsenheten, skapade ocksa
manga kontaktytor mot tjansteman och
politiker i var kommun och de kommuner
dar vi hade vara flygbaser och stril-
anlaggningar.

Min kénsla var att ”Lelle” och jag med
dessa olika bakgrunder kunde matcha
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varandra riktigt bra. Var kemi fungerade
val och vi respekterade varandras asikter.
Kommunikationen var rak och vi kunde
aven i allvarliga stunder skamta.

Forutom oss tva fanns var flottiljlednings-
grupp, som var val samtranad med manga
skickliga och palasta foretradare. Slutligen
vill jag framhalla styrkan i att vi hade en
vardefull och bra relation till personalen
och dess fackliga foretradare.

Sjalv kande jag, att vi var rustade till
»¢verlevnadsstrid” for F 17, om sa skulle
behdvas! Och det behdvde vi ratt snart!

Vision och strategi.

Om jag drar bakgrunden lite kort, sa under
“Lelles” ledning fortsdtter vi nu i
flottiljledningsgruppen med att fordjupa
och beskriva var strategi och vision. Nagra
av de viktigaste punkterna blev:

- Vi skulle hélla oss till fakta.

- Vi fordjupade arbetet med att forstarkta
de egenskaper som vi inom flottiljen var
bra pa.

-Vi skulle ej "tala illa” om andra forband
men blev vi misskrediterade skulle vi
kraftfullt forsvara oss.

-Vi skulle satsa pa att “utbilda/informera”
hogsta politiska ledningen.

-Vi skulle halla flygvapenledningen
orienterad om vad vi gjorde.

-Beskriva var gynnsamma miljosituation.
-Nér tillfille gavs vara “informativt”
laddade.

Vi startar ett omfattande arbete med olika
arbetsgrupper for att ladda upp oss! Under
tiden ser vi hur byggverksamheten nu tar
fart pa F 10!

PEM M

Visionsarbete pagar. Stabschefen leder arbetet.
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1999.

Den 19 maj overlamnar OB forslag till
regeringen hur han ténker sig banta for-
svaret mot stéllda ekonomiska ramar. Det
ar bl.a. 13 arméregementen, 3 kustartilleri-
forband och ett flygféorband F 4 i
Ostersund, som foreslds laggas ner.
Ledningsorganisationen  krymps  ocksa
kraftigt.

Det skulle visa sig att bantningsforslaget
inte rackte till, utan redan under
sensommaren 1999 tvingas OB overlamna
ytterligare en skrivelse: ”Forsvarsmaktens
redovisning av fordjupat underlag”, till
forsvarsdepartementet”.  Denna  skrift
skapade stor frustration hos oss. Vi fick
nys om den pa omvagar och nu hade man
fran FV Taktiska och Operativa ledning
forordat att F 17 skulle laggas ner
tillsammans med da tidigare foreslagna
F 4. Nu blev det skarpt lage! Vi tankte inte
vika ner oss men vi befann oss i en rejal

brygga!

Styrgruppen.

Allt underlag for fortsatt arbete med
forsvarets forbandsnedléaggningar, hantera-
des nu i den partsammansatta styrgruppen.
| ledningen for denna ingick hdga
foretradare fran Forsvarsdepartementet och
forsvaret. Gruppen skulle den 19 oktober
redovisa sitt resultat till den politiska
forsvarsberedningen. Nu var det utom-
ordentligt viktigt for oss att med trovérdiga
argument paverka styrgruppen konstruktivt
och pavisa berattigande for F 17s fortsatta
existens, och det gjorde vi!

Analysabete i flottiljledningen, ATO med flera.
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Vi samlade flottiljledningen den 1 oktober
i ordersalen. Arbetstagarorganisationerna
inbjods. Formiddagen agnades helt at att
diskutera: ”Fortsatt strategi fram till den 18
oktober?” Vi konstaterade att alla vara
tidigare argument for F 17:s bevarande
stod fast och nu var det tid att intensifiera
informationen mot politiker och besluts-
fattare, icke minst armé- och marin-
officerare pa strategiska nyckelposter.
Detta passade mig! Var sekreterare
Camilla Nygren fick manga bollar i luften,
som hon skotte med bravur.

Jag upplevde att vi stdndigt hade besok av
politiker, beslutsfattare och en och annan
armékollega, som ville bli informerade om
var verksamhet. Vid dessa tillfallen im-
ponerades jag av Lelles” tydliga och
overtygande agerande, likaval som jag njot
av vara medarbetares professionella
foredragningar. Vi var oerhort fokuserade
och beholl lugnet! Vart lagarbete var
genomtankt!

Den 20 oktober offentliggor styrgruppen
sitt genomarbetade forslag. Det slar ner
som en bomb pd F 10, som nu foreslas
nedlaggning. Vi pa F 17 kan daremot
gladja oss at, att vi ater &r med pa banan.
Vart agerande hade givit skord och vi var
ater en levande flottilj som med viss
tillforsikt kunde se framtiden an. Detta
anser jag vara en mycket betydelsefull
handelse for oss, kanske den viktigaste
under hela “éverlevnadsprocessen?”

Massmediala ”artillerielden”.

Nu startade, som jag upplevde det ett
aggressivt massmedialt bombardemang
mot oss fran manga hall, inte minst ifran
Skane. Foretradare for F 10 och Angel-
holms kommun startade ett uppror mot
styrgruppsresultatet. Man skot in sig pa att
landets snart modernaste flottilj skulle
skrotas pa var bekostnad!!

Vi hade forutsett att sa har kunde bli fallet,
men vi holl krampaktigt fast vid var
strategi. Nu gallde det verkligen att ligga
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ratt i var argumenteringsniva och inte
overreagera pa utomstaendes pahopp! Var
handlingsplan blev att vi bestamde oss for
att nu bjuda in politiker ingaende i for-
svarsberedningen och hela forsvarsut-
skottet till en informationsdag. Det var ju
viktigt eftersom styrgruppsdokumentet nu i
fortsattningen hamnade i det politiska
arbetet. Socialdemokraterna hade stod av
centern i forsvarsarbetet dar Hakan Juholt
(S) och Anders Sward (C) blev tva
frontfigurer i utarbetandet av de bada
partiernas gemensamma forsvarspropo-
sition, som sa smaningom skulle fore-
laggas riksdagen fér kommande FB.

Vi tvingades ocksa parera och ga till
offensiv mot de felaktiga pastaenden vi
utsattes for. Det var farligt att lata oss
invaggas i tron att var flottilj var saker nu.
Forandringar var mojliga &nda tills FB var
klubbat.

Centerns forsvarspolitiske talesman Anders Svard.

| detta sammanhang vill jag ndmna en
vardefull —aktér utanfor  flottiljorgani-
sationen, nadmligen Bjorn Dettner. Bjorn
var f.d. flygledare och reservofficer med
tidigare placering vid F 17. Han kande till
forhallandena pa flottiljen vél och inne-
hade stora kunskaper om luftrumsfragor.
Hans artiklar och insdndare som
presenterades i pressen under hela var
process var sakliga och vélskrivna. Hans
insatser var enligt min mening mycket
vardefulla och informativa!

- | Aftonbladet den 21 oktober kunde man
lasa: “Upprustat for halvmiljard -nu
skrotas F 10.”
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- Sydsvenskan har samma dag rubriken:
”Hundratals miljoner till ingen nytta”!

Och i artikeln skjuter man in sig pa gjorda
investeringar. Bl.a. kan man l4sa: ”Angel-
holm har stéllts mot F 17 i Ronneby och
forlorat, trots att F 17 har alla investeringar
kvar for att ta emot den nya generationen

flygplan”.
- Den 22 oktober kan man l&sa i
Helsingborgs Dagblad:” Skélen vager

tungt for F 10”.

| artikeln framgar att socialdemokratiska
skanska riksdagsledamdter tankte ta strid
for flottiljen. De var inte heller fraimmande
for att ga emot sitt eget partis uppfattning i
fragan. Detta hot var vi inte sarskilt oroliga
for, sannolikheten att de skulle obstruera
mot statsminister Goran Perssons for-
svarsproposition, ansdgs som narmast
obefintlig. Fran forsvarsdepartementet
spreds en olycklig antydan om att F 17
hade valts av regionalpolitiska skél, vilket
ur vart perspektiv var helt fel. Detta
reagerade vi pa och sa smaningom tog man
tillbaka och tonade ner det felaktiga
pastaendet.

- Samma dag kan man l&sa i Blekinge l&ns
tidning (BLT) att: ”F 10 ger inte upp
striden”.

| artikelinnehallet framgar att Angelholms
kommunalrad, Else Ekblom (M) nu blaser
till strid.

-Néar jag slog upp BLT pa lordags-
morgonen den 23 oktober fann jag att
miljopartiets  forsvarspolitiske talesman
Lars Angstrom ocksd givit sig in i
flottiljdebatten. Vad hans besked var anga-
ende F17 uppfattade jag som diffust da.

Var atgard nu blev, att bjuda in samtliga
socialdemokratiska riksdagsledamoter fran
Skane till en heldag pa F 17. Ett likartat
erbjudande fick ocksa nyss namnde
Angstrom (MP). Vi skulle under férmid-
dagen informera dem om vara produk-
tionsforutsattningar. Efter lunch skulle det
ske en rundvandring och visning av
flottilijens byggnadsbestand. Jag minns
ingen storre rusning hit!
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Vi stravade efter att halla fast vid var
strategi och dessutom behalla lugnet! Det
lyckades vi med &dnda till manadsskiftet
oktober-november. Da ger Militarbefal-
havaren i Milo Syd (MBS) en radiointervju
I Radio Kristianstad, och vi uppfattade att
han gav sitt stod for F10! | BLT den 19
november kunde man lasa att han pa
reporterns frdga om han ansag att F 17
borde laggas ned i stéllet for F 10 svarade:
” - om jag maste gora det valet: Ja!”

Min forsta reaktion blev, att jag betvivlade
detta yttrande. Senare forstod jag att MBS i
radiointervjun hade missgynnat oss.

MBS besokte sedan var flottilj den 18
november. Jag k&nde att stimningen kunde
varit battre. Fran presstraffen efterat kan
man i ovan ndmnda BLT artikel l&sa hans
forsok till forklaring. Bl.a. star det:
» Militirbefalhavaren star dock fast vid sin
asikt att F 10 inte bor laggas ner. Aven om
han idag angrar att han gjort jamforelser
med F 17!

Jag upplevde hans forklaring av
radiouttalandet till oss som otydligt och
min fundering var, varfor ignorerade han
inte radioreporterns list till denna provo-
kativa fraga? Vi blev i alla fall upprordal

Forsvarspropositionen.

- Torsdagen den 25 november far vi
propositionen i var hand. Den skall nu
behandlas av riksdagens ledamoter infor
det FB, som skall tas i slutet av mars 2000.
Vi konstaterar att F 17 da med som
“framtidsflottilj”. De viktigaste motiven,
som jag uppfattar, ar vart militarstrategiska
och geografiska lage. Vara &vnings-
omraden i luft och pd marken och den
gynnsamma  miljosituationen.  Vidare
framgar att vi nu foreslas som andra JAS
39 flottilj, investerad for 170 miljoner och
ombevépnad till 1 maj 2002.

Nu skall i rattvisans namn papekas att
anledningen till att vi fick stod i
forsvarspropositionen berodde sannolikt
inte bara pa vart egna agerande fran F 17.
Jag vet att nagra av Blekinges
kommunpolitiker och riksdagsledamoter
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m.fl. medverkat pa olika satt till var
”overlevnad”. Om jag skall utpeka en
politiker i sammanhanget far det bli f.d.
riksdagsman Christer Skoog (S) fran
Solvesborg. Han var medlem i Foérsvars-
utskottet och flottiljens kontaktman. Jag
upplevde honom som mycket engagerad
och kunnig i vara forhallanden pa F 17. Jag
vet att han gjorde ett gott arbete for oss.
Denna helg blev den forsta pa lange som
de F17 anstallda kunde fira lite sarskilt,
aven om man visste att loppet inte var klart
forréan FB tagits.

Uppi.ggande kaffe till forsvarsministern Bjorn von
Sydow och landshévdingen UIf Lénngvist

Politiska villervallan eskalerar.

Pa olika vagar fick vi information om att
Angelholms kommunalrdd Else Ekblom
(M) med en delegation uppvaktade
Forsvarsutskottet den 14 december. Det
blev som hon tidigare lovat och att
foredragningarna skulle vara i ett positivt
F 10 perspektiv var inte forvanande. Men,
man hade tagit med sig en hogt uppsatt
foretradare for det annars neutrala
Luftfartsverket (LFV).

- | BLT den 20 januari kunde man lasa:
En hog chef i central position i LFV
kritiseras nu mycket hart internt for att han
deltog i Angelholms kommuns uppvakt-
ning hos Riksdagens Forsvarsutskott. Bade
en chefskollega och trafikledarnas fackliga
organisation i Malmo ifragasatter hans
agerande”.

- Som en Odets ironi a LFV
generaldirektor (GD) Ingemar Skogd hér i
Ronneby denna dag. Han skall ndmligen
klippa bandet och inviga den nya om- och
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tillbyggda flygterminalen. Detta gjorde han
tillsammans med inbjudna politiker,
foretagsrepresentanter, ~ militdrer ~ och
landshovdingen.

Pa kvillen inbjod Luftfartsverket till en
middag pa Bredakramassen. Fran F 17
deltog “Lelle” och jag. Vid kaffet efterat
rakade Ingemar Skogo och jag hamna intill
varandra. Han trodde jag var 6stgote och
jag trodde han var varmlanning, men i
sjalva verket var det ju tvart om!! Det
skapades muntrationer kring detta med en
fin samtals atmosfar. Under kvallen var vi
flera som passade pa att dryfta ovanstaende
tidningsartikel om nyss namnda F 10-
uppvaktningen med honom. Han lovade
reda ut sakforhallandet. Innan han dagen
darpd reste  hem informerade han
personligen om vad som pa lérdagen den
22 januari kunde lasas i BLT under
rubriken: “Ett olyckligt misstag”. GD
Ingemar Skogd uppfattade kritiken sa
allvarlig, att han personligen kontaktade
Forsvarsutskottet och bestdmde tid om ett
eget mote for tillrattaldggande av LFV roll
med dem. Det genomfdrdes den 3 februari.
Detta var bara borjan pa ett politiskt
dribblande och schackrande som jag da
inte trodde mojligt.

Socialdemokraterna som hade regerings-
makten var i denna fdrsvarsuppgorelse
allierade med Centerpartiet. Problemet var
att de tillsammans inte hade egen majoritet
i kammaren. De var tvungna att fa
ytterligare ett parti med sig, for att fa
igenom propositionen. Det parti man
riktade in sig pa var Vénsterpartiet. De
dvriga partierna hade egna forslag, som
avvek fran s+c, sd det var baddat for
manga utspel. Dessa fangades skickligt
upp av pressen som inte var sena att under
stora rubriker vidarebefordra nyheter. All
var personal kom nu att hamna i
skottgluggen och fick leva mellan hopp
och fortvivlan. Vi sjalva kunde inte gora sa
mycket annat an ldmna underlag till de
politiker som begérde detta och nu agerade
for oss. Stora delar av flottiljledningen
tillsammans med personalforetradare var
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nu hart engagerade i detta. Pa den hér tiden
fanns inte sa snabba informationsverktyg
som idag. Jag vet att jag sjalv forsokte
dricka formiddagskaffe och &ata lunch pa
méssen varje dag. Vid dessa tillfallen
passade jag vid behov pa att informera de
matgéster som fanns, om hur vi uppfattade
laget just da. Samtidigt hade vi ju den
dagliga flottiljverksamheten att bedriva!
Har foljer nagra ytterligare exempel pa
politikerutspelen:

- Den 4 februari kan man lasa i Syd-
svenskan: ”Nytt hopp for F 10. F 10 kan
rdddas av moderat vindning”.

- Den 8 februari har Helsingborgs Dagblad
hakat pa under rubriken: “Omojligt att
lagga ner F 10”. Av bada dessa artiklar kan
man utldsa att moderaterna &r helt emot
“nedldggningspropositionen”, men den
moderate riksdagsledamoten tillika leda-
moten i forsvarsutskottet Olle Lindstrom
vill fa till stand en kohandel, da han kan
tanka sig att byta sa att F 17 laggs ner mot
att F 10 far vara kvar. | samma artikel utger
sig miljopartiets forsvarspolitiske talesman
Lars Angstrom vara inne pd samma linje.
Ett antal politiska utspel skedde nu fram
till den 14 mars. De flesta gick ut pa att
man skulle kohandla i fragan lagga ner F
10 eller F 17? Ett forslag gick ut pa att man
skulle bryta ut hela flottilj-fragan ur
propositionen och skjuta den lite langre
fram i tiden. Det ryktades ocksa om att s&
sent som veckan fore den 14 mars fanns
det en majoritet for att lagga ner F 17!
Utgangen av alla dessa olika forslag var ju
omojliga for oss att forutspa, men mycket
politisk lobbyverksamhet skedde troligen
helgen fére den 14 mars? Det blev denna
dag man lyckades fa med sig
vansterpartiet, som tidigare forordade F 10
kvar fore F 17, att omvardera sin stand-
punkt och stddja propositionen. | och med
det hade den (S) ledda regeringen stéd av
(C) och (V) och darmed majoritet infor
kommande omrostning. Nu kunde vi sjalva
kdanna en betydlig lattnad vilket ocksa stod
att lasa i bade BLT och Syddstran. Ett stort
smolk i gladjeb&garen var dock att halva
forsvaret nu skulle laggas ner. Den
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gigantiskt stora nedlaggning av forsvaret,
som forslaget innebar hade jag mycket
svart att ta in.

SVERIGES
RIKSDAG

Start Ledamoter & partier Utsko

Start / Dokument & lagar / Det nya forsvaret

Det nya forsvaret
Proposition 1999/2000:30

- Torsdagen den 30 mars rostade man i
riksdagen igenom fdrsvarspropositionen
efter en maratondebatt som Lars-Goran
Enarsson skrev i BLT da. F17 var raddad!
Sjalv klev jag nu in i pensionseran.

fortidspension samma dag som FB togs.

Epilog.

Som yrkesofficer efter nastan 40 ar i
forsvaret hade jag nu varit med om en
situation jag inte trodde jag skulle behdva
uppleva. Det forsvar som jag varit med om
att bygga upp sedan andra vérldskriget,
och som verkat under “Kalla Kriget”
fullkomligt skrotades. Den militdra och
civila personalen pa forbanden utsattes for
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stora psykiska och sociala pafrestningar
och forbanden kom att tvingas in i en grym
overlevnadskonkurrens med mycket starka
och upprorda kénsloyttringar. Denna
omstrukturering av forsvaret var sannolikt
den stdrsta sedan 1925.

Nu &r detta historia!

Hur kom det sig att F 17 dverlevde? For
mig finns inget entydigt svar pa den
fragan. Jag vet att det var manga goda
krafter som insdg och forstod vara
gynnsamma produktionsforutsattningar
och agerade for dem under processens
gang. Vi hade sakert en hel del tur ocksa?
Om jag skall framhalla nagon enskild
person blir det vér flottiljchef “Lelle”.
Hans inbyggda idrottsliga vinnarbegar
kombinerat med ett 100 % engagemang
var en stor tillgdng i rollen som var
lagledare!

F 17 raddad!!!

Till sist ser jag fortfarande framfor mig var
f.d. flottiljchef Gunnar Stahl. Nar vi 1989
avtackade honom och ©Onskade honom
lycka till som blivande flygkommandochef
i Ostersund sade han i sitt avskedstal: ”-s&
lange vi har ett flygvapen maste minst tva
flottiljer finnas kvar. F21 Luled i norr och
F17 Ronneby i soder!”

Text Christer Falk
F.d. Stabschef F17

Foto; Gosta Bolander



Bredéakrabladet 1-2019

Marinen flyger JAS 39 pa F 17

F 17 fick finbesok under tisdagen 29 januari i form av kommendor Per Edling och
orlogskapten Peter Kronvik. Per Edling ar flottiljchef for 3:e sjostridsflottiljen och Peter
Kronvik ar fartygschef for HMS Malmo. Besoket syftade till att 6ka forstaelsen for hur F
17 verkar i luftarenan och var méjlighet att bidra till Forsvarsmaktens formaga inom

sjostrid.

. j &
Per Edling, flottiljchef for 3:e sjostridsflottiljen och Johan Elofsson, divisionschef for
171:a stridflygdivisionen

Peter Kronvik, fartygschef och Martin Ramsin, flygsakerhetsofficer.

Fran: www.facebook.com/Blekingeflygflottilj Foto Jerry Lindbergh
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FMV levererar friktionsmatbilar till Forsvarsmakten

FMV har anskaffat 14 friktionsmatbilar, Volvo V90 och tre friktionsslapvagnar till
Forsvarsmakten. F 21 var forst att fa sina bilar. F 17 fick sin nya bil i januari 2019.

Friktionsmétbilarna  och  friktionsslép-
vagnen, som har samma funktion som
bilarna, anvands bade pa civila och militara
flygplatser for att mata friktionen pa
landningsbanan vid vinterférhallanden.

Bilarna har ett femte hjul, som falls ned
genom en lucka i bagageutrymmet. Hjulet
som falls ned roterar nagot saktare och
mater da hur mycket det "halkar" i
forhallande till de hjul som driver bilen.

Dessa véarden rapporteras sedan vidare till
det plan som ska landa, sa att piloten kan
anpassa sig till de forhallanden som rader.

Bilarna har ett femte hjul, som félls ned genom en
lucka i bagageutrymmet.
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Den nya friktionsméathilen ar byggd pa
Volvo V90, som modifierats med Volvos
godkannande. Den ersétter en Saab 9000T
paF 17.

P
I de nya bilarna har man rivit ut passagerarsatet och
installerat en dator for mandévrering av systemet
samt nodvéndiga radiosystem.

| samband med leveransen holl FMV en tva
dagar lang uthildning for brukare och
tekniker. Dessutom atgardades under dessa
dagar ett problem som uppstatt med elektro-
magnetisk stralning, som riskerar att stora
utrustningen.  Atgarden  starker  upp
systemet sa att det blir taligare, sager Johan
Glas pa FMV.

Text Bengt A Andersson via www.fmv.se
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Civil trafikflygutbildning | Ronnebys luftrum

Den varierande militara och civila flygtrafiken runt F 17 har pa senare ar fatt ett nytt
inslag. Det handlar om mindre tvdmotoriga skolflygplan av typen DA42 som visas pa
bilden ovan. De kommer nastan uteslutande fran flygskolan pa Kalmar flygplats —
Diamond Flight Academy — som utbildar trafikflygpiloter.

Utbildning av civila piloter

Trafikflyget Okar hela tiden i omfattning
och behovet av nya piloter ar stort. Trots
diverse miljoargument ar det inte mycket
som tyder pa att trafikflyget kommer att
minska framdver. Effektivare motorer och
nya branslen minskar ocksa miljopaverkan
vasentligt. Betydelsen av trafikflyget for
affarslivet och kulturella utbyten kan inte
heller Gverskattas.

Tidigare har merparten av civilflygets
piloter generellt rekryterats fran militara
organisationer. | Sverige var detta extra
patagligt sa lange vi hade systemet med
korttidsanstallda faltflygare pa kontrakt.
Dessa "muckade” vanligtvis i en alder av
25-30 ar. Manga genomgick darefter
kompletterande civil utbildning och blev
styrman i trafikflyget. Reduceringen av FV
och generell tillsvidareanstallning for
militara piloter gor att denna karriarvéxling
i stort sett har upphort.

Det finns ett flertal professionella
flygskolor for trafikflyget, bl a TFHS
(Trafikflyghogskolan) pa Ljungbyhed, i
allménhet erbjuder dessa dven den
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grundldggande flygutbildningen. Flertalet
trafikpiloter idag borjar dock sin flygbana i
en lokal flygklubb och vidareutbildas sedan
utomlands eller i Sverige pa det sétt som nu
sker i Kalmar sedan flera ar.

Torneby herrgard var stamfastighet till den 1942
uppsatta F 12 Kalmar flygflottilj. Huvudbyggnaden
anvandes som officersmass. Efter flottiljens nedlagg-
ning 1980 fanns har ett konferenshotell. Numera
anvands huset som forlaggning och lektions-
utrymmen for flygskolan Diamond Flight Academy

Skolflygning i Ronnebyomradet

Eleverna bor forstds tranas i olika
luftrumsmiljoer och pa nya flygplatser for
att oka sitt kunnande och erfarenhet. Det
innebar linjetraning” i Nordeuropa och
framforallt i Sydsverige, med bl a fokus pa
samarbetet i cockpit. Ronneby dr intressant
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av tva skal; dels kan man nara hemmabasen
Kalmar pa vardagar ofta forvanta sig
relativt mycket och blandad trafik och dels
finns pa F 17 Ronneby en av fa PAR-
stationer i Sverige. (Precision Approach
Radar). Detta &ar en speciell typ av

landningsradar dar flygledaren med stor
precision “pratar ned” flygplanet till en
séker inflygning och landning.

Cockpitmiljo i DA42, som man kan forstd finns
praktiskt taget all information pa de tva skarmarna.
Som reservniva finns dock overst pa panelen nagra
mekaniska instrument ("klockor”)

Flygskolan i Kalmar huserar i Torneby
herrgard, dvs den tidigare officersméassen pa
flygflottiljen F 12. Flertalet elever kommer
fran utlandet, framst  Storbritannien,
Frankrike och Island. For att antagas som
elev i Kalmar skall man ha grundldggande
flygutbildning och nagon form av certifikat
med minimum 157 loggade flygtimmar.

lika

pafallande
verkligheten, det flesta syn- och dvriga intryck kan
genereras. Den som anvands i Kalmar &r specifikt
byggd som just flygplanet DA42 och anvands flitigt

Moderna simulatormiljoer &r
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Utbildningsmetodik

All flygutbildning till trafikpilot i Kalmar
sker i de namnda tvamotoriga DA42 som i
mangt och mycket har en cockpitlayout
liknande ett modernt trafikflygplan. Mycket
tid tillbringas ocksa i simulator. | dagens
avancerade simulatorer kan praktiskt taget
allt som har med operativ flygning tranas.
Dels standardmetoder for mandvrering och
procedurer, men ocksa nodsituationer som
helt enkelt skulle vara potentiellt farliga att
trana i luften. P4 samma satt som i de
verkliga flygplanen &r simulatorn utrustad
med en sé kallad ’Glascockpit” av modellen
Garmin 1000.

Eleverna far certifikat och behdrigheter som
kravs for att flyga i flerpilotsystem. For att
anstallas som linjepilot kravs inflygning pa
aktuell flygplanstyp och en sa kallad MCC
kurs — Multi Crew Cooperation. Detta &r en
relativt  kort  tilldggsutbildning  som
sékerstéller att den nye piloten fungerar
optimalt i en beséttning. Deras totala flygtid
da de ar klara i Kalmar ar begransad, men
helt specialanpassad for just tjanstgéring
som pilot i linjetrafik.

Bilden visar en mellanlandning pa flygplatsen
Rostock/Laage i Tyskland dar eleverna skiftar plats
i flygplanet. Detta ar en del i den sd kallade
linjetréningen for pilotaspiranterna

Text Ingmar Olofsson
(Intervju med bl a Christopher Carlander som &r
instruktor pa flygskolan i Kalmar)



Bredéakrabladet 1-2019

JAS 39 Gripen 30+

JAS 39E, forsta prototypen

Foto Saab

JAS 39 Gripen har flugit i mer an 30 ar och firade jubileum i december

2018

Nagra artal i utvecklingen av JAS 39
Gripen!

-Den 30 juni 1982 tecknade Forsvarets
Materielverk och Industrigruppen JAS
kontrakt om utveckling av JAS 39 pro-
jektet.

-Den 9 december 1988, lyfte den forsta
prototypen, 39-1, for forsta gangen.

-1 oktober 1997 forklarade chefen for flyg-
vapnet den forsta Gripen-divisionen, 2:a
divisionen F 7, operativ.

-1 december 1999 blev Sydafrika forsta
utlandska Gripen-kund.

-1 maj 2002 pabdrjades overflyttningen av
F 10:s tva JAS divisioner till F 17.

-Fram till hosten 2002 hade ungefar 125
stycken JAS 39 levererats och 6ver 30 000
flygtimmar producerats under ca 40 000

flygpass.

-1 september 2004 tog F 17 som forsta for-
band i varlden JAS 39C i bruk.
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-Under 2004 6vertogs incidentberedskapen
mer och mer av JAS 39A och i november
2004 genomfordes den sista incident-
beredskapen med JA 37 Viggen.

-1 januari 2006 togs JAS 39D, den tvasitsiga
versionen av 39C, i bruk i flygvapnet,
narmare bestamt vid F 17.

-Den 24 maj 2007 premiarflogs spanings-
kapseln SPK 39 antligen pa férband, F 17.
Darmed var S:et i JAS ett faktum, en sisadar
24 ar efter att det forsta JAS-kontraktet
undertecknades.

-1 januari 2013 beslutade Sveriges regering
att anskaffa 60 st JAS 39E.

-Den 19 mars 2015 levererades den allra
sista 39C/D, 39294 bhestalld for det svenska
flygvapnet, till F 17.

-JAS 39E flog forsta gangen i juni 2017.
-F 17 flyger idag tva divisioner JAS 39C/D.
Text Emil Lindberg
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Halvarsgenomgang 2018-12-07
Marinens musikar spelade samlingsmusik
och Blekinge flottiljmarsch.

Ledning for ett starkare forsvar.

Anders Jonsson, SC Prod Flyg, inledde med
en genomgang av “Ledning for ett starkare
forsvar” vilket innebér “Ett flygvapen - en
ledning” och flyttning av frdn Stockholm
till Uppsala garnison.

Ny logistikorganisation

Fredrik Stark, avdelningschef SEC, beskrev
logistikorganisationens del i ”Ledning for
ett starkare forsvar”. Négra funktioner byter
namn och atergar till flygvapnet.

Gotland och F 17 Gotland

Johan Melin Porsgaard, PC F 17G, beskrev
laget pa Gotland fran total avveckling till
nya planer for perioden 2016-2019.
Forsvarsmaktens flygbargningsgrupp
Anders  Marntell, Chef FM FBG,
informerad om arbetet i gruppen. Viktiga
delar vid haverier ar skydds och milj6-
klassning av haveriomradet bade for natur
och personal med tanke pa exv vétskor och
kolfiberdamm.

Laget kring Ostersjon

Peter Matsson fran Forsvarshogskolan
informerade om det militdra och politiska
laget kring Ostersjon och hur Ryssland
paverkar detta.

Det ar viktig att vid en beddmning av laget
forsoka se hur Ryssland ser pa inringningen
av NATO, genom dess narvaro i manga
gamla oOstlander. Alla doktriner &r &ndrade
och det talas nu om det asymmetriska
kriget, genom att hota om atgarder vid
konflikt.

Flottiljen

Lars Bergstrom, C F 17, beskrev om-
varldslaget och hur det paverkar F 17.
Forbattrad  krigsforbandsutveckling sker

genom aterkommande Gvningar. Den
narmaste, FVO 19.
Resultatet fran FM-VIND, Forsvars-

maktens verksamhetsindikator for 2018
presenterades och jamférdes med resultaten
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fran 2016. Laga och hoga vérden redo-
visades.

Utdelning

Nit och redlighet, fortjanstmedalj, Blekinge
flygflottiljs jetong, befordran, utbildnings-

tecken och medaljutdelning avslutade
dagen.
Text Bengt A Andersson

Veteranmote 2019-02-07

Dagens amne var JAS haveriet norr om F
17. Ca 35 Veteraner hade samlats till en
lunch samt ett intressant foredrag samt
samkvam pa F 17.

JAS haveriet

Claus Stahlgren som var haveriplats-chef
for det JAS haveri som intraffade 20180821
berattade vad som sker pa en haveriplats
som ligger utanfor militart omrade.

Haveriet som intraffade en varm sommar-
dag ca 6 km norr om F 17 vid sjon Alten. En
pilot som gjorde ett flygpass som innehdoll
avancerad flygning och avslutande
instrumentinflygning rakade i padraget efter
forsta inflygningen krocka med faglar.
Detta gjorde att dragkraften férsvann och
han var efter en kort stund tvungen att
lamna flygplanet. Planet slog ner i oléandig
terrdng och detta gjorde att den civila
raddnings-styrkan hade svart att komma for
att slacka.

Valet blev att det skulle slackas fran luften
med vattenbombning fran helikopter, vilken
var bra eftersom det var farliga &mnen som
frigjordes i branden fran det kolfiber-
komposit byggda planet. En helikopter pa
vag hem mot F 17 kunde ca 10 min efter
haveriet lokalisera piloten och féra honom
till F17.

Nu skulle planet b&rgas och marken
saneras. R3 plutonen fick bygga en vég
fram till planet och val framme sa fick
Flygbérgnings-gruppen (FBG) som finns pa
F17, iford helslutna drékter i 30 graders
sommarvarme borja att plocka upp alla
delar. Bérgningen var avslutad efter 6
dagar. Den totala saneringen av mark och
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skog var klar 20181106 och marken kunde
aterlamnas till agaren.

Efter en fragestund avslutades Veteran-
motet med ett gott fika dar manga gamla
minnen kom upp i dager. Efter fikat sa
beréttade hjarntrusten for Veteranmotet dvs
Kérstin ~ Holmberg  Jonsson,  Anders
Karlsson och Ake Svensson om kommande
planer for Veteranmotena.

Jag rekommenderar er att komma till vara
traffar och traffa gamla vanner som man
jobbat med och det ar ocksa trevligt att
komma in pd F 17 och en miljé som kanns
hemma.

Ta kontakt med f17-veteran@mil.se eller
Lt Ake Svensson 0457-471219 pa F 17 om
ni vill komma med.

Vid pennan Jan Landin

Ordférandekonferens for flyg-

vapnets kamratféreningar
Flygvapnets kamratforeningars ordférande-
konferens genomférdes 5-6 mars 2019 vid
LSS i Uppsala. Vid konferensen deltog ett
tjugotal representanter  fran  kamrat-
foreningarna och olika skolor och staber.
Ov Anders Persson, stabschef vid “nya”
flygstaben informerade om nya staben och
flytten till Uppsala. Han redovisade &ven
laget i fOrsvarsmakten i stort. | dag dar ett av
forsvarsmaktens stora problem, personal-
forsorjningen. Vi fick aven mojlighet att
besbka stabsbyggnaden. Gamla F 20.
Orienteringar gavs dven fran HKV PROD
Utb, LSS, SMKR mfl

Tisdagskvallen avslutades med en
gemensam middag pd Arnamissen, med
chefen LSS som vérd.

L&s mer om konferensen pa:
http://www.fkvf.se/i/a36360409/2019/03/

L&s mer om Sveriges Militdra Kamrat-
foreningars Riksforbund pa:
https://smkr.org/

Text Benny Hellstrém

GDPR
Dataskyddsforordningen, kallad GDPR
(General Data Protection Regulation) géller
fran den 25 maj 2018. Den styr hur foretag,
organisationer, klubbar sparar och anvander
information som innehaller  person-
uppgifter. Det blir med andra ord &nnu
viktigare att sékerstélla att personuppgifter
behandlas pa ett sékert och transparent satt.
Det betyder till exempel att du som medlem
alltid har rétt att veta vilka uppgifter som
finns sparade om dig och pa vilket satt de
anvands. Du har ocksa mojlighet att ratta
den information som finns sparad och hur
den anvands som exempel i en medlems-
matrikel.

En policy finns framtagen och en lank
finns langst ned pa forsta sidan pd hem-
sidan.

Léank direkt till policyn:
http://www.fl7kamratforening.se/index ht
m files/Policy%20GDPR%20F17%20KF.

pdf

Text Mats Svensson

F17 Kamratforenings arsmote 2019
Den 21 mars 2019 var det arsmoéte i F 17
Kamratforening. Ett femtiotal medlemmar
hade mott upp. Forhandlingarna gick som
planerat med ansvarsfrinet for styrelsen,
oférandrad medlemsavgift for 2020 och
omval pa alla poster. Benny Hellstrom
ordforande pa tva ar, ledamdter: Allan
Lindgren, Bo Hagertz, Rune Petersson och
Bengt Gustafsson.  Revisorer  Birgit
Lindman och Berit Svensson. Till
valberedning omvaldes Hakan Lundqvist
och Jonny Andersson.

C F 17 Lars Bergstrom informerade om
dagslaget for flygvapnet och for F 17 vilket
mer utforligt kan lasas i hans ledare pa sid
4-5. Kvaéllen avslutades med sedvanlig
middag pa Bredakramassen med sill, artor
och pannkakor.

Text Bengt A Andersson
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MUSEIFOREMALSSIDAN

Flygplatsbelysning M60.
I traditionsrummet har museigruppen byggt upp en modell av flygplatsbelysningen. Pa en tavla
forestallande flygplatsen har vi monterat lysdioder, som symboliserar ljusgrupper som finns pa
en flygplats, dessa ar kopplade till mandverpanel M60. Cirka 90 lysdioder & monterade med

tva trdar pa varje, sd “manga 16dningar blev det”.

Bana 01

Flygplatsomrade.

Rullbanan &r markerad med gula bankant-
ljus, banans bdrjan med grona och banslut
med rdda ljus.

Inflygningsleden &r markerad med gula
ljus och taxibanan med bla.

De roda ljusen till hdéger om banan
markerar flyghinder, exempelvis skorstenar
master mm.

Hér ar belysningen tdnd for start och
landning fran norr, bana 19.

Vid start och landning fran séder, bana 01,
tdnds banbdrjan grént i sdder och banslut
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rétt i norr. Inflygningen skiftas fran norr till
soder.

Sektorfyr eller glidbanefyr.
Tre ljussektorer an-
gav ratt inflygnings-
hojd for flyg-foraren:
rott for 1agt, blatt ratt
och gult for hogt.
Bilden visar gult och
fotografen "flyger in”
en aning for hogt.

Reglering R
Hela modellen regleras via tva paneler.
Mandverpanel KC/Torn varifran  falt-
belysningen regleras och mandverpanel
TLF, nederst.

|
MANOVERPANEL ‘
FLYGPLATSBELYSNING MODELL 60

Tyvarr gick det inte av, eltekniska skaél, att
”fixa” reglerbart ljus. Reglagens resistans ar
inte anpassade for lysdioder.

Museigruppen
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AKTENS
YGDAG

2019

Forsvarsmaktens flygdag 2019 anordnas sondag
den 25 augusti av Blekinge flygflottilj, F 17 som
firar 75 ars jubileum.

Jubileumsbok F 17 — 75 ar, 1944-2019

F 17 Kamratforening och F 17 firar jubileet med framtagning av en jubileumsbok éver de 75
aren. Den innehaller tre huvuddelar. En summering av de forsta 50 aren fram till 1994 foljt av
en mittdel med lite om heraldik, emblem och gangna flygdagar. Den avlutande delen innehaller
ett antal artiklar av olika forfattare i &mnen som beskriver verksamheten de senaste 25 aren.
Jubileumsboken delas ut gratis som en medlemsforman till foéreningens medlemmar vid
flygdagen. Boken kommer &ven att séljas av Kamratforeningen pa flygdagen.
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