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Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka for
och starka samhorigheten mellan personal
som tillnor eller tillhort Blekinge flygflottilj
och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamrat-skap
och att vara en lank mellan garnisonen och
bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange “ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr fér huvudmedlem och
50 kr for familjemedlem pa samma adress.
| arsavgiften ingar for huvud-medlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen!!!
Styrelsen


mailto:redaktionen@f17kamratforening.se
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar !

Nér jag skriver dessa rader ar det sondag 1
april, Paskdagen. Utanfor ar det verkligen
ett aprilskamt. Det borde ha varit en ljum
varvind och solsken. Verkligheten ar helt
annorlunda. Hard blast, en plusgrad och ett
latt snofall. Alla forandringar maste bli till
det battre.

Verksamhetsaret 2017 har liknat tidigare ar.
Mycket arbete i traditionsrummet. Trots de
fortsatta problemen med inpassering till
flottiljomradet, har antalet besokare Okat.
Vi har det Oppet varje tisdag formiddag.
Aven andra dagar forsoker vi ha 6ppet, om
intresse finns for ett besok. | bagge fallen
kravs dock en féranmalan. Uppdraget med
att scanna foton at F 17 fortsétter. Det
verkar inte finnas nagot slut pa det arbetet.
Sedan ett halvar tillbaka har vi forsokt att fa
till ett besok i den nya helikopterhangaren.
Nu blir det verklighet den 25 april. Nar du
laser detta &r bestket forhoppningsvis
genomfort. Jag hoppas pa ett stort
deltagande. Nar vi besokta nya flyg-
ledartornet kom fler &n hundra medlemmar.

Varens traditionella resa var vi tyvarr
tvungna att instdlla pa grund av fa
anmalningar. Vad detta beror pa vet vi inte
riktigt. I vilket fall som helst &r var ambition
att gora ett nytt forsok till nasta var. Kanske

med ett annorlunda resmal. Hor av er om ni
har idéer, eller synpunkter.

Den 22 mars genomfordes fdreningens
arsmote. Se foreningssidorna. | samband
med motet hade jag gladjen att avtacka
Herbert Lindblom. Han valdes in i styrelsen
2001 och blev styrelseordforande redan
samma ar. 2006 kom forsta numret av
Bredakrabladet ut, med Herbert som
ansvarig utgivare. Utan Herbert hade aldrig
Bredakrabladet blivit den fina férenings-
tidskrift, som den nu &r. | och med att
Herbert slutar som ansvarig utgivare har
styrelsen beslutat, att fran och med detta
nummer, ska féreningens ordférande vara
ansvarig utgivare. Bengt A Andersson blir
sammanhallande for redaktionen.

| féreningen ar vi ca 500 medlemmar och
alla har olika erfarenheter och kunskaper
om F 17. Min 6nskan dr att fler ska dela med
sig av dessa. Vill ni inte forfatta sjalva, sa
hor garna av er till ndgon i redaktionen, sa
hjalper dom till med skrivandet.

2019 firar F 17 sjuttiofemarsjubileum. |
samband med detta kommer flygvapnets
huvudflygdag att genomforas i Kallinge.
Hur det kommer att péaverka kamrat-
foreningen vet vi inte. Vid forra flygdagen
blev vi ordentligt engagerade. Det var
mycket stimulerande for oss och vi hoppas
pa likartade uppgifter dven denna gang.
Bengt A Andersson har redan knutits till
flottiljen for att vara sammanhallande, for
den jubileumsbok som ska produceras.

Trots allt ”vitt” som kommit ned den
senaste tiden, sa gar vi mot bade var och
sommar. Min forhoppning &r att alla ska fa
njuta av en varm och skén sommar.

Benny Hellstrém

Ordférande
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RONNEBY GARNISON

Kallinge, April 2018

Kamrater i kamratforeningen!

April, ena dagen yr snon Over faltet och
nasta skiner solen, det ar val sa det ska vara.
Lang vinter med mycket snéfall och ett
betydligt storre  mandveromrade pa
flottiljen efter att helikopterverksamheten
flyttat upp i norr har satt sina spar i
arbetstidsuttaget for vara professionella
falthallare. Trots mycket sné har vi lost en
av vara hogst prioriterade uppgifter, driften
och oppethallandet av flygplatsen pa ett
mycket bra sétt. En dppen flygplats ar en
forutsattning for vara luftoperativa insatser,
var beredskap och vart ansvar gentemot den
civila luftfarten. Det & manga pa flottiljen
som mojliggor detta och skall stréacka extra
mycket pa sig efter den har vintern.

Vallning av skidor | Fotd F17

Flera delar ur vara krigsforband har passat
pa att utnyttja vintern till att utbilda sig i att
I6sa sina uppgifter i vintermiljo, antingen
hér hemma eller i Norrland. Bra och viktiga
forberedelser infor Flygvapendvning 19
som kommer att ga i vintermiljo.

Flera av oss har deltagit i F 21 flottiljovning
i Luled och Jokkmokk. Samarbetet med var
systerflottilj i norr & bra och viktigt.
Planera och genomféra Ovningar ar
arbetskravande, nar vi hittar synergier och
deltar i varandras 6vningar lar vi inte bara
av varandra utan vi blir ocksa effektiva. Pa
vissa omraden ar F 21 starkare och vi
svagare och vise versa, viktigt och bra att vi
hjalper varandra att bli battre.

Flygbasjagarna ar fortsatt i Mali och utfor
ett viktigt uppdrag som flygsékringsstyrka.
Langa pass i och kring flygmaskinen har
dess varre inneburit att vissa i styrkan har
fatt problem med horseln. Det hér utreds for
narvarande och atgarder ar vidtagna for att
akut l6sa problemet.

Det har understryker att mycket av den
verksamhet vi bedriver till vardags &r farlig
och kan fa allvarliga konsekvenser. Det ar
darfor viktigt att vi fortsétter jobba aktivt
med att hoja var verksamhetssakerhet. Har
har vi en nollvision! Ingen skall allvarligt
skada sig eller i varsta fall omkomma under
djupaste fred.

Grundutbildningskompaniet har parallellt
med befattningsutbildning genomfért insats
genom att bevaka Drottningholms slott
under en vecka.

Blasigt och kallt men uppgiften ar 16st pa
basta satt. Hogvaktsveckorna tar mycket
arbetstid och kanns kanske inte alltid som
att de utvecklar krigsférbandets viktigaste
delar men &r en uppgift vi kan och &r satta
att 16sa och darfor l6ser vi dem med samma
professionalism som allting annat.
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Foto A Svensson

Bevakning av Drottningholm.

En av mina viktigaste uppgifter just nu &r att
hantera balansen mellan insatser/beredskap,
utbildning av nya medarbetare,
produktionsstdd som bemanningsuppdrag
etc. och utvecklingen/utbildningen av vara
krigsforband. Omvaérldslaget, statsmaktens
tydliga inriktning, OB vilja och var egen
drivkraft att vilja bli farligare for fienden
och béttre i var militara profession innebar
att vi vill helhjértat dgna oss at att bli battre
som krigsférband. Problemet &r att for
manga av oss ar arbetstiden slut nar vi
genomfort vara insatser/beredskap och
utbildat vara blivande medlemmar i krigs-
forbanden. Att genomfora insatser och
beredskap &r karnan i vart berattigande och
att utbilda nya medarbetare i Kkrigs-
forbanden ar en langsiktig 6verlevnadsfraga
sa att minska pa dessa ar inte mojligt. Jag
och manga med mig arbetar for att vi skall
bli fler medarbetare pa F 17 som kan dela pa
arbetsuppgifterna, men i vantan pa det sa
maste vi hjalpas at att bli smartare nar vi
genomfor verksamhet.

Vid flyg- och flygunderhallsenheten kretsar
mycket kring utbildningen av nya piloter.
Pa andra division har man nyss pabdrjat
utbildning av nya kollegor och pa forsta
pagar utbildningen for att gora de sista
eleverna till fullvdrdiga medlemmar i
krigsforbandet.

Allt oftare samévar vi med NATO-férband
fran olika lander baserade i Baltikum.
Strategiskt viktiga samdvningar i ett viktigt
geografiskt omrade men ocksa ett bra satt
att fa kvalificerade malflygplan for var

grundutbildning. Ett bra exempel pa det jag
tidigare namnt om att hitta synergier i
krigsforbandsutbildningen.

Flygunderhallsenheten  kommer  under
varen ta emot en Thailandsk flygtekniker
inom ramen for ett samarbete med de andra
gripenlédnderna, hoppas sndn hinner smalta.

Det borjar nu dra ihop sig infor arets
viktigaste och roligaste évning,
flygvapendvningen. | ar ar fokus pa var
huvudbas Ronneby och var férmaga att
verka har i forhojd hotniva. Vi kommer
ocksa fa tillfallen att uppratta nagra
reservbaser. Sjalvklart kommer ocksa var
sidobas Visbhy att vara igang. F6r mig som
krigsforbandschef ar det viktigt att fa 6va
har pa huvudbasen. Lange var det har en
flottiljflygplats och vi hade andra baser att
verka fran under krig. Nu kor vi varje
morgon in genom vakten till var huvudbas
och har skall vi kunna verka sa lange det ar
mojligt. Det medarbetarna gor varje dag
behdver ocksa goras i hogre konfliktnivaer
for att mojliggora att vara krigsforband skall
kunna verka.

Manga av oss pa flottiljen upplever att vi
har mycket att gora, huvudorsaken till detta
ar tyvarr ett forsdmrat omvérldslage och
darfor ett behov av vara formagor. Vi utgor
en central och viktig del av Sveriges
grundpelare i form av vart forsvar. Vi har
viktiga och efterfrdgade férmagor och vi
befinner oss i en viktig geografisk region.
Vi levererar bra och efterfragade tjanster
hela tiden, och det ar vi stolta dver.

Tack till Er i kamratféreningen som stddjer
0ss, bidrar till folkférankringen och sprider
kunskap om Flygvapnet ute i samhallet.

Lars Bergstrom
CF17
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Invigning av helikopterhangaren pa F 17.

-

Urban Karlstrom, generaldirektor for Fortverket, general Michael Bydén, dverbefélhavérAeh Christer
Sundin, chef for anskaffning och logistik vid Forsvarets Materielverk klippte av det blagula bandet vid
invigningen. Fotograf Andreas Blomlof

Den 20 oktober 2017 var det en stor dag pa F 17. Da skedde den pampiga invigningen
av den nya helikopterhangaren med omgivande plattor och anlaggningar. Samtidigt
visades de gjorda investeringarna i Ronnebypaketet. Allt fran Overbefalhavaren,
generaldirektoren for Fortverket, helikopterflottiljchefen pa Malmslatt, repre-
sentanter for den militdra sidan, till den nya landshovdingen i Blekinge,
kommunalradet i Ronneby och representanter for organisationer och féretag som
genomfort byggnationerna deltog. Skanska och Peab var de storsta foretagen som
genomfort projektet. Inbjudna var aven flygattachéer fran manga lander.

| den stora ljusa helikopter 14 hangaren
samlades alla for invignings-
ceremonierna. Marinens musikkar spelade
och fanvakt fran F 17 deltog.

Information om F 17 verksamhet och
Ronnebypaketet gavs av flottiljchef Lars
Bergstrom. Investeringar pa drygt 800
mkr var nu genomférda i Ronnebypaketet
till allas belatenhet.

C F 17 lamnar av till OB.
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Overbefalhavaren talar.

Overbefalhavaren Michael Bydén talade
och sa att &ntligen, antligen har man
genomfort det som riksdagen fattade
beslut om i 2004 ars forsvarsbeslut. Det
har varit en mgdofylld resa men att nu har
man natt malet. Hela Ronnebypaketet
utgdr en kraftfull forstarkning av
Forsvaret i sddra Sverige och kommer att
ge effekt under manga ar framéver. Talade
gjorde dven generaldirektéren  for
Fortverket, Urban Karlstrom och FMV
representant  Christer ~ Sundin.  En

symbolisk nyckel Overldmnades av
Fortverket via OB, flottiljcheferna till
chefen for 3 helikopterskvadronen.

En nojd Overbefalhavare och Flottiljchef.

Flottiljcheferna pa F17 och Helikopter-
flottiljen bar dagen till ara sina epaletter,
de guldgléansande transarna Over hoger
axel. Ratt att bara dessa utmarkelser har
officer med 6verstes grad och han avgor
sjalv da de skall baras. Denna dag var ett
sadant tillfalle ansag de med rétta.

Bland ndarvarande VIP-géaster marktes
den nytilltrddde  landshévdingen i
Blekinge 1an, Sten Nordin. Det var hans
forsta tjanstgoringsvecka och jag tror det
var hans  forsta uppdrag som

landshévding. Av doma av bilden verkar
han n6jd med arrangemangen.

Landshévding Sten Nordin, C F 17 6verste Lars
Bergstrom, kommunalradet Roger Fredriksson,
rektor Magnus Magnusson flygtekniska gymnasiet
pa F 17 och OB var pa gott humor.

Efter invigningsceremonin serverades
kaffe i hangaren med mingelméjligheter
for alla gaster.

AT
<

-

= Lt

|_ V. .
Flygvapenchefen  och tidigare C F17,
generalmajor Mats Helgesson och flottilj-
forvaltaren Helena Stahlgren i samsprak vid fikat.

Da sjalva invigningen var klar visades
gasterna runt pa flottiljomradet med buss
for att visa de investeringar som gjorts i
Ronnebypaketet. Bland annat visade
helikoptrarna upp sig i flygande position
och demonstrerade vad man kan géra med
kulsprutor och automatvapen  for att
trycka ned en fiende. Bullret var
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Oronbeddvande och som tur var hade
horselskydd delats ut i god tid.

Eldgivning fran helikopter 14 sakrar landnings-
plats for fortsatta uppdrag.

Garnisionsfesten pa kvillen efter
invigningen

Pa kvéllen var alla som arbetar inom
myndigheter och organisationer pa F 17,
inbjudna till en garnisionsfest i den nya
helikopterhangaren. Aven denna fest
organiserades av major Knut Persson pa 3.
Hkpskvadronen.

| Hkp 15 hangaren var det dukat for drygt
500 personer. Festen bdrjade med en
rundvandring i hela hangaren och en del
av Marinens musikkar spelade under
fordrinken. Restaurangen pa F17, Fazer,
serverade en utsokt och vélsmakande
treratters meny som var mycket
uppskattad. Faltartisterna anlitades for
kvallens underhdllning. De ar en
organisation inom Fodrsvarsmakten som
upptrader bade i fred och krig for
Forsvarets olika forband.

Faltartisterna upptrédande med efterféljande
dans.

Efter en lang dag och natt kan vi slutligen
konstatera att invigningen av den nya
helikopterhangaren och Ronnebypaketet
skett med den glans, pompa och
uppmarksamhet som  de  gjorda
investeringarna fortjanar.

Under januari manad var det dags for 3
helikopterskvadronen att flytta in i de nya
lokalerna. Flytten har gatt planenligt och
man far forstd att det tar viss tid att
anpassa sig i de stora lokalerna. De gjorda
installationerna behdver ocksd anpassas
till de nya verksamheterna. Pa det hela
taget har det blivit ett enormt lyft for all
militar helikopterverksamhet i Sverige.

Det nya flygledartornet och helikopterhangaren
med plattor.

Sjofartsverkets helikopterverksamhet
Sjofartsverkets verksamhet for sjo- och
flygraddning har annu inte fatt nagon
slutlésning med ny helikopterhangar pa F
17. Projektering och markundersok-
ningar pagar och generallakaren é&r
inkopplad med anledning av PFAS-
forekomsten pa den tilltainkta platsen.
Deras flygverksamhet saknar tillstand for
flygning fran nuvarande lokalisering den
1juliiar.

Boo-Walter Eriksson

Foto: F 17, Ingmar Olofsson, forfattaren och
fotograf Andreas Bloml&f
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B 3D fran F 17 pa besok i England 1948

Flygkadettskolan besdkte England den 7 till 17 juni 1948. Kadetter och 6vriga officerare
flog J 26 Mustang. For transporten stod tre transportflygplan av typ B 3. En av dessa
kom fran F 17.

Flygkadettskolan

Flygkadettskolan var pa besék i England
den 7 till 17 juni 1948. Kadetter och 6vriga
officerare flog J 26 Mustang fran F 4 och
F16. For transporten stod tre B 3 tran-
sportflygplan. En av dessa kom fran F 17.
Besoket gjordes for att atergallda det besok
som 65 Squadron fran RAF med Hornets
gjort pa F 16 under maj manad.

J 26 Mustang

13 st J 26 Mustang med piloter ur Upplands
och Jamtland flygflottiljer leddes av general
Axel Ljungdahl. Totalt deltar 36 av flyg-
vapnets personal i resan.

J 26, 26095 fran F 16. Den avtvattade amerikanska
markningen syns fortfarande.

Starten skedde fran Arna flygfalt, F 16
utanfor Uppsala. Efter mellanlandning pa
Bulltofta landade férbandet pa den engelska
flygbasen West Malling dar den brittiske
flygchefen Lord Tedder tog emot.
Flottiljchefen fran F 16, Gverste Lindahl
flog sjalv J 26 Mustang, vit Z fran 4. Div.

Transporten

Tre varav tvd ombyggda B 3 anvandes for
transport av materiel och 6vrig personal. En
gronmalad B 3 markt 1-78 fran F 1 som var
den tidigare civilregistrerade Svalan. De tva
andra var fd militara B 3 bombflygplan.
Fran F 21 kom Bla Adam och fran F 17, Gul
Adam. De tva sistnamnda var bada blanka,
omalade.

Gul Adam kom fran F 17 med FV nr 118
och var den 1939 forsta pd SAAB i
Trollhattan tillverkade B 3D.

Beséttning fran F 17 var, forare Karl-Erik
Karlsson, fardmekaniker Assar Ottosson
och signalist Karlsson.

Gruppen med Mustanger och tre B 3:or
tankade och klarerade ut fran Sverige pa
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Bulltofta i Malmd pa morgonen den 7 juni
1948.

Bla A fran F 21 med gul A fran F 17 i bakgrunden.

Transportflygplanen av typ B 3 flog via
Twente i Holland. Passagerarna flog med
Svalan fran F 1 och Bla Adam fran F 21.
Allt bagage var lastat i Gul Adam fran F 17.
Mellanlandning skedde i Twente for
tankning efter tre timmar i luften. Da hade
de eskorterats av fyra hollandska Spitfires
fram till landning. Gul Adam tankade 193
gallon/877 liter Shell Aviation Gasoline
100/130 enligt foljesedeln.

En C-47A (DC-3), PH-TBV fran KLM stod
pa flygfaltet och det fanns aven rester kvar
fran kriget. De fick ett rejalt mottagande och
en formell lunch av holldndarna och kom
darfor flera timmar efter Mustangerna till
England.

Flygningen gick vidare dver Belgien ner till
Frankrike och oOver “kanalen” via
Dunkerque och Calaise till engelska
flygbasen West Malling fyra mil fran
London. De skall ha gjort en mycket
imponerande kortlandning nar de kom vid
19.00 tiden.

Besoket
Besoket ronte stor uppmarksamhet och 50
representanter fran pressen var pa plats. Av

10

dessa dven televisionen som redan var igang
i England.

Var och en av de svenskarna fick ett Gést-
kort med adresser pa klubbar i London de
kunde besdka. Det fanns &ven en hjélptext
pa korten om personen behovde fraga nagon
om hjalp om sa behovdes.

P& West Malling fanns vid denna tid De
Havilland Mosquito. Vid 65 Squadron flog
man DH 103 Hornet F3. Hornet var
efterfoljaren till den beromda Mosquiton i
Sverige betecknad J 30.

| London besdktes borgmastaren och sedan
gick resan till De Havillandfabriken vid
Hatfield dar Peter Cunningham gav en
uppvisning med den nya De Havilland
Swallow. Vampire visades upp av rekord-
flygaren Peter Derry.

Besok gjordes vid 65 Squadron i York som
besokt Stockholm i maj. Fler andra baser
besoktes och alla namn skrevs pa nosen pa
Gul Adam fran F 17 fére hemfarden till
Sverige.

-------

Hemkomna till F 17 efter Englandsresan. Notera
alla platser som besokt ar skrivna pa framkroppen.

Bengt A Andersson
Bilder F 17 arkiv och MAP
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Estoniakatastrofen 1994-09-28. Raddningsinsatserna med
F 17 raddningshelikopter pa Visby.

k Bt
It B
il i
De foredragande: En av piloterna pa raddningshelikoptern, kapten Jan Landin till vanster i
bilden, och den varnpliktige ytbérgaren Patrik Nilsson.

i

F 17 hade den 8 februari inbjudit Veteranerna till information om raddningsinsatserna
vid Estonias forlisning 1994-09-28. Helikopterféraren Jan Landin och den varnpliktige
ytbargaren Patrik Nilsson berattade om de raddningsinsatser som gjordes med
flygvapnets Superpuma Hkp 10. Helikoptern hade anropssignal H 97 och var baserad pa
Visby da katastrofen intraffade. Pa 1990-talet svarade F 17 for sj6- och
flygraddningsberedskapen bade pa F 17 och pa Visby med en helikopter pa vartdera
stallet.

Fartyget Estonia var den 27 september 1994 radiotrafiken med nddanrop fran Estonia
under fard fran Tallin till Stockholm. Over och fartygsekot forsvinner fran
1000 personer fanns ombord, varav 188 radarskarmarna. Haveriplatsen var pa 6ppet
besattningsmén.  Majoriteten av  de hav mellan finska Ut6 och estniska Dago.

ombordvarande kom fran Sverige. Besdttningen i raddningshelikoptern pa
Vadret vid olyckstillfallet var extremt hart Visby larmas kl 01.05. Den fick da
med vindstyrkor 25-30 meter per sekund information om att Ronnebyhelikoptern
och vaghojder 8-10 meter. | stormovadret gjort ett raddningsuppdrag och réaddat
rader dessutom kompakt morker da besattningen pa en fiskebat som sjunkit
katastrofen intraffar. KI 0054, vid midnatt, samt att Estonia hade anmélt att hon hade
mellan den 27 och 28 september tystnar slagsida. Pa grund av det daliga

11
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kommunikationslaget visste man inte om
att Estonia redan sjunkit. Man far dock
order om att aka ut till helikoptern for
vidare order. Jan beréttar att vad han da inte
visste att han stod infor den langsta dagen i
sitt liv. Han kommer att vara ute och jobba
i arton timmar, varav tolv i luften férdelat
pa fem flygpass.

Efter order om insats startar man kil 01.51
och flyger nordvart mot haveriplatsen cirka
350 km fran Visby. Av de tillskyndande
fartygen utsags bilfarjan Mariella till team
leader som skulle hjélpa till och samordna
bade fartygs- och helikopterinsatserna. Med
upp till 50 knops medvind nar vi efter en
timme haveriplatsen kI 02.50.

Da vi narmar oss omradet ser vi manga sma
ljus i vattnet som reflekteras fran flytvastar.
Vi riktar stralkastare mot ljusen och ser en
mangd brate i vattnet tillsammans med bade
flottar och livbatar. Ibland dem kéampar
manniskor for sina liv.

For besattningen i helikoptern uppstar svara
avvagningsproblem med att avgora vilka
personer som man skall forsoka vinscha
upp och vilka man skulle lamna kvar i det
kalla vattnet Det ar forstas omojligt att ta
ombord alla kroppar eller personer som
fanns i vattnet. Prioriteringen blev att de
som visade livstecken skulle raddas i forsta
hand.

Vid  uppvinschningen  precisionsstyrs
helikoptern av navigatéren med en joystick
i dorren till helikoptern da piloten inte kan
se ytbargaren och den nddstéllde rakt under.
H 97 vinschade forst upp en person och gick
darefter till en upp och nedvand flotte dar
fem personer klamrade sig fast vid kolen.
Ytbargaren Patrik Nilsson lyckades trots
den svara sjogangen hjalpa alla fem upp i
helikoptern. | omradet finns nu alla fartyg
som varit i ndrheten av katastrofen och
helikoptrar fran omgivande lander.

Totalt sex personer har raddats av H 97. Nu
uppstod problemet var man kunde landsétta
de nedkylda nodstéllda och fa bransle till
helikoptern. Kartstudier visade att Finska
Uto inte storre an en fluglort pa kartan var
en mojlig landningsplats och dar landade
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man kI 0400. Dér intraffade en héndelse
som gjort ett starkt intryck pa Janne. En
finne kom med en téndkuletraktor och
flakvagn och korde fram till helikoptern. Pa
flaket ligger madrasser och filtar och han
gestikulerar att passagerarna skall tas ut och
att vi skall lagga dem pa flaket. Det enda
han séger dr “Langre fram, ldngre fram!”
och menar att vi skall packa dem tatt ihop.
N&r vi gjort detta forsvinner han in i
morkret med sin last. Trots den begransade
bransletill-gangen lyckades man tanka 1300
kg drivmedel i helikoptern.

Tulludden p& Hango.

Klockan 0440 startar vi igen och tar oss ut
till raddningsomradet. VVadret ar fortfarande
uruselt och fortfarande kdmpar manniskor
for sina liv i vattnet. Da vi narmar oss oradet
anmaler en av férjorna att de tappat tre
raddningsman i vattnet. De har rdda
raddningsoveraller och syns bra. Pa vag till
dem ser vi ett huvud guppa i vattnet och det
visar sig vara en man i bara kalsongerna
som ar svart medtagen. Vi vinschar med
Patriks hjélp upp den starkt nedkylde
mannen och undsétter sedan de tre
raddningsméannen. Vidare fram mot néasta
klunga Overlevande ser vi en livflotte med
fem personer som ocksa vinschas upp.
Totalt 9 personer togs upp i helikoptern. Ett
forsok att landsatta dessa pa en av farjorna
fick avbrytas pa grund av den hoga
vaghojden och féarjans stampande som
riskerade skador eller haveri pa helikoptern.
Man flog darfor till Hangd i Finland som
nérmast anvandbara landningsplats. Enligt
kartorna skulle d&r finnas en flygplats dar
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man trodde sig fa bransle. Det visade sig att
flygplatsen var nerlagd och inte svarade pa
radioanrop. Landning skedde darfor i
gryningen pa fotbollsplanen mitt i byn, ki
06.30. Nagra idrottsman visade sig vara dar
och forbereda en tavling och dessa hjélpte
till att ta hand om de raddade. | sanning
markliga omstandigheter som kan intraffa
och positivt bidra till raddningsinsatserna.

Det visar sig att den finska kustbevakningen
hade personal, bransle och férnédenheter pa
platsen Tulludden som Iag en lite bit bort.
Jan Landin, en av piloterna i helikoptern,
var mycket noga med att hdra med Patrik
om han orkade med ytterligare uppdrag.
Den vérnpliktige ytbargarens fysiska och
psykiska tillstand var helt avgorande om
man skulle kunna séttas in i fler uppdrag.
Patrik svarade ja pa denna fraga. KI 07.10
startade man sa pa det tredje uppdraget. Det
hade nu gatt mer &an sex timmar sedan
haveriet intraffade och de kraftiga vindarna
och sjogangen hade spritt ut sokomradet
Over stora ytor. For att sékerstélla att det
inte fanns nagra 6verlevande i flottarna gick
man ned och skar sedan upp botten eller
taket sa att man inte behovde riskera att
andra helikoptrar gjorde samma sak. Under
denna insats rdddades inga personer och
man landade ater pa Hangd kl 09.50 De
omfattande helikopterinsatserna réddade
inte nagra personer under den har insatsen,
och man enades om att tillsammans med FV
tre Superpumor genomsotka ett utvidgat
omrade mot Estland. Man startade det
fjarde uppdraget kl 12.00 fran ett gratt
Hangd och  under tre  timmars
eftersdkningar avbrét man uppdraget utan
att se nagra personer eller vrakrester.
Landning sker sedan kI 15.15 pa Hango.
Klockan 1615 far vi order om att
raddningsinsatserna skall avbrytas och vi
gar mot var hemmabas och landade i Visby
kl 18.15. Den langsta dagen i mitt liv var
avslutad.
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Da hade finska helikoptrar raddad 39
levande personer, H 97 fran Visby 15
personer och totalt dverlevde 137 personer.
852 personer fick satta livet till. Det var den
storsta fartygskatastrofen i modern tid.

Jan beréattade att efter insatserna samlades
besattningen i bostaden for befalet pa Vishy
for att sjalva prata igenom handelse-
forloppen medan den vérnpliktige Patrik
Nilsson fick flyga Tp 84 till sin férlaggning
pa F 17. Det naturliga hade varit att alla i
beséttningen hade samlats for ordentlig

debriefing.  Dagen  efter  atergick
helikopterbeséttningen till ordinarie
beredskap.

Den da 19-arige varnpliktige ytbargaren och den
idag 43-&rige ytbargaren som nu arbetar pa
Sjofartsverkets raddningshelikopter.

Det var i sanning en stor skillnad pa
varnpliktig personal och befél pa den tiden.
Med tiden utvecklades en néra vénskap
mellan Jan och Patrik och den
demonstrerades tydligt under foredrag-
ningen.

Vi var cirka 25 Veteraner som ahorde Jan
och Patriks gripande beréttelse.

Vid pennan: Boo-Walter Eriksson
Efter kompletterande samtal med Jan Landin
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Hogvaktsavlosnlng vid Stockholms slott

F 17:s Forbandsfana vajar i vinden/vid en stor postavlbsninAg.

Foto: Jerry Lindbergh F17

Vaktavlosning vid Stockholms slott. Soldaterna kommer fran Blekinge flygflottilj, F 17,
och uppdraget I6pte denna gang éver en sjudagarsperiod med borjan den 22 november
2017. Samtliga forband i Sverige turas om att genomfora hogvaktsuppgiften under aret.
Livgardet star for flest hdgvaktspass, och ur ett turistperspektiv ar det svart att sla deras
beridna hogvakt under sommarmanaderna.

Pa sekunden, nar klockan pa Storkyrkan
slar 12.15 och vakten pa gevarsposten ropar
1 gevar” gor den nya vaktstyrkan utsprang
till gevarsbron pa slottets borggard. Vid en
normal vaktavlosning &r de atta stycken,
men for att bjuda turisterna pa nagot extra
ar de ofta vid just 12.15-avlésningen fler;
denna gang tolv. Soldaterna kommer fran
Blekinge flygflottilj, F 17, och uppdraget
I6per denna gang 6ver en sjudagarsperiod.

Askadarskaran bestar i runda slangar av 200
personer fran  varldens alla  hom.
Systemkameror  smattrar och  otalet
mobiltelefoner vajar tyst i luften for att
foreviga stunden pa film.

Samtliga forband i Sverige turas om att
genomfora hogvaktsuppgiften under aret.
Livgardet star for flest hogvaktspass, och ur
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ett turistperspektiv ar det svart att sla deras
beridna hogvakt under sommarmanaderna.
Det askadarna bevittnar denna dag &r en sa
kallad stor postavliésning. Under dygnets
andra timmar genomfors postavlidsningar
med farre ceremoniella element. Ur
turistsynpunkt ar det populérast att se nar
forbanden byts av pa slottet — da heter det
hogvaktsavldsning.

F 17 &r denna vanda totalt 46 personer pa
Stockholms slott, inklusive vakthavande
major Torbjérn Faraasen som aven ansvarar
for hogvakten pa Drottningholms slott,
vilken genomfors av personal fran
Norrbottens flygflottilj, F 21. Till vardags ar
Torbjorn kompanichef pa 23:e flygbas-
kompaniet pa F 17.
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Totalt genomférs tolv avldsningar varje
dygn, med atta personer i varje. Utover detta
finns nagra soldater i reserv samt en patrull
bestdende av sex soldater och en chef. Nar
nagon av posterna behover hjalp anropar de
patrullen som alltid &r i beredskap. Patrullen
hissar ocksa flaggor och sparrar av nar sa
behovs.

Fanor

Till hoger om den pagaende vaktstyrkan
marscherar vaktchef Oskar Stenberg,
fanforare Johan Peterson och
stéllforetradande vaktchef Anton Backe
taktfast fram. De rundar vaktgruppen och de
tvd fanbararna vander sig mot askadarna
och vecklar ut sina fanor. Peterson slapper
fri F 17:s  forbandsfana, = med
flygvapenmérket i mitten omgivet av
Blekinge flygflottiljs ek, F 10:s grip, F 5:s
orn och F 12:s torn. De tre sistnamnda
forbanden &r idag alla nedlagda, men F 17
bar deras tradition vidare. Samtidigt tar
Backes svenska fana fart i den Kkarga
novembervinden.

2/7  FORSTORA 4|

Fr. v. fanférare Johan Peterson, vaktchef Oskar
Stenberg och stallféretradande vaktchef Anton
Backe marscherar in p& borggarden.

Askédarna iakttar, fotograferar och mumlar
till varandra nér vaktchefen med allvarligt
anlete och bryska steg genomfor visitation
av de nytillkomna vakterna. Utrustning och
uniform ska vara klanderfri. Aven detta ar
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dock en extra flirt med turisterna, d&
visitation skett redan innan soldaterna
paraderat ut.

Att allt ser
ceremoniella

propert ut och att alla
rutiner ~ fungerar  har

sakerstallts langt innan personalen ar pa
plats for sitt uppdrag i den kungliga
huvudstaden. Hogvaktstraningen hemma pa
flottilien nere i Blekinge genomfordes
under tva veckor. Da fick samtliga soldater
lara sig grunder i exercis, sasom att
marschera och gora vapenrorelser i takt.

Takt och finess. Tva veckors trénir'ig‘pé
hemmabasen lagger grunden for en imponerande
uppvisning pa Stockholms slotts borggard.

Totalt finns fem olika ceremonier som ska
laras utantill och utféras med perfektion:
postavlosning, stor postavldsning,
hogvaktsavlosning, pagangsceremoni och
avgangsceremoni. Efter tjanstgoring dygnet
runt i sju dagar far soldaterna efter avslutat
uppdrag kompensationsledigheter innan de
atergar till sina normala uppgifter pa
flottiljen nere i Kallinge norr om Ronneby.

Skarp verksamhet

Under nagra minuter pausas
postavldsningen, varpa vakthavande major
Faraasen framfor ett tal till dskadarna. De
flesta lyssnar intresserat till informationen
som ges om hogvaktens historia och
betydelse, dven om det &r tydligt att en och
annan inte uppfattar allt som trummas ut ur
den nagot burkiga hogtalaranlaggningen.
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Aven om hogvakten och dess tillhérande
vaktavlosningar & en  uppskattad
turistattraktion framgar det att verk-
samheten &ar skarp. Vakterna &r standigt
fokuserade pa sin bevakningsuppgift och de
ar utbildade 1 att ta hand om de situationer
som kan uppsta. Att standigt halla hog
beredskap &r en av utmaningarna. Ibland
kan det ga langt mellan handelser, men nar
en of6rutsedd situation uppkommer géller
det att agera bade sakert och i enlighet med
rutiner och bestdmmelser.

Varije dag avlagger vaktchefen tva rapporter
om lagesbild och sérskilda handelser under
det senaste dygnet; en till
kommendantstaben i Stockholm och en till
sjalvaste kungen. Rapporterna — som
levereras i pappersform — gar under
bendmningarna “dagbesked” respektive
“underdanigt dagbesked”. Det senare ska
vikas pa ett speciellt sitt sa att det kan
Oppnas med en hand. Enligt skrénan ar det
for att kungen inte ska behdva smutsa ner
mer &n tva fingertoppar nar han tar till sig
undersatens skrivelse.

Vaktchefen rapporterar dagligen vad som skett,
bland annat till kungen i ett s& kallat underdanigt
dagbesked.

Avldsning

Nér fanforarens tal avslutats &r det dags for
sjalva postavldsningen. Den normala
posteringen bestar av fem poster — tva inne
pa borggarden samt tre utanfor slottet i de
tre vaderstreck varifran det ar mojligt att
narma sig den statliga byggnaden, en gang
ritad av Nicodemus Tessin den yngre.
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Vid speciella event kan extra posteringar
inforas, saval utanfor slottet som inuti. Det
senare exempelvis nar kungen haller

gastmiddag i nagot av sina drygt 600 rum.

Soldat Sandra Persson avrapporterar lagesbilden
till fanbdrare Peterson under en av dennes
inspektionsrundor runt slottet.

Avlésningen gar smidigt och ser prydlig ut.
Varje post har sin egen forutstakad véag och
rutin, och ingen tvekar i ndgot moment. De
avgaende vakterna sammanstralar och
marscherar av borggarden i samlad trupp.
Aven vaktchefen och fanférarna marscherar
ut.

Postavldsningen &r klar. Turisterna skingras
i ett sorl av kommentarer om det de just
upplevt. Utanfor deras synfalt laser
vaktchefen in den avgaende styrkans vapen
och borggarden atergar till sitt normala,
nagot odsliga lugn. Det ar ater en vanlig
vardag i slutet av november.

Text och foto
Jerry Lindberg F 17

Redigerat Bengt A Andersson

Har varit inford pa:
https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/2017/11/
skarp-turistverksamhet/
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Poststation Kallinge 17 i Ronneby landsférsamling

%3 -
[

stskylt och brevlada sitter till hdger om dorre
ursprungliga flygledartornet fran 1947.

avel. P4 kanslihustaket syns det

F 17 hade fran 1946 en egen poststation med nummer Kallinge 17 i Ronneby Lands-
forsamling, inrymd i bottenvaningen pa trafikledartornet vid kanslihusets sodra gavel.

| ett brev till poststyrelsen den 8 juni 1946
gjorde chefen for Kungliga Blekinge
Flygflottilj T Rapp en framstallning om att
en poststation i flottiljens kanslihus skulle
kunna inrattas. Da det redan fanns kassavalv
och 50 postfack i det nybyggda huset.
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Tf postmaéstaren Torsten Lindh i Ronneby
tillstyrkte framstéllan och fick stéd av
postdirektionen i Malmé som bland annat
framholl, att berérda korrespondenter skulle
”bli bittre tillgodosedda samtidigt som
postexpeditionen i Kallinge skulle komma



Bredakrabladet 1-2018

att erhalla en onskvard avlastning i sitt
arbete”.

Postdirektionen anférde ocksa att post-
stationen syntes i analogi med vad som
géller betréffande vissa andra postanstalter
i Boden bora bendmnas Kallinge 17”.

| Boden fanns vid det tillfallet bland annat
poststationen Boden 8 (vid regementet A 8)
och poststationen Boden 19 (vid regemente
| 19). Dessutom hade Boden 25 funnits som
en militdr enhet under en del av andra
varldskriget.

Poststyrelsen beslot att poststationen skulle
oppnas med namnet Kallinge 17 fran den 1
januari 1947.

Elisabeth Enerby blev forestandare. Hon
hade tidigare varit forestandare for
poststationen Ronneby Brunn under sex
manader och dessutom forkovrat sig som
vikarie inom postvésendet. Hon blev den
enda  ordinarie  forestdndaren  for
poststationen Kallinge 17.

Elisabeth Enerby i luckan pa postkontoret 17

En vag, en taffelvag for hogst 5 kg fran
poststation Kallinge 17 finns bevarad pa
Postmuseum i Stockholm.
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En vag fran poststation 17 Foto Postmuseum

Taffelvag efter tyskans tafelwage &ar en
balansvag med tva vagskalar, en for vikter
och en for det som Véags.

Sjalva postlokalen lag en lang period i en
mycket liten lokal i bottenvaningen pa
flygledartornet.

Poststation 17 drogs in med maj manads
utgang 1972 och ersattes med en postvaska
som expedierades fran postkontoret i
Ronneby.

Ett frimarke stamplat Kallinge 17 aret fore
indragningen

Sammanstéllt av Bengt A Andersson

Kéllor: Posthistoria fran Ronneby, Posthistorisk
skriftserie 51, K Lindgren.

Bilder: F 17 arkiv, Postmuseum, Bengt Andersson
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In Memoriam — flygande personal F 17 - del 1

Flygsdkerhet ar ett relativt begrepp kontra den typ av verksamhet som bedrivs.
Passagerarflygning i moderna trafikflygplan kan pa goda grunder betraktas som séker
flygning i ett stabilt transportsystem. Militar flygning i stridsmiljé ar av naturliga skal
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riskfyllt. Moderna stridsflygplan som a andra sidan i fredstid flygs av valutbildade
piloter, ledda och understédda av en sdkerhetsmedveten organisation ar utsatta for
relativt sma risker. Under FV stora expansionsperiod, kvartsseklet cirka 1940 — 1965 var
dock tyvarr verksamheten mycket riskfylld med en stor méangd haverier och tillbud.

UPADE

KAMRATER

Minneshallen i byggnadskomplexet "Tre Vapen” pd Giirdet i Stockholm, héir finns namnen pa de mer &n 1000
man som sedan 1915 har omkommit i svensk militar flygtjanst. Tre Vapen invigdes 1943 som integrerad
stabsplats for de tre forsvarsgrenarna, numera huserar framst FMV har. | en sidobyggnad finns Krigsarkivet.

Jamforelsen med passagerarflyget ar
sldende. Ar 2017 var det forsta &ret utan
nagon omkommen i jetdrivna passagerar-
flygplan. Det &r ett ndrmast fantastiskt
faktum med tanke pa att i genomsnitt mer
an 1,2 miljoner flygpassagerare hela tiden
befinner sig i luften varlden over!

Flygsakerhet/Bakgrund

Den namnda minneshallen pa Banérgatan
62 ar oppen for allménheten under kontors-
tid. Denna artikel i tva delar avser primart
flygtjansten vid F 17. Den syftar till att
uppmarksamma och om mdjligt hedra de
som har betalat det yttersta priset for sin
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flygtjanst i det svenska forsvaret. Totalt 43
man ur F 17 har omkommit i flygtjanst
sedan flottiljen sattes upp 1944. Vilka var
dessa 43 man i aldrar mellan 18 och 36 ar?
Yrkesmassigt var de forare, signalister,
navigatorer, och i tva fall flygtekniker resp.
passagerare. Det &r viktigt att komma ihag
att bakom varje omkommen finns ett socialt
nat med familj, slakt, vénner, arbets-
kamrater, fruar eller flickvanner. Flera av de
omkomna var familjefader med hemma-
varande barn. | minst ett fall var den
nyblivna &nkan gravid vid makens dodsfall.
Trots att flertalet av haverierna ligger langt
tillbaka i tiden kan man anda forstd de
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personliga tragedier som foljde. Férutom
den omedelbara personliga sorgen och
tragiken handlar det ocksa om sociala och
ekonomiska foljdverkningar. Modern
krishantering var ett ndrmast okéant begrepp
i samhéllet i stort och dven i FV, anhdriga
fick klara sig sa gott de kunde. | vissa fall
excellerade dessutom den statliga byra-
kratin i sin stelhet och brist pa empati,
framst géllande ekonomiskt stod. Det &r
forst under senare ar som Forsvars-

ledningen har visat verklig forstaelse och
stod for de drabbade familjerna.

Vissa totalhaverier slutade lyckligt. Denna B 3 fick
1946 motorstopp strax efter start och nddlandade
parallellt med jarnvagen 1 km sydvast om F 17. Av
beséttningen pa fyra man &drog sig endast den
varnpliktige ff Nils Olmin en fraktur i en axel.

Vad galler de 43 omkomna pa F 17 var
deras tjanstgoringsform varierande; En var
varnpliktig forare, de som var fast anstallda
i de olika befalskategorierna uppgar till 26
stycken. Ovriga 16 man var kontrakts-
anstallda faltflygare och navigatdrer. Dessa
tjanstgjorde vanligen 7-10 ar i FV inkl
grundutbildningen.  Vissa  genomgick
efterhand officers- eller underofficers-
utbildning och blev fast anstéllda i flyg eller
marktjanst. Flertalet tog dock ut sin
avtalade avgangspremie och overgick till
civil verksamhet. Detta galler de som
éverlevde sin kontraktstid far man drista sig
att papeka - av de totalt 1849 utbildade
faltflygarna omkom 11% i militéra flyg-
haverier. Militar flygtjanst var utan tvekan
Sveriges i sarklass farligaste jobb under
efterkrigstiden. Da man detaljstuderar de
tidiga haverierna framtrader i manga fall en
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bild av bl a materielfel, otillracklig och
alltfor snabb stegring i utbildningen, dalig
ledning av flygtjansten och en uppenbar
’lat-gd”  mentalitet.  Dessa  kritiska
synpunkter maste forstas ses i ljuset av sin
tid; material- och personalbrist i
flygindustrin och den forcerade och snabba
uppbyggnaden av FV. Det fanns relativt
fa erfarna flygofficerare att tillga i den
snabba expansionen av FV. Krigsrisken
under 2.vk och osakerheten under det kalla
kriget bidrog ocksa till den daliga
flygsakerheten. Olycksorsakerna varierar
kraftigt. | vissa fall ar det en kritisk detalj

som fallerar - i andra fall ar det
komplicerade orsakssammanhang som
leder till haveri och dodsfall. Totalt i

forsvaret ar det pafallande manga kolli-
sioner i luften, framst inom forband och
mellan jakt- och malflygplan. | manga fall
begas ocksa fatala fel under formell och
relativt enkel grundlaggande taktisk utbild-
ning, ex. kollisioner mellan fpl vid skjut-
malen. Kollision med hinder vid lag-
flygning har ocksa skordat manga offer
liksom véderproblem.

Redovisningen i denna artikel avgransar sig
till de direkta flyghaverierna pa F 17. Det
finns forstds genom aren tyvarr ocksa ett
antal omkomna i annan verksamhet, bl a
teknisk tjanst, vapenhantering, mark-
transporter och parasail. Vissa ar sticker ut i
statistiken, ar 1949 omkom totalt 41 man i
flyghaverier i FV, darav 11 man pa F 17.
Samtliga haverier pa F 17 detta ar var med
fpl T 18B som var huvudbevépning pa
flottiljen aren 1947-1956, den snarlika B
18B anvandes ocksa till viss del. SAAB 18
gav upphov till manga haverier och tillbud i
FV och enbart pa F 17 forlorade 18 man
livet i denna flygplanstyp.

Satsning pa okad flygsakerhet

Under 40-talet inrattades centrala funk-
tioner i syfte att fa ned haverifrekvensen,
framst handlade det om info om haverier,
flygsakerhet och radgivning. Tyvarr fick
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detta inte nagon pataglig effekt. | borjan av
60-talet stod det klart att detta inte kunde
fortgd. Hundratals doda i militara
arbetsplatsolyckor — i ett land som inte varit
I krig sedan 1809 — detta kunde samhallet
vare sig forsta eller acceptera langsiktigt.
Mojligen bidrog det tragiska Vikbohaveriet
i Vastmanland 1960 till att paskynda
processen. Vid detta tillfaille omkom atta
personer da en A32 Lansen stortade ned i ett
boningshus pa en bondgard.
Enligt obekraftade uppgifter fanns det
ocksa ett formellt politiskt tryck fran
statsmakten att forbattra flygsékerheten. Nu
initierades ocksa olika atgarder for att
minska riskerna. Det handlade framst om tre
omraden. Battre metoder for urval och en
forbattrad utbildningsgdng. Formaliserad
utbildning av flygtjanst-ledare, framst
grupp- och divisionschefer. Viktigast av allt

var kanske and& in-foérandet av
drifstorningsanmalan (DA). Detta
rapporteringssystem uppmanar

flygbesattningar att arligt beskriva egna
begangna misstag i avsikt att sprida denna
info for att forebygga ett upprepande. En
generell atalseftergift infordes ocksa, sa-
vida hé&ndelsen inte bedémdes vara uppen-
bar indisciplinér flygning.

Ny teknik

Parallellt pagick en snabb teknisk utveck-
ling som generellt gjorde flygmaterielen
sékrare. Det handlade om ny teknik, battre
navigerings- och flyginstrument, forbattrad
aerodynamik och flygegenskaper mm.
Raddningssystemen blev ocksa effektivare.
De forsta katapultstolarna kravde relativt
hog hojd och egen fart pa flygplanet for att
ge foraren barande skarm. Efterhand kom
raketstolar med battre prestanda. | dagens
JAS 39 Gripen kan foraren skjuta ut sig och
fa barande skarm da flygplanet star stilla pa
marken. Det tog tid for dessa olika atgarder
att verka. Som synes i foljande sifferserie sa
fick atgarderna efterhand anda bra effekt —
till viss del beror dock minskningen i
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dodstalen pa minskat flygtidsuttag i FM.
Totalt antal omkomna personer/ar i militar
flygtjanst under perioden 1960 — 1975:
27-28-17-30-9-12-10-9-21-6-8-9-3-5-8-4.

Flygplanstyper

De flygplan/helikoptrar som haverierna pa
F 17 avser &ar av foljande typer; B 5, T(B)
18, Sk 25, A 21R, A 32A, SH 37, JA 37 och
HKP9. Det forsta krigsflygplanet pa F 17; B
3 (Junkers Ju86) rakade ut for ett antal
totalhaverier, dock inget med dodlig
utgang. Positivt i sammanhanget dr ocksa
att F 17 hade tva divisioner J 35 Draken
1973 - 1981 utan nagot haveri.

Kort beskrivning av haverierna

Nedan foljer en kort beskrivning av de totalt
21 haveritillfallena med dodlig utgang pa
F 17. Grunden fOr detta &r framst
haverirapporter ur Krigsarkivet och samtida
tidningsartiklar. Jag har &ven intervjuat
aldre personal i nagra fall; forare, tekniker
m fl som tjanstgjorde vid den aktuella tiden.
Sa kallade “’svarta lador”, dvs registrering
av motorvarden, luftdata, roderlagen mm i
kraschsékra minnen kom inte forrén i fpl 39.
Innan dess bygger haveriutredningar i
huvudsak pa vittnesmal fran dverlevande
och vittnen pa marken. P& samma satt som
idag studerade man forstas ocksa vad som
ev. fanns tillgangligt av vraket, liksom man
intervjuade markpersonal som haft nagon
del i den aktuella flygningen.

For att minska textmassan anvands foljande
forkortningar och uttryck: géngse férkort-
ningar for militar grad (i den man detta
framgar) - ex. krp, fu, sg, It, kn osv. DK
(dubbelkommando) = styrorgan och instru-
ment i tva sitsar for elev resp. larare/
instruktor. Ldk=larare/instruktér som ut-
bildar och 0&vervakar flygelev i DK.
Fpl=flygplan. Ff=flygforare. Sig=signalist.
Nav=navigator. Ortsnamn som anges vid
respektive person avser fodelseort.
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r=« Tisdagen 8 maj 1945. Fpl typ B 5 mellan Listerby och Johannishus.
¢ Ff krp Sven Andersson Bollnas och Ldk fk Nils-Harald Forsell
5 Skara. Typinflygning som resulterade i spinn som ej gick att hava.
® Fpl ej utrustat med DK, varfor Forsell ej kunde ta fpl ur det
‘ B okontrollerade l4get. Huruvida det var en avsiktlig spinnmandver
S AnderssonN_H Forsell 4 oklart, att typinflyga en ny pilot utan att ha ett installerat och
fungerande DK framstar som olampligt och riskfyllt. Detta papekas ocksa i haveriutredningen.
Haveriet fick begransad uppmarksamhet eftersom det hdnde samma dag som 2. Vk tog slut i
Europa. Lokalbefolkningen, liksom polis och hemvérn, trodde inledningsvis att det var ett tyskt
flygplan som stortat. Det hade under senaste tiden kommit ett antal flygplan fran tyska
Luftwaffe till Sydsverige, bl a ett 10-tal till Blekinge. Flertalet var personal som i verlastade
fpl flydde fran den sovjetiska invasionen av Tyskland, liksom evakuering ur den s k
”Kurlandfickan™ i Lettland.

g Torsdagen 29 juli 1948. Fpl typ T 18B 2 km vaster om
- W Karlsnasgarden. Ff krp Bror Andersson Karlskoga och Sig Fu
Py ¥ Sven Johansson Karlsborg. Formell évning i 4-grupp pa cirka
B 600 m hojd, upprepade samlingar i flank efter start. Gruppen

= kvarlag 6ver och néra faltet hela tiden. Vid 11:e samlings-
B Andersson S Johansson  angyerm kom 4:an i gruppen nira 3:an och gjorde en
undanmandver som resulterade i att fpl hamnade i brant dykning i rygglage. Ff lyckades rolla
runt fpl i rattvant lage, men pga den laga hojden slog fpl i marken i brant dykning med hog fart.
| utbildningsanvisningarna (ANFA 18) foreskrevs att forarutbildad officer, eller erfaren
underofficer, skulle leda denna évning. Sa var inte fallet, utan dessa nybakade faltflygare
genomforde 6vningen sjalva, dock medféljde en relativt erfaren signalist i varje fpl. Eftersom
signalisterna i fpl 18 “dkte baklanges” hade de ocksa bra koll pd vad som hinde i forbandet,
darfor finns det kvalificerade vittnen fran luften. Det finns ocksa ett flertal askadare pa marken
som har lamnat samstdmmiga uppgifter om héandelsen. Haveriutredningen Kritiserade
avsaknaden av kvalificerad instruktor i forbandet, liksom att dvningen genomfordes pa onddigt
Iag hojd mht utbildningsnivan. Vid haveritillfallet radde en kraftig varmebolja ver Sydsverige,
detta gav hoga temperaturer i de daligt ventilerade fpl — majligen har detta avsevart satt ned
beséttningarnas kondition.

' Mandagen 10 januari 1949. Fpl typ T 18B strax sydost
Karlshamn. Ff fu Erik Westesson Bromélla, Sig fu
- Sixten Andersson Karlskrona och flygtekniker fu Jerry
Svinge Stockholm. Teknisk provflygning efter byte av
en yttervinge och motor. Asymmetrisk utféllning av
EWestesson BES JSvinge  ngger dykbroms resulterade i att luftkrafterna slet av
hoger yttervinge och stabilisator. Dykbromsen var spérrad i lage IN, oklart varfor den falldes
ut med katastrofala foljder.

Anm. Fpl 18 var uppenbarligen beh&ftade med vissa tekniska och operativa svagheter. Det
géllde stjartpartiet som fick byggas om och forstarkas (efter flygférbud). Styrautomaten
(Cautopilot”) genererade i1 flera fall roderutslag som ledde till totalhaveri. De ndmnda
dykbromsarna fick inte anvéndas och de demonterades efterhand, behovet fanns inte heller
langre eftersom taktiken med stortbombning hade ersatts med anfallsmetoder med flackare
dykvinklar. Det storsta problemet var dock s k ”sidroderlasning”. Detta innebar att flygplanet
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vid tvara girar kunde hamna i ett lage dar det kom att flyga pa tvaren (sannolik orsak till
haverierna 480729 och 520509 liksom flera andra i FV). Eftersom det saknades roderservon
var det mycket svart att med sidrodren trampa sig ur” detta l&ge med muskelkraft. Ytterligare
ett problem var svarigheterna att ta sig ur fpl 18 vid fallskdarmshopp, darfér utrustades
versionerna B 18B och T 18B efterhand med katapultstolar.

Sondagen 27 februari 1949. Tva fpl typ T 18B
M i rote flank hoger 1 km norr Spangens
4 Gastskivaregard Ljungbyhed. Ff It Anders
; : o Tingdal Strangnds och Sig fj Gosta Karlsson
A’l‘ing(ial G Karlson B Bengtsson  EMyrenberg. StOra Mellosa samt ff fk Bertil Bengtsson
Karlshamn och Sig fu Erik Myrenberg Sundsvall. Flera fpl ur F 17 deltog pa sondagsmorgonen
i fingerade attackanfall mot markforband i mellersta Skane i den pagaende Milofaltévningen.
Roten sjonk genom molnbankar till lag hoéjd. Vid haveritillfallet har 1:an gjort en
kurskorrigering at hoger. Detta noterades ej av 2:an, sannolikt p g a att dennes vanstervinge
skymde 1:an. Aven molnslojor kan ha forsamrat 2:ans siktmajligheter, de tva fpl hakade i
varandra och stortade till marken.

Torsdagen 2 juni 1949. Tva fpl typ T 18B
kolliderar i skjutvarvet pd Gokalvmalet. Ff fu Ernst
Granlund Hassela och Sig fu Holger Magnusson
/ Gronskog samt Ff fu Bertil Gunnarsson Rimbo och
BGumnarson  NFroja  Sig fu Nils Frojd Nykoping. De tva fpl dvar enskilt
dykanfall mot malplatsen i bra vaderforhallanden. Fpl kolliderar pa 1600 m hojd, sannolikt p g
a ouppmarksamhet och bristande radiodisciplin. Herbert Lindblom har skrivit utforligt om detta
haveri och 6vriga pd F 17 ar 1949 i “Breddkrabladet” 2/2013. Las vidare i arkivet pa
www.fl7kamratforening.se/

E Granlund  H Magnusson

. Tisdagen 30 maj 1950. Fpl typ Sk 25 haveri under lagflygning vid
Uddabygd strax norr Rddeby. Ff krp Torsten Isacsson Uddabygd och
‘¥ passageraren krp Curt Hallander Vanersborg. Indisciplindr flygning pa
v, extremt 1&g hojd som resulterade i totalhaveri 300 m fran Isacssons
Tlacsson  Chammaer fOraldranem. Haveriutredningen lagger hela skulden pa ff som var
oerfaren och flagrant brutit mot ordern om en lagsta flyghtjd av 500 m.

Onsdagen 16 april 1952. Fpl typ B 18B haveri under start i divisions-
forband pa bana 01 F 17. Ff krp Borje Petersson Vaxtorp och Sig fu Arne
Carlsson Mansteras. Divisionen gjorde en utdragen start med enskilda fpl.
Da det havererade fpl som startade som nummer sex natt cirka 100 m hojd
vek det sig plotsligt och foll lodratt ned i den norra delen av flygféaltet.

"B Petersson A Carlsson

Sannolikt problem med brénsletillférseln.

Text & inventering av haverier Ingmar Olofsson

(Resterande 14 haveritillfallen avses redovisas i BB 2/2018)
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Nyinvigd Bredakramass

Sallskapsrummet i nyrenoverade Bredakramassen.

Bredakramassen har under hosten 2017 genomgatt en storre renovering i samband med
renoveringen av koket. Massen stangdes 2017-05-01 och aterinvigdes 2018-02-12.

Bredakramassen byggdes som en av tre
massar inom Blekinge Flygflottilj under
uppbyggnadsskedet 1944. Bredakramassen,
byggnad nr 61 var officersmass. Byggnad
nr 62, Bjorkehedsmassen var plutons-
officersmass och byggnad nr 63 var under-
officersmass och manskapsmaéss-
marketenteri enligt handlingar fran 1944,

| aldre tider hade varje mass en egen
massforening och i manga fall egen
personal som skotte kok och servering.
Utvecklingen av de olika officers-
forbunden gjorde att Bjorkeheds- och
Bredakramassen slogs samman 1994 nar
den senare totalrenoverades och byggdes ut
med en vinkel i matsalen infor 50 ars
jubiléet. | ett senare skede néar alla
officersforbunden gatt samman fordes all
massverksamhet samman i Bredakra-
massen.

Renovering 2017

Det var 25 ar sedan féregaende renovering
och koket i massen behdvdes renoveras och
da beslutades att helrenovera hela botten-
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vaningen. Kvar ar bara fiskbensgolvet,
Oppna spisen och tavlorna med guldram.
Féargvalen har gjorts for att passa in en
massmiljo. Sallskapsrummet gar i jordnara
nyanser och matrummet i en enfdrgad
gra/beige nyans.

Propellern fran en B 4 Hawker Hart som
sitter pa vaggen i matsalen i Bredakra-
massen satt en gang i Bjorkehedsméssen.

Nu serveras kaffe och lunch pa vardagar
genom FOrsvarsrestauranger som aven
driver matsalen. Ovrig tid kan méssen hyras
genom Massforeningen.

b JhY

i b

Bred&kraméssen

Text och bilder Bengt A Andersson
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Forsta reamotorn pa F 17

Den forsta jetmotorn eller reamotorn som man sa da kom till F 17 med de Saab A 21R
som skulle anvandas for inskolning pa jetflygplan infor leveransen av A 32 Lansen.

Den forsta jetmotorn

Det fanns flera personer som tidigt
utvecklade sina typer av flygande gas-
turbiner. Patent togs ut i olika lander.
Utvecklingen startade pa teoretisk niva
redan pa 1920 talet och de forsta praktiska
proven gjordes pa 1930 talet.

| England var det Frank Whittle, pilot och
ingenjor och i Tyskland var det Hans von
Ohain en da ung student.

Utformningen av ett kompressorhjul var
valkand da tekniken med kompressor redan
anvéndes i kolvmotorer for flygplan.

Frank Whittle, senare Sir Frank Whittle &r
den som i England far anses som fadern till
jetmotorn.

| England var det forst enbart centrifugal-
motorer som utvecklades. De hade en stor
diameter och motstroms fléde i brann-
kamrarna.

| Tyskland var det Hans von Ohain som
anses vara den som forst visade en motor
enligt jetprincipen. Han anstélldes hos firma
Ernst Heinkel i Rostock och den 27 augusti
1939 flog varldens forsta jetflygplan, en
Heinkel He 178 med en HeS 3b motor. Det
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blev inte von Ohains centrifugal-
kompressormotor som gick i produktion for
de tidiga tyska jetplanen. Det var istéllet
Junker och BMW som utvecklade de
axialkompressormotorer som satt i Me 262.

Heinkel He 178

Tekniska losningar

Turbinlésningarna var oftast liknande de i
angturbiner déar det fanns erfarenheter pa
flera foretag. Dessa modifierades for att
drivas av uppvarmd luft och for-
branningsgaser. Brédnnkamrarna var den
stora utmaningen da materialet skulle tala
mycket hdga temperaturer.
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Centrifugalmotorer

Bada tva utarbetade forslag pa centrifugal-
kompressormotorer. En kompressorflakt
trycker komprimerad luft in i ett antal
forbranningskammare som ligger runt
kompressorn. Bransle sprutas in i for-
branningskammarna och antands. De varma
gaserna lamnar kamrarna i en samlad strale
som ar motorns levererade kraft. De
utstrommande gaserna driver dven ett
turbinhjul ~ som &  kopplat  till
kompressorhjulet i motorn framre del.

| England drev Whittle sin utveckling med
knappa resurser utan statligt stod fram till
ett patent.

Frank Whittles férsta motor.

Wikipedia

Den forsta flygbara motorn i England
byggdes i samarbete med foretaget Power
Jets med beteckning Power Jets W.1
turbojet.

Foretaget Gloster ritade ett flygplan E28/39
runt motorn och tva protyper byggdes. Den
forsta flog 1941.

Gloster E28/39

26

De Havilland Goblin

Frank Halford borjade utvecklingen av en
motor baserad pa Whittles patent. Halfords
motor var en forenklad motor med
separerad kompressor och turbin. Motorn
kunde da forses med genomstroms-
brannkammare istéllet for motstroms-
brannkammare. Motorn flog forsta gangen i
mars 1943 i prototypen av Gloster Meteor.
P4 hosten 1943 satt motorn dven i
prototypen av De Havilland Vampire.
Ungefar samtidigt kopte foretaget De
Havilland upp Halfords foretag och bildade
sin motordivision.

Flygmotor RM 1, Reaktionsmotor 1

Nér jetmotorer borjad anvéndas och aven
licenstillverkas i Sverige kallades de
ReaktionsMotorer och den forsta motorn
fick da beteckningen RM 1.

RM 1 var en engelsktillverkad DH Goblin
Il. Motorer som licenstillverkades av
Flygmotor i Sverige var av typ DH Goblin
[l med beteckning RM 1A.

RM 1A Flygmotor
Beteckning RM har sedan fortsatt att
anvandas. Dagens Gripenmotor heter RM
12 och &r i grunden en General Electric
F404J.

Saab J 21R

De forsta forsoken med readrift i Sverige
skedde hos Saab genom att modifiera J 21.
Fyra stycken propellerdrivna Saab J 21A-1
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togs fran produktionslinjen for ombyggnad
till 21R.

=

Tillverkning av J 21

Saab

Planen var att endast en mindre del av
flygplanet skulle behdva andras men i
verkligheten blev det manga fler andringar i
kropp, stabilisator och landstall.

DH Goblin motorer inképtes fran England
till provflygplanen. Det forsta provflyg-
planet flogs pa F 13 av Ake Sundén i mars
1947.

120 flygplan bestilldes frdn Saab men
orden minskades till 64 flygplan. J 21RA
tillverkades i 34 exemplar inklusive prov-
flygplanen mellan 1949 och 1950. Dessa
hade engelska originalmotorer DH Goblin
I, RM 1.

J 21RB tillverkades i 30 exemplar mellan
1950 och 1951. De fick svenska DH Goblin
Il motorer tillverkade pa licens av SFA
med beteckning RM 1A.

Motordversyn 21R

Pa Flottiljerna
Ute pa flottiljerna anvandes J/A 21R som
huvudflygplan pa nagra flottiljer. P& F 17
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landade de tre forsta 21RB i slutet av maj
1954 for inflygning pa reaflygplan infor den
kommande leveransen av A 32 Lansen.

Saab J 21R

Saab

Ingen sparades

Ingen J 21R sparades nér de utgick ur
organisationen. Ett av tre sparade J 21 med
propeller kom att byggas om for att
representera en J 21R. Nar flygplanet
avtacktes pa Flygvapenmuseum i maj 1998
var provflygaren Ake Sundén nérvarande.

Sammanstallt av Bengt A Andersson
Underlag och bilder via SFF FR 29 om SAAB 21,
Internet, Saab och MAP, Military Aviation
Photographs.
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Gripenseminarium vid F 17 for piloter
fran JAS 39-lander.

Dagen fore invigningen av den nya
helikopterhangaren pa F 17 genomfordes
det arliga Gripenseminariet pa flottiljen.
Gripenseminarium genomfors arligen med
deltagande fran de olika lander som nyttjar
JAS 39 Gripen. Ansvaret for att ordna
seminariet gar runt bland de flottiljer som
flyger Gripen i Sverige och i 6vriga lander.
Denna gang var det Blekinge Flygflottiljs
tur att anordna maétet. Drygt 100 piloter fran
Tjeckien, Ungern, USA (testpilot fran
Englands testflygarskola ETPS) och
Sverige var denna gang med och hade
mojlighet att utbyta erfarenheter om
Gripenflygning med varandra. Deltog
gjorde aven den svenske flygvapenchefen
generalmajor Mats Helgesson och taktiska
chefen oGverste Gabor Nagy tillsammans
med en del av deras motsvarigheter fran de
andra landerna. Genomgangar holls aven av
SAAB om utveckling av JAS 39 och andra
pagaende projekt. Dessa varvades med de
olika divisionernas féredragningar om egna
erfarenheter av bade teknik, taktik och
flygsakerhet. De atféljande diskussionerna
var mycket givande. Seminariet avslutades
med flyguppvisning av bade helikoptrar
och Jas 39.

I 0 5 - e S e, s,
Bild fran tidigare méten vid Gripenseminarium med
flygplan fran de olika landerna. Foto SAAB.

Ansvaret for 2018 ars Gripenseminarium
tilldelades Ungern av chefen F 17 och
kommer att ga av stapeln i manadsskiftet
september-oktober nasta ar. Detta i
samband med att Gripendvningen Lion
Effort-18 genomfors i Ungern.

Efter Gripenseminariet pa F 17 avats en
middag pa Kardrestaurangen och invigning
av nya JAS 39- piloter gjordes i
Gripenorden.
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Deltagare i Gripenseminariet. Foto F17

Sammanstéllt av: Boo-Walter Eriksson
Med underlag av CF F 17, évlt Adam Nelson.

Gripens vanbrodraorden

Da J 35 Draken systemet infordes i FV pa
1960-talet bildades Drakorden. Det var en
sammanslutning av piloter och personer
som flugit i den en- eller tvasitsiga
versionen av flygplanet och darmed kunde
intas i Drakorden. Intagningen var
forknippad med ett antal ceremonier innan
man blev upptagen. Under arens lopp har
dessa forandrats till det mer kamratliga
slaget och man &gde darmed rétt att satta en
ordensdekal pa sin bil och flyghjalm som
visade pa att man var medlem i orden.

Bild p& Drakordens dekal.

Da J 35 Draken ersattes av 37 Viggen-
systemen andrade orden namn till Viggens
vanbrodralag och pd samma satt har skett
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med Gripenorden. En 60-arig tradition
lever saledes kvar med tillagget att manga
ordensbréder nu kommer fran de lander
som nu flyger JAS 309.

Boo-Walter Eriksson

Flottiljchefens arsredovisning 2017

Aret som gick & Aret som kommer %

| sedvanlig ordning hélls C F 17
arsgenongang i hangar 47 den 8 december.
Marinens musikkar deltog och underhdll
bland annat med ett potpurri av julmusik.

Flottiljchefen  informerade om  det
forsamrade omvarldslaget och att vi lever i
mycket  sarbara  samhéllen.  Den
genomfdrda 6vningen Aurora var mycket
bra och man uppnadde de satta malen med
rdge. Man hade hdg verksamhetssakerhet
och fick genomféra 6vningen under lang
tid. Mojligheterna att sprida forbandet inom
sodra basomradet tranades och man borjade
till och med att flyga pa nagra av de gamla
reserv- och vagbaserna.

Metoo-rorelsen har under hosten varit i
fokus i hela samhallet och de missgrepp
som forekommit inom FoOrsvaret kan inte
accepteras. Direktivet fran Flygvapen-
chefen dr ”De som égnar sig at dvergrepp,
trakasserier och krankningar 4&r inte
vilkomna i Flygvapnet.” Han gav &ven
direktiv till Flygvapnets alla chefer hur man
skall agera for att uppna detta.
Personallaget ar anstrangt. Man ar for fa for
att kunna genomfora alla uppgifterna och
vi kor for hart nu. Det ar viktigt att alla
hjélper till med rekrytering och att valja
utbildningslinjer for att na krigsplacering
genom anstallning eller avtal. Malet ar att
4000 skall pabdrja grundutbildning under
nasta ar i Forsvars-makten.
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Ny ledning inom Fdérsvarsmakten infors
nasta ar. CFV och Flygstaben lokaliseras
till F 16 Arna i Uppsala, C for Armen till
Kungsangen och C Marinen till Musko.
2018-01-01 aterskapas P 18 i Visby och F
17 kommer att fa ett mindre forband for
ledning av FV-resurser pa Gotland. Ett ar
senare aterlamnas FMV Verkstader och FM
Log till Forsvarsmakten. Det innebar dock
inte att F 17 far en ny flottiljverkstad, utan
att man fortsatter arbetet med sam-
utnyttjande av kompaniresurserna.

For 2018 kraftsamlas planering och
genomforande av FVO-18. Loénedkning-
arna under tre ar beréknas bli 6.5 procent. F
17 planeras fa den nya JAS 39 E som tredje
flottilj 2020-26 och att man tills vidare inte
skall skrota JAS 39 C/D for att fa
reservdelar till den nya versionen. Ett
mycket omfattande materiel och fordons-
paket levereras till flygvapenforbanden for
att oka rorlighet och uthallighet.

Flottiljchefen tackade all personal for val
genomford verksamhet 2017 och att 2018
kommer att innebdra stora utmaningar och
mojligheter. Avslutningsvis foljde cere-
moni for befordran, medaljutdelning, Nit
och Redlighet samt inbjudan till jullunch i
flottiljmatsalen.

R

Nit och Redlighet. Fran vanster: Hubert Molin,
Christina Sonberg, Anders Folkesson, Karl-Gustav
Hjortskull, Annika Josefsson, Anders Holm, Michael
Olsson, Kenny Wallentinsson, Stefan Corneliusson
och C F17. Franvarande vid fotograferingen: Uno
Bergstrand, Roger Krusberg, Roger Malmberg,
Fredrik Munthe och Tomas Nilsson. Foto: F 17

Boo-Walter Eriksson
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Arsmote F 17 Kamratforening

|l
il

Den nyvalda styrelsen for 2018 bestar av Rune Kronkvist, Allan Lindgren, Leif Possung, Rune Pettersson, UIf

T
{

Alderlof, Benny Hellstrom, Bo Hagertz, Bengt Andersson och Bengt Gustafsson.

F 17 Kamratforening genomférde sitt arsmote den 22 mars 2018 med arsmotes-
forhandlingar i Aulan och efterféljande maltid i den nyrenoverade Bredadkramassen. Den
avgaende redaktoren for Bredakrabladet Herbert Lindblom avtackades. C F 17 Ov Lars

Bergstrom informerade om laget for flottiljen.

Arsmétet var kallat i laga ordning och
besoktes av ett 50 tal medlemmar. Till
ordforande for arsmotet valdes Benny
Hellstrom och till sekreterare Bo Hagertz.

Verksamhetsberattelse och forvaltnings-
beréttelse lastes upp och godkéandes. Pa
revisorernas forslag beviljade arsmatet
styrelsen ansvarsfrihet for det gangna aret.

Medlemsavgiften for 2019 beslutades bli
ofdrandrad 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem

Pa valberedningens férslag blev det omval
pa samtliga poster gallande styrelse och
revisorer. Aven valberedningen omvaldes.

Efter avslut av arsmotet informerades om
att varens planerade resa fatt stallas in pa
grund av for fa deltagare.

Ett studiebestk planeras vid den nya
helikopterhangaren.
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Den avgaende redaktoren for Bredakra-
bladet Herbert Lindblom avtackades for allt
arbete han lagt ned genom aren.

Benny Hellstrom avtackar Herbert Lindblom.

Efter arsmotet informerade av C F 17 om
det aktuella l&get. Se Flottiljchefens genom-
gang pa annan plats.

Text och foto Bengt A Andersson
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Forandringar i redaktionen for Bredakrabladet

Tack Herbert!

Redaktionsansvarige Herbert Lindblom har
efter 2017 ars utgavor av Bredakrabladet
valt att lamna redaktionen efter manga ar.
Herbert kommer om tid finns att bidra med
artiklar &ven i framtiden. Vi som ar kvar i
redaktionen tackar Herbert for den ordning
han hallit pa redaktionen i saval tid som
kvalitet. Malet har varit att folja vad som
sags i Arbetsordningen for Bredakrabladet
och vad redaktionen tror att ni som
medlemmar vill l&sa.

Vi som é&r kvar i redaktionen har som
ambition att fortsatta i samma anda. Vi
behover forstarkning i redaktionen och tar
garna emot forslag pa nya medlemmar

| Arbetsordningen som ar utgangspunkten
for innehallet i Bredakrabladet star bland
annat:

Syftet med tidningen ar att kunna beratta
och sprida kunskap om saval historia som
nutid, att knyta ihop generationer och
tidsepoker i F 17 / Ronneby Garnisons
verksamhet alltsedan flottiljen sattes upp
1944,

Foreningsmedlemmar uppmanas att skriva
eller lamna underlag till reportage, ju fler
skribenter desto battre.

Reportage bor innehdlla bred men
kortfattad information rérande alla pa F 17

och 1 Ronneby Garnison forekommande
yrken och tjanstegrenar fran tiden da F 17
sattes upp och framat, historisk préagel
efterstréavas.

Utrymme skall finnas for ledare fran
styrelseordféranden och C F 17/Garnisons-
chef samt for foreningsinformation.

Att bidra med minnen

FOr att gora en bra tidning i en forening ar
det en fordel om sa manga som majligt av
medlemmarna kan bidra med forslag till
innehall. Allt fran en bild, ett minne till
fardiga texter. Redaktionen kan géra den
slutliga utformningen.

Enkel layout

Redaktionen har valt en enkel layout for att
gora Bredakrabladet lattlast. Det blir nagra
mindre andringar infér 2018. Redaktionen
tar garna emot synpunkter pa och forslag till
forbattringar gallande layout och innehall.

Ny ansvarig

Styrelsen for Kamratforeningen har bett
mig  Overta  redaktionsansvaret  for
Bredakrabladet efter Herbert vilket jag
tackat jag till. Jag skriver under namnet
Bengt A Andersson for att skilja mig fran
min namne i styrelsen.

Bengt A Andersson

Pa F 17 traffas Svensk Flyghistorisk Férening, Regionavdelning Blekinge, Quintus
72 som ar en grupp flygintresserade personer som sedan 1970-talet traffats for att
diskutera och lara sig mer om flyg. Allt ifran modellflyg till verklig flygning.

Riksféreningen av Svensk Flyghistorisk Forening har nastan 6000 medlemmar och
14 olika regioner som driver motesverksamhet. Medlemskap i Svensk Flyghistorisk
Forening ger utdver sex nummer av tidningen Svensk Flyghistorisk Tidskrift och en
arsbok aven ratten att delta i regionernas verksamhet. Se www.quintus72.se

Arsavgiften ar 395:- kronor insatt pa
SFF:s PlusGiro: 5332 14 - 3.

Y, SVENSK
YZHREY FLYGHISTORISK
4 Se http://www.flyghistoria.org

»SFES EORENING
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MUSEIFOREMALSSIDAN

Bransleregulator till motor RM8. Flygplan 37 Viggen

I traditionsrummet har vi en bransleregulator till en Viggenmotor, RM8. Uppgiften ar att
styra motorns branslebehov. Regulatorn &r en mycket avancerad finmekanisk

komponent. Tillverkare var Bendix i USA.

Regulatorn dr utomordentligt sinnrikt
konstruerad genom att det endast é&r
bransletrycket som paverkar brénsle-
regleringen. Den &r hydromekanisk vilket
innebdr att ingen el eller datakraft styr
regulatorn. Bara denna apparat ar vard ett
besok i traditionsrummet.

Bransleregulatorns funktioner i tvd dimensioner
medan den i verkligheten &r tredimensionell.

Skulle det uppsta nagot fel i regulatorn,
viket var sallsynt, fanns en reservfunktion
bestaende av en direkt av gasspaken styrd
manoverventil.
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Bilden tv visar bransleregulatorn fran sidan. Pa
bilden ligger en linjal for att f en uppfattning om
storleken.

Museigruppen



	01 ny BB 25 sid 1 Omslag v3
	02 ny BB 25 sid 2 Standard v1
	03 ny BB-25 sid 3 Ledare  1 2018 2-spalt m bild. v1 BA
	04 ny BB-25 sid 4-5 C F 17 Ledare BB 2018-1 v2
	06 ny BB-25 sid 6-8 Invig hkphangar 04-08 180417+ slutlig
	09 ny BB 25 sid 9-10 B 3 från F 17 på besök i England 1948 v3 slutlig
	11 ny BB-25 sid 11-13 Föredrag Estonia 18-04-18+
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