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Bli medlem i F 17 kamratférening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap &r Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till ars-
motet. For nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange ’ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | arsavgiften ingar for huvud-

medlem tv& nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar !

Né&r jag skriver dessa rader ar det den sista
dagen i mars. Vintern har passerat utan nagon
storre kyla eller mangder av snd. | mitt tycke
en ganska behaglig vinter. Men idag, snén
vréker ner utanfor mitt fonster. Kanske typiskt
svenskt varvader? Nu hoppas jag bara pa en
klar forbattring till pask.

Enligt kamratféreningens stadgar ska vi vara
anslutna till SMKR, Sveriges Militara Kamrat-
foreningars Riksforbund. Hogkvarteret har
sedan nagot ar tecknat avtal med SMKR och
nagra andra “kamratstodjande organisationer”
om bland annat ekonomiskt stod. | gengéld ska
organisationerna medverka med stod till ut-
landstjanstgorande och deras familjer. Med
anledning av detta har kamratféreningen skri-
vit ett avtal med C F17 angaende vara forplik-
telser mot flottiljen. Avtalet innehaller ocksa
vilket stod flottiljen ska ge kamratféreningen.
Bland annat ekonomiska ramar. Vi har tex
atagit oss att digitalisera foton, varda och visa
traditionsrummet, stalla upp for kamratstdd-
jande atgarder mm. Exempel pa det senaste &r
att foreningen medverkade vid en anhdrigtraff
avseende NBG 15 i slutet av mars.

Att féreningen nu har ett formellt avtal med
C F17 betyder att flottiljchefen inte 1&ngre kan
vara kan vara ordforande. Flottiljchefen ham-
nar i en javsituation. Av den anledningen fore-
slog styrelsen arsmotet en forandring av stad-
garna. Arsmotet genomfordes den 26 mars pé
F17, med drygt 50 medlemmar nérvarande.

Styrelsens forslag, som antogs av motesdel-
tagarna, innebér i korthet att foreningen ska
ledas av ordférande och en styrelse. Benadm-
ningen styrelseordférande stryks ur stadgarna.
Ordférande ska viljas for tva ar, mot tidigare
ett ar. Dessa stadgeandringar torde i verklig-
heten inte innebara nagra dndringar i det dag-
liga arbetet. Arsmétet beslutade dessutom att
reducera antalet revisorer respektive ledamdter
i valberedningen, fran tre till tvd. En motion
hade kommit in fran tva medlemmar. Férslaget
innebar att Boo Walter Eriksson skulle utndm-
nas till hedersmedlem. Motionen som var vél-
motiverad, hade behandlats av styrelsen, som
tillstyrkt den. Arsmétet antog enhélligt att
Boo-Walter skulle utses till hedersmedlem.
Grattis Boo-Walter.

Efter de sedvanliga arsmotesforhandlingarna,
beréttade stf C F 17, 6vlt Anders Carlsson om
aktuella fragor, som berdr F17 och garnisonen.
Som exempel ndmndes, ny infrastruktur i norra
flottiljomradet, nytt flygledartorn, ny heli-
kopterhangar med “plattor” mm. FOrmodligen
aven vissa andringar av flottiljens organisation.
Eller som Anders uttryckte det: ”Det dr mycket
pa gang”.

Det nya tornet ar byggnadsmaéssigt fardigt.
For narvarande pagar installationsarbeten.
Under senare hosten kommer verksamheten
ledas parallellt, under utvérderingsfasen,
mellan de tva tornen. Framat jultid kommer
flygledningen helt och hallet ske fran den nya
byggnaden. Kamratféreningen har fatt ett 16fte
att under hosten genomféra ett studiebesok i
det nya tornet. Nar detta blir aktuellt ater-
kommer vi naturligtvis.

Under véren har det hant en del. Arsmote,
invigning av traditionsrummet, studiebesok
och forelasning pa F17 samt traditionsenlig
resa. Denna gang till Goslar i Tyskland.

Awvslutningsvis vill jag dnska er alla en varm
och skdn sommar med mycket sol och even-
tuella bad.

Vi hors till hosten.

Benny Hellstrom
Ordférande



RONNEBY GARNISON

F 17-vénner och kamrater i
kamratforeningen!

Nu har jag i olika sammanhang tréffat flera
av Er medlemmar i kamratféreningen pa
F 17 och medlemmar ur vara grannféren-
ingar fran F 5, 10 och 12 som vi ocksa
stodjer och samarbetar med. Det slar mig
vilken kraft, engagemang och vad mycket
kunskap som finns bland Er. Jag tror att vi
ytterligare kan utveckla var samverkan och
att ett utvecklat samarbete kan bli till
gladje for alla parter. Uppbyggnaden av
traditionsrummet och det stod F 17 far med
att scanna in bildarkivet ar exempel pa
detta. Det finns sakert fler omraden vi i
framtiden kan fa stod av vara kamrat-
foreningar for att genomféra. Traditions-
rummet haller nu pa att fardigstallas och
det blir verkligen fint och kommer att pa
ett utomordentligt satt att visa upp F 17
och dess historia. Stort tack till alla Er som
lagt ner mycket arbete pa detta. Projektet
hade inte varit mojligt utan Er kunskap och
Er arbetsinsats.

Var omvarld ar tyvarr i nega-
tiv forandring och det pa-
verkar oss alla, inte minst verk-
samheten pa F 17. Intresset for
vart naromrade har okat mar-
kant och det rader intensiv
verksamhet i Ostersjon.

- Incidentberedskapen &r nu
& minst i paritet med den vi hade
pa 80-talet, ni som var med da
vet vad jag menar. Vi marker
ocksa ett Okat intresse for var
verksamhet fran andra makter.
Till detta skall laggas ett terror-
hot vi tidigare inte har varit vana vid att
behova ta hansyn till.

Denna omvérldsférandring har inneburit
att vi pa F 17 har tvingats att genomfora ett
antal atgarder, nagra av dem &r knutna till
att skdrpa sékerhetsskyddet. Tyvarr innebér
ett skarpt skydd att det kan komma att
uppfattas som att vi gor oss an mer svar-
tillgangliga for samhallet utanfor grin-
darna. Sa vill vi inte att det ska uppfattas,
men vi kommer bland annat att tvingas
kraftigt reducera antalet passerbevis. ldag
finns alldeles for manga i omlopp till-
horande bland annat entreprendrer och
tidigare anstéllda. Till idag har vi haft en
policy att tidigare anstillda erhallit ett
passerbevis. Det har inte spelat nagon roll
om du varit anstalld 6 manader eller 40 ar
eftersom vi inte kan gora skillnad pa
individer. Detta kommer nu att upphdra
och vi kommer i stallet att genomféra
registerkontroll  pa  kamratféreningens
styrelse och ett fatal till som ofta vistas pa
flottiljen. Ovriga blir hanvisade till att
genom besoksanmaélan besdka 0ss.



Veteraner som vill till soldathemmet kom-
mer att kunna fa beséksanmalan via soldat-
hemsforbundet.

Kamratforeningens styrelse kommer att

kunna ordna besoksanmalan och vara be-
soksmottagare. Sjalvklart kan man goéra
det samma via sin gamla arbetsplats. Jag
vill verkligen framhalla att alla tidigare
kollegor é&r lika valkomna som ni &r idag,
det kommer dock behdvas en besoks-
anmalan och en mottagare.
Omvarldslaget har som sagt fort med sig
fler uppgifter. Nagra av de mer positiva
effekterna ar att samdvning med andra
nationer underlattas. Detta beroende pa att
just nu baserar manga olika nationer i
Polen och Baltikum. Darfér genomfor vi
nu bilaterala Gvningar i vara ordinarie
ovningsomraden med manga olika
nationer. Omsesidigt bra utbyte som bland
annat ger eleverna pa divisionerna tillgang
till kvalificerade malresurser.

Vi har precis haft inryckning for vara
GMU soldater. Utbver den rena militéra
utbildningen ar det extra viktigt att de far
en positiv bild av Férsvarsmakten nu ndr vi
mer &n under varnpliktstiden &r beroende
av att de stannar och blir vara framtida
kollegor. Jag vet att flygbasbataljonen tar
hand om dem pa béasta satt och huvuddelen
kommer att fortsétta sin befattningsutbild-
ning hos oss.

Vi har de senaste veckorna varit en del
pa Vidsel och genomfort skjut- och lag-
flygkampanjer, véadret har varit bra och ut-
bytet det samma. Nu drar varens dvnings-
serie igang och évningarna kommer pa ett
parlband. Bland annat kan ndmnas Com-
bined Joint Staff Exercise som &r en
kvalificerad stabsévning med flera del-
tagare fran F 17. Palnatoke en bra och
aterkommande 6vning for vara jagare.

Lion Effort en O6vning mellan “Gripen-
landerna” som i ar genomfors i Tjeckien.
Arctic Challenge Exercise, Europas storsta
flygovning som genomfors i F 21 regi pa
Nordkalotten, vi baserar i Rovaniemi.
Strax innan semestern genomfors Baltops
en kombinerad marin- och flygévning som
genomfors i Ostersjon.

Flottiljen har nu blivit en byggarbetsplats
och det gar att se hur "Ronnebypaketet”
vaxer fram. Det innebar en del friktioner
och for narvarande maste man kora via
Skogsvagen for att ta sig fran kanslihuset
till flygenheten och réddningsstationen,
men det &r ganska angendama problem.

Parallellt med alla dessa verksamheter
som bygger operativ effekt i vara krigs-
forband planerar vi nu for att inta en ny
organisation i FOrsvarsmakten. For Flyg-
vapnets del bygger det pa att flottiljerna
blir krigsfoérband och organiseras mycket
likt hur vi var organiserade tidigare, med
en bas, flyg och flygunderhallsenhet. Exakt
hur organisationen kommer att se ut ar
beroende av politiska beslut och vi hoppas
att forsvarspropositionen som kommer i
slutet av april kan ge de sista nddvandiga
ingangsvardena.

Vad forsvarspropositionen kommer att
innebéara for organisationen pa F 17 och
Flygvapnet i dvrigt far jag aterkomma till i
ett senare nummer.

F 17 &r nu under stark utveckling, vara
krigsforband levererar efterfragad operativ
effekt hela tiden och jag ar mer &n stolt
over att fa vara en av alla viktiga kuggar i
maskineriet pa F 17.

Aterigen tack for ett gott samarbete och
ett bra stod, ha en skon var och sommar!

Lars Bergstrom
Flottilj-/garnisonschef



F 17 flottiljverkstad i forandringstider

Flottiljverkstaden efter invignien 195.

For att flygforbanden skall kunna ha hég insatsberedskap och verka med hog flygsaker-
het kravs att reparationer, underhall och modifieringar av flygplan och utrustningar
kontinuerligt kan ske bade pa lokal niva och pa central niva. Allt sedan F 17 sattes upp
1944 har det funnits en flottiljverkstad med hdg kompetens att géra detta och det har
under alla ar varit huvuduppgiften for verkstaden. Stora forandringar har aviserats
genom beslut av FMV att lagga ned flottiljverkstaden 2015. Denna artikel och ytterliga-
re en i nasta nummer av Bredakrabladet belyser och dokumenterar den drygt 70-ariga
verksamheten. Del 1. Del tva belyser aven sidoverkstadernas verksamhet.

Embryot till flottiljverkstad bestod 1944 av
fristdende funktioner dar flygplanens verk-
stad bestod av nagra hyvelbankar och verk-
tyg i davarande instruktionsverkstaden.
Vidare fanns bl a vapenforrad, flygunder-
hallsforrad, bilverkstad och ett sadelmakeri
for kanvasreparationer av bl a vingarna pa
flygplan Storch (S 14). Respektive avdel-
ning leddes av civila verkméstare och
militara flygplan - vapenmadstare. Alla
verkstaderna slogs samman till en flottilj-
verkstad 1945.

Den forsta flottiljverkstaden invigdes
med pompa och stat, samtidigt som
flottiljen genomforde sin forsta flygdag,
den 30 september 1945. Bl a blev det
fyrverkeri samt dans pa verkstadens tra-

golv. B 3 var det forsta flygplanet pa F17
och flygdirektér Holmgren var den forsta
chefen for avdelning VI och flottilj-
verkstaden.

Flygverkstaden, byggnad 111, hade en
stor verkstadshall som pa bada sidor
kantades av tegelbyggnader. Den ena var
expeditionsbyggnad i tva plan och den
andra inrymde mindre verkstader och
forrad. Verkstadshallen var konstruerad
som hangarerna med bérande system av
stalfackverk och hade taklanteriner som
slappte in dagsljuset.

En verkstad byggdes for underhall av
torpeder som var huvudbevapning pa
flygplanen. | bottenvaningen fanns darfor
en vattenbassdang for prov av torped-



motorerna efter tillsyn och underhall. Da
ny flygverkstad byggdes 1979 andrades
byggnaden till serviceférrad med expedi-
tioner for intendenturavdelningen.

Impopulér rationalisering

Flygdirektdér Holmgren och hans kontroll-
ingenjor, Stig Kernell, bildade vad man
kan kalla ett radarpar. Holmgren hade
idéerna, och Kernell genomférde dem. De
tva hade byggt upp ett nytt system for de
tillsyner som genomfordes vid division-
erna, s k planerad tillsyn. Vapendragare
var bl a flygplanmastare Gosta Fogdestam
och flygtekniker Ingvar Fransson.

Man rationaliserade ocksa de ofta fore-
kommande modifieringarna av flygplan
T/B 18B som angavs pa tekniska order och
som genomfordes pa flottiljverkstaden.
Man utférde modifieringarna pa ett
flygplan per dag under en period om 60
dagar, enligt en rutin som underlattade
arbetet for montdrerna. Denna ordning
stordes emellertid av att man vid division-
erna flog planen utan att ta hansyn till flyg-
tidsuttag och turordning for modifieringar
och tillsyner vid flottiljverkstaden. Detta
gjorde att flygplan ibland lange fick sta
outnyttjade i véntan pa tillsyn eller modi-
fiering.

Flottiljingenjoren fann sig da inte i detta.
Han vidtog kraftfulla atgarder, som dock
inte godtogs av cheferna for stations-
avdelningarna vid divisionerna. Dessa var
vana att handla sjalvstandigt, och nu fann
de sin handlingsfrihet begrinsad av “’radar-
paret”. Stimningen blev s& smaningom
narmast hatsk. Det gick sd langt att
stationsavdelningscheferna, med den mili-
tante forvaltaren N O Andersson i spetsen
tagade upp till flottiljchefen, Overste
Svenow, och begérde att Holmgren och
Kernell skulle avlagsnas fran sina
befattningar. Flottiljchefen bifoll naturlig-
tvis inte deras anhallan.

Stig Kernell, som senare blev &ver-
ingenjor vid SEEFAB, fick 1954 en
gratifikation pa 1500 kronor av Kungl.

Maj:t for “arbete utom ordinarie arbetstid
under aren 1943-1952 med utformande av
en effektivare verkstadsorganisation vid
flygflottiljerna”.

Att flottiljverkstaderna var bra grogrund
for flera framstdende personer i svensk
industri visar sig da Curt Nicolin tjanst-
gjort som andre flottiljingenjor vid
avdelning VI pa F 17.

Ansvarsfordelning av flygunderhallet pa
olika nivaer

Fran borjan hade flottiljchefen ansvar for
alla verksamheter som bedrevs inom
flottiljen. Flottiljen tilldelades ett antal
flygplan som skulle récka till att fylla
krigsutrustningsbehovet 12 flygplan per
division da flygsystemet avvecklades och
ersattes med ett modernare. Det innebar att
15-20 flygplan tilldelades ett kompani da
det nya flygsystemet tillfordes forbandet.
Antalet flygplan 6ver 12 var haverireserv
under systemets livstid.

Det dagliga underhallet och A, B, C och
D-servicear utférdes pa kompaninivan (A-
niva) och det tyngre det mer omfattande E
(200), F(400), G(600) och H-tillsynerna
(800 flygtimmar) pa flottiljverkstaden, (B-
nivan). Det tyngre underhallet for motorer,
vapen och apparater gjordes pa centrala
verkstader ~ (C-nivan).  FMV:Flygplan
(Flygplanbyran) hade det &vergripande
tekniska ansvaret och utarbetade order och
anvisningar Tekniska Order (TO och
TOMA) for att utfora arbetet.
Flottiljverkstaden ingick i Avdelning VI
som leddes av tekniska chefen som var
flygingenjorsutbildad. 1 Avd VI ingick
administration,  tekniskt  kontor med
planeringsingenjor och flygingenjér som
beredde och utarbetade arbetsorder for de
arbeten som skulle utforas pa flottilj-
verkstaden. Det kunde vara reparationer,
underhall av olika utrustningar eller
inférande av modifieringar av olika slag.
Den tekniska utvecklingen pagick kon-
tinuerligt och modifieringarna kunde da bli
mycket omfattande.



Ny flygverkstad byggs

Verkstadens uppgifter och utrustningar an-
passades till de nya flygsystemen A32,
J35 F, SK60, Hkp 3 och 10 alltefter som de
tillfordes flottiljen. Med inférande av S 37
systemet kravdes Okade verkstadsresurser
och 1979 invigdes den nuvarande verk-
staden av flygvapenchefen, generalldjtnant
Dick Stenberg.

i )

Personalen samlad vid invigningen.

N

Yiterligare anpassningar gjordes 1981 da
JA 37 tillférdes F 17. 2001 var det ater
dags for anpassning av flygverkstaden, nu
till JAS 39A/B. De forsta tillsynerna
genomfordes i tillfalliga lokaler i den nya
39-hangaren (by 47). Samtidigt som
flygplanhall och sidoverkstader anpassades
for JAS 39, byggdes ocksa miljoplats och
blasterhall. Invigning av de anpassade
lokalerna skedde 2002-11-20.

GOy
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Personal pa avd V1. Chef var flygdirektdr Lennart
Nordqvist 1981.

Med inforande av JAS 39 stélldes dven
krav pa att ett miljorum skulle inrattas pa
varje flottilj. Detta skedde pa F 17
flottiljverkstad 2002 i ett utrymme som
normalt anvénds for en tillsyn. Dar skulle

av miljoskal kunna hanteras lagning av
kompositer, branslehantering mm pa ett
sékert satt.

Utveckling av fargborttagningsmetod
och byggande av ny blastrings- och
malningsverkstad

F 17 flottiljverkstad har under alla ar haft
omfattande uppgifter for malning av
flygplan. D& J 35J] pa F 10 i Angelholm
skulle malas fran den grona till den nya gra
kamouflagefargen genomfordes detta pa 25
flygplan under aren 1989-1996.

De flygplan JA 37 som levererades fran
SAAB var under manga ar omalade och de
fick sin malning forst efter leverans till
forbanden. Efter hand som flygplanen
flogs behovde de malas om eller
forbattringsmalas. Det var ett miljofarligt
arbete att med skarpa l6sningsmedel ta bort
gammal farg samt mala om dem med ny.
Man sokte darfor nya metoder for detta.
Vid ett av de forsta forsoken med
sodablastring av en Viggen visade det sig
att medlet trangde in i flygplanskroppen
och foljden blev ett omfattande efterarbete
med rengdring av kansliga detaljer for att
undvika korrosion. Dérefter 0Overgavs
metoden.

A N \ i_ % -: -
Mikael Polin och blastrare fran Norclean genomfor

praktiskt prov med Armex sodablastring pa en AJ
37 Viggen. Forefaller inte vara séarskilt miljovanlig.

De nya hardare miljokraven samt anvand-
ning av kompositmaterial i flygplanen drev
pa utvecklingen av nya metoder for
malning av flygplan.

Prov med lattblastring som alternativ
fargborttagningsmetod startade redan 1988
pa initiativ av byradirektor Sven-Olov Lilja



vid FMV:F-UH. Nya vattenburna farger
var pa vag in for anvandning aven pa
flygsystemen. Nya farger som krdvde nya
fargborttagningsmetoder.
Valet av ny fargborttagningsmetod foll pa
lattblastring med vetestarkelse. Overingen-
jor Karlolof Lindkvist, Sveriges mest
erfarna och respekterade person inom
blastring anlitades till utvecklingen. | ett
forsta steg 1995 installerades en mindre
anlaggning i anslutning till malarverk-
staden for blastring av detaljer. Har
blastrades falgar till Viggen pa atta minuter
att jamfora med den traditionella metoden
med l6sningsmedel som tog atta timmar.
Det forsta provet med vetestarkelse som
blastringsmedia  genomfordes pa en
framkropp fran en Viggen i ett talt som
byggdes upp utanfoér malarverkstaden.
Resultatet var sa bra att proven gick vidare.
Lattblastring med vetestarkelse pa helt
flygplan inleddes i provisoriska lokaler i H
81. Dér plastades ett blastringsutrymme in
for JAS 39 Gripen. Under aren 1999- 2002
blastrades och malades 18 stycken JAS 39
Gripen.

Vingen pa en JAS 39 blé&stras.

De gjorda proven visade sa goda resultat
att man beslét bygga en ny bléstrings-
verkstad i anslutning till flottiljverkstaden.
Den ar den enda i sitt slag i Sverige som
kan blastra hela flygplan. Det kostade 60-
70 mkr att bygga och inreda verkstaden.
Har tillgodoses nu flygvapnets behov av
blastring och malning av flygplan och
helikoptrar. Eldsjalen och sammanhallande
for utvecklingen av de nya metoderna var

davarande chefen for flygverkstaden major
Ake Olsson samt medverkan av den
engagerade personalen pa mek- och malar-
verkstaden.

Arbetet inom flygverkstaden

For varje tillsyn, modifiering eller repa-
ration genomfors ett beredningsarbete som
i huvudsak bestar av materielframtagning,
utarbetande och sammanstallning av
arbetsanvisningar (TOMT-TOMA). Dessa
arbeten utfordes manuellt pa 32 och 35-
tiden. Fr o m fpl 37 utarbetades och in-
fordes ett datastott beredningssystem (TBF
80). Utvecklingsarbetet utférdes av

beredare Rune Pettersson (senare plane-
ringsingenjor PI) och telereparatdr Ernst
Karlsson. Forslagsndmnden belonade detta
med 50 000 kronor och systemet infordes
pa alla flottiljverkstader. Dessutom gav
FMV en gratifikation pa 50 000 kronor till
dessa tva duktiga medarbetare.

- i

Tillsyner pa J 35F i den gamia verkstaden.

Hjértat i flygverkstaden ar flygplanhallen
dar arbetena pa flygplanen utfors. Arbetet
indelas i tre skeden. Forservicen omfattar
urtankning och demontering av enheter.
Domkraftsskedet omfattar huvudarbetet pa
flygplankroppen och efterservicen tank-
ning, tathetskérning, motorkdrning och
kontrollflygning. De senare utfordes av en
flygingenjor eller sarskilt utbildad forare
pa division.

Under 1980- och 90-talen infordes stora
modifieringar pa 37-systemen. AJ, SH och
SF 37 Viggen skulle bli ett enhetsflygplan



AJS 37. Detta innebar att en centraldator
(CK 37) infordes vilket kravde att digitala
ledningar sa kallade databussar infordes.
Dessa medgav hangning av rb 15, nya
balkar for rb 24 och inférande av en
datastav, som foraren anvander for planer-
ing av uppdraget. Modifieringen var
omfattande och tog ca ett manar att infora
per flygplan.

Ett haveri med JA 37 intraffade 1985 da
foraren inte kunde styra flygplanet utan
foraren var tvungen att lamna flygplanet.
Det visade sig att ett frammande foremal
hade blockerat en hydraulventil i en vinge
och forhindrat roderutslagen. Foremalet
hade funnits dar redan da flygplanet
levererades till flygvapnet. Alla vingar pa
alla JA 37 fick darfor 6ppnas och
kontrolleras sa att det inte fanns
frammande foéremal. Det var ett krdvande
arbete att demontera alla skruvar pa
undersidan av vingarna (475 stycken pa ett
flygplan) for att kontrollera att det inte
fanns nagra frammande foremal, och sedan
atermontera platarna.

JA 37 fick dven omfattande modifi-
eringar, bade tekniskt och for att flygplanet
skulle kunna anvandas vid internationella
insatser. Bl. a infordes fot och knop i
stéllet for meter och km/tim. Ny central-
dator (CD), nya fargindikatorer i cockpit,
datastav som ersatte RUF och UTB, ny
radio och GPS-utrustning samt nya balkar
for motmedlen BOY och BOL monterades.
Dessa modifieringar var mycket arbets-
krdvande och 2200 m datakabel behdvdes

for detta.

JA 37 under modifiering.

Under denna tid fanns fyra tillsyns-/
modlag for JA 37 samt ett lag fér HKP 10.
Detta rackte inte till, utan ett femte lag
organiserades med hjalp av personal fran
kompanierna.

Med en mycket god samarbetsanda
mellan lagen och ett fantastiskt stod fran
beredning och  verkstadslager — med
materielleveranser var F 17 det forband
som under en period levererade mest
flygverkstadsunderhall i FV.

Flygverkstadens personal &r dven god-
kanda for och har genomfort motsvarande
arbeten pa ungerska, tjeckiska och
thailandska JAS 39-or.

Kvalitetssakring pa olika nivaer

Fran borjan verifierade divisionschefen,
senare  kompanichefen, flygteknikernas
utbildning som faststalldes pa flottiljorder
med tilldelning av signatur. Flygteknikern
kunde da godkanna flygplanet for flygning
efter A, B, C och D service eller efter
reparation.

Pa flygverkstaden ansvarade flygverk-
stadschefen for att montorerna var ratt
utbildade enligt FMV-Fack krav for
respektive yrkeskategori. (flygplan, motor
sakmat, instrument, svets, maskin, malning
batteri osv). Respektive montdr signerade
och godkénde att arbetet var utfort enligt
TO. Kontroll av arbetet gjordes av
respektive chef och verkstadschefen
ldamnade 6ver dokumentationen till
kontrollingenjéren (KI) som godkénde
flygplanet for kontrollflygning. Foéraren
godkande slutligen flygplanet for fortsatt
drift om alla kontrolldata innehélls. All
dokumentation registrerades och arki-
verades pa tekniska kontoret.

CFV inforde 1982 teknikercertifikat som
kravde rétt grundutbildning och typut-
bildning for flygtekniker och montorer.

Da flottiljverkstadens ansvar ar 1998
overfordes till den nya organisationen
Forsvarsmaktens flygverkstader (FMF) in-
fordes det nya regelverket Regler for
militar luftfart (RML). Da genomfordes ett
omfattande kvalitetsarbete dar varje
arbetsprocess beskrevs och dokumen-



terades i ett kvalitetsdokument som god-
kédndes av Flygl (Flygsékerhetsinspek-
toren).

Skydd av flygplan och verkstad.

For att skydda den vardefulla flygmate-
rielen och flygplanen var vakthundar ut-
placerade i flygverkstaden och i kompa-
niernas hangarer under icke tjanstetid. De
var kopplade med brytkoppel som brots
om obehoriga kom in till flygplanen och
hogtalarlarm i vaktlokalerna talade om att
intrang var pa gang. Med utvecklingen av
nya censorer kunde den dyrbara hund-
I0sningen ersattas med elektroniska hjélp-
medel 2002.

D& de nya hangarerna och verkstads-
lokalerna byggdes for 37-systemen in-
stallerades aven ett bra brandskydd med
larm och skumsldckning. 1988 utloste ett
askvader brandlarmet som i sin tur startade
skumslackningssystemet som fyllde flot-
tiljverkstaden. Det blev ett omfattande
arbete att tomma lokalen pd skum och
rengora flygplan och utrustningar fran det
korrosiva brandskummet.

Bild pa skummet i verkstaden.

Krigsorganisation med uppgifter for
flottiljverkstaden

Flygverkstaden organiserades &ven i krigs-
organisation med en flygverkstadsbataljon.
De flygplanreparatorer/tekniker som var
typutbildade pa flygplan 32, 35 och 37
krigsplacerades i basbataljonernas service-
plutoner. Den 6vriga personalen tillfordes
flygverkstadsbataljonen som hade 72
timmars mobiliseringstid och organisera-
des i Holtabs verkstadslokaler i Tingsryd.
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Bataljonen hade forutom verkstadsdelen en
forradsavdelning med transportpluton som
ombesorjde godstransporter till sektorns
baser. Dessutom ingick ett skyddskompani
med personal fran armén for forsvar av
anlaggningen. Personalen, totalt 200 man,
planerades for boende i civila bostader.

Vid beredskapshojning ”Givakt” i freds-
tid skyddades forbandet av det egna drift-
varnet som skulle hindra infiltration och
sabotage.

Verkstaden avvecklades i krigsorganisa-
tionen 2006. Uppgifterna for underhall och
service Overfordes till Flygunderhalls-
kompaniet.

Avvecklingen av flottiljverkstaden. Nu-
lage

FMV fattade 2014-02-04 beslut att
“Flygverkstad i Ronneby skall vara helt
avvecklad senas 2015-12-31. Avveckling-
en skall ske i tva steg, varav forsta steget
skall vara helt genomfort senast 2015-01-
01 och da med en personalram om max 23
personer.”

Trots att manga beslut saknas om vem
som skall ansvara for de olika verksam-
heterna efter nedlaggningen och merkost-
naderna for dessa, fortsatter personal-
avvecklingen enligt plan. | dagsléaget 2015-
04-01 finns 12 personer kvar. Nagra poli-
tiska diskussioner, beslut eller direktiv som
paverkar nedlaggningsbeslutet foreligger
inte. Personalen ar med all ratt upprérd
Over detta och att FMV inte redovisar hela
bilden med alla konsekvenser och
kostnader for forsvarsmakten.

Den sista tillsynen (G-tillsyn) levererades
2015-02-03 till F 17 med ett flygplan JAS
39C. Det firades med smorgastarta i
fikarummet. Demontering och skrotning av
de utgdende JAS 39 A/B-flygplanen har
fatt avbrytas pa grund av personalbrist trots
att fem flygplan star i olika skeden av
demontering.

Text: Boo-Walter Eriksson

Efter dialog med mj Daniel Jansson och mj Ake
Olsson och tekniker Sune Johansson.

Foto: F 17 fljverkstad



FLYGBASJAGARE - hotbilder och taktik

En angripares allt storre vapenverkan samt precision att sla mot vara flygbaser och for-
bandsenheter foranledde en anpassning i saval bassystem som upptradande pa marken
under det kalla krigets dagar. Flygforbanden skulle, vid en beredskapshdjning, snabbt
spridas fran hemmaflottiljen till krigsbaser ute i landet. Men spridningen skapade vissa
bevaknings- och skyddsproblem for ingaende enheter och flygférbandens insats-
formaga. Att taktikanpassa fran fasta baseringar till rérliga och mer utspridda innebar
ocksa forandringar i markfoérsvarsférbandens uppgifter och taktik. Markforsvaret fick
nu ett stort ansvar i en mycket viktig uppgift. Flygvapnet behdvde uthdlliga jagar-
forband som sjalvstandigt kunde lgsa spanings- och skyddsuppgifter. Kompanichefen
mj Andreas Davidsson beréattar fran verksamhetens borjan. Har féljer del 1 av 2.
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Flygplan, béséttningar och klargoringsresurser hade hogsta skyddsprioritet.

Flygbasforsvar — ndgot om bakgrund var 6vlt Torsten Sellin som ocksa utredde
1952 utfardade forsvarsdepartementet en det nya flygbasforsvaret. 1982 redovisade
skrivelse dar det mot bakgrund av gjorda Sellin for davarande flygvapenchefen glt
erfarenheter faststalldes att en armeofficer Dick Stenberg huvuddragen i en ny mark-
skulle tillféras flygvapnet i syfte att forsvarstaktik. Sellins foredragning om-
organisera den da mycket eftersatta mark- fattade behovet av ett aktivt flygbas-
forsvarsutbildningen. Tjénsten fick beteck- forsvar som ersattning for det foraldrade
ningen markforsvarsinspektor. bas 60-systemets, dar skyddet framst
Under 1960- och 70 talet arbetade mark- utgjordes av fasta posteringar.
forsvarsinspektéren med att utveckla nya Stommen i det nya tankesattet var att
reglementen som skulle ersatta flygvapnets varje bas skulle ha ett markforsvars-
gamla exercis- och markforsvarsanvis- kompani med 1-2 nérskyddsplutoner och
ningar. Den siste markforsvarsinspektdren 4-6 vaktplutoner. Taktiken var ett rorligt
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upptrddande dar fienden tidigt skulle upp-
tackas, storas eller slas ut.

Eftertradaren till bas 60-systemet kom att
kallas bas 90-systemet, vilket utvecklades
under 1980-talet. Syftet var att skapa flera
start- och landningsmdjligheter kring en
huvudbana, vilket innebar stor spridning av
flygplanen &ver storre markytor som ett
indirekt skydd mot luftangrepp. Detta
stallde krav pa rorligare skydd runt flyg-
baserna. Flygvapnet inférde darfor ett for-
band som kunde 16sa mer avancerade upp-
gifter dn vakt- och narskyddsplutonerna.
Ett jagarforband som kunde verka falt-
massigt och under lang tid behévdes.

Jagarforband skapas

1983 grundades Flygbasjagarskolan som
ett led att utbilda i en ny markfdrsvarstak-
tik runt flygbaserna.

| underrattelserapport fran Hogkvarteret
beskrevs sovjetiska spetsnazférband som
ett hot mot svenska flygbaser. Flygvapen-
ledningen ville prova markférsvarsystemet
under 6vning TORSTEN 1984, vilken kom
till for att testa systemet. Kn Bjorn Nord-
lander och kn Arne “Hinke” Henriksson
hade som forsta flygvapenofficerare fatt
mojlighet att genomféra kurs A31 (befals-
kurs) vid fallskarmsjagarskolan.

De bada insag att det maste till ndgon
form av jaktstyrka for att ta upp jakten pa
sabotagefdrbanden. Flygvapnet var i behov
av ett elitférband som kunde agera och
prestera som ett jagarforband med extra-
ordinart faltmassigt upptradande, och som
klarade av langa perioder i falt och att
sjalvstandigt 16sa uppgifter.

Det som var ndrmast en markstridsstyrka
var narskyddstropparna vid PS 860 radar-
stationerna. Man gav narskyddstropparna
en friare gruppering och Bjorn Nordlander
utsags till den forsta plutonchefen nar det
nya rorligare markforsvaret skulle testas
under 6vning TORSTEN. Grupperna var
utrustade med hund. Kapten Lennart
Wetterholm som sjalv var gammal fall-
skarmsjagare insag att man maste borja
jobba mer pa djupet och komplettera med
minor och tekniska bevakningshjalpmedel.

13

Wetterholms taktik fick stort genomslag,
vilket lade grunden till den taktik som ar
fundamentet i flygbasjégarnas stridteknik.

Markforsvarskompani organiseras

De storsta flygbaserna hade markférsvars-
kompani typ 1, vilket innebar tva flygbas-
jagarplutoner och sex narskyddsplutoner.
Huvuddelen av flygbaserna hade mark-
forsvarskompani typ 2, vilket bestod av en
flygbasjagarpluton och sex narskydds-
plutoner. De minsta flygbaserna hade
markforsvarskompani typ 3 med endast
fyra nérskyddsplutoner. Hela podngen med
Lennart Wetterholms stridsteknik var att
narskyddsplutonerna hade omradesansvar
som var sammanhéngande och dar hunden
hade en avgodrande roll. Man komplette-
rade sedan med minor och tekniska hjalp-
medel, for att tvinga motstandaren till att
dra ner sitt tempo. For att fa tidig forvar-
ning om att fienden var pa ingdende
grupperades flygbasjdgarna utanfér nar-
skyddsplutonerna, upp till fyra mil utanfor
flygbasen. En viktig uppgift for flyg-
basjégarna var att soka av hojder och andra
platser dar en fiende kunde spana eller
bekampa vara flygstridskrafter med hand-
buret luftvarn.

svensk flygbas.

Utbildningen och jagarbaskern

Flygbasjagarutbildningen var forst tankt att
forlaggas till F 10 i Angelholm men intres-
set fran flottiljen sida var svalt. Blickarna
riktade sig darfor mot F7 i Satenas, mest pa
grund av de fina dvningsforutsattningarna
inne pa flottiljen med bl a ett relativt stort
ovningsomrade. Flottiljen visade dven stort



engagemang i Flygbasjagarna och F 7 blev
forbandets hemmabas.

Den grona jagarbaskern tilldelades for-
bandet i februari 1987. Utdelningen skedde
pa K1 i Stockholm i samband med hog-
vaktstraning. Davarande flygstabschefen,
gmj Bengt Lonnbom forrattade utdel-
ningen.

Plutonchefskursen
Markforsvarsofficerare  som skulle bli
chefer for flygbasjagarplutoner fick moj-
lighet att genomfdra en plutonchefskurs.
Officeren fick folja sin krigspluton med
varnpliktiga flygbasjdgare under deras
utbildningsar. Officeren genomfdrde dven
krigsbasdvningar och strapatser tillsam-
mans med sin blivande flygbasjagarpluton.
Under 1990-talet utvecklades pluton-
chefskursen till en officiell flygbasjagar-
plutonchefskurs som fick bend&mningen,
kurs 2282. Sedan bdrjan av 2000-talet har
kursen successivt Overgatt till en ren
patrullkurs. Kurs 2282 utbildar officerare
fran hela Forsvarsmakten som avser att
tjanstgora vid flygbasjagarkompaniet.
Innehallet bestar i princip av en kompri-
merad grundutbildning med betoning pa
patrulltjénst under ett barmarkskede i sodra
Sverige samt ett vinterskede i Kiruna

Skidmarscﬁ — Kebnekaisemassivet — ovning i
bergsterrang.

Flygbasjagarna under 1980-90 talen

Uppgifterna utgick ifran flygbas 90-
systemet. Konceptet var att sprida ut flyg-
stridskrafterna Gver stora ytor for att
undvika utslagning vid exempelvis bomb-
anfall av fienden. Forsvarsmakten skapade
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krigsbaser over hela landet, fran norr till
soder. Stridsflygplanen vid denna tid
utgjordes av Viggen och Draken som
startade och landade pa bl a véagbaser.

Flygbasjagarnas viktigaste uppgift i bas
90-systemet var att forhindra fienden att ta
sig fram till krigsbaserna och dar forstéra
viktig materiel eller déda nyckelpersonal.

Flygbasjégarna hade tre uppgifter, strids-
spaning, eskort och fordrojningsstrid.
Stridsspaning genomférdes med hund for
att lokalisera och bekampa fienden.

!‘]{! ‘p" ! ‘
" [,,"V"/I ‘
wm& |

'/
o
n

Hunden och féraren osklljaktlgé En.oslagbar
sensor.

Organisation och verksamhet

| en flygbasjagarpluton ingick fyra grupper
samt en stabsgrupp. | flygbasjagargruppen
ingick 8 soldater, fordelade pa 2 chefer, 2
sjukvardman, 2 understodsskyttar, 2 hund-
forare med varsin tjanstehund. Stabs-
gruppen bestod av stabsgruppchef med
stéllforetradare samt fyra fordonsforare/
skarpskyttar.

Fram till 1994 var utbildningen 7,5 mana-
der som dérefter forlangdes till 11,5 — 12
manader. Under utbildningsaret 1997-98
genomfordes ett forsok med att utbilda en
flygbasjagarpluton vid F 21, men forsoket
foll inte val ut utan avslutades.

Den rorliga stridsspaningen utférdes
genom patrullering som syftade till att
stora, hindra, fa stridskontakt eller inhamta
information. Plutonbasen grupperade med
fem trupptélt 12, ett talt per grupp samt ett
stabstalt i mitten dar plutonchefen ledde
plutonens verksamhet ifran.

Plutonen arbetade inom ett plutonsomrade
med en tydlig uppgift att ingen fiende



skulle passera oupptdckt genom plutons-
omradet. Flygbasjagargrupperna patrul-
lerade olika strackor vid omraden dar
plutonchefen, genom ett noggrant be-
domande, forvantade sig att fienden skulle
framrycka.

Patrulleringen delades in i enstaka patrul-
lering och upprepad patrullering. Vid en-
staka patrullering patrullerade gruppen
bara en strdcka vid ett tillfalle, vid upp-
repad patrullering patrullerade gruppen
samma stracka flera ganger. Syftet med
patrulleringen var att med hjalp av hunden
hitta en eventuell fiendes ingaende spar till
flygbasen. Om ett spar hittades pabdrjades
en forféljning av sparet och plutonchefen
vidtog atgarder pa djupet. Taktiken gick i
stora drag ut pa att antingen flytta en grupp
pa djupet som patrullerade nedanfor den
forfoljande gruppen for att forsoka fa upp
ett farskare spar. Pa sd& vis “hoppade
grupperna bock” for att sd snabbt som
mojligt hitta fienden. Plutonchefen kunde
ocksd gruppera en stridsspaningslinije,
vilket var en tankt punkt i terrangen som
fienden skulle framrycka genom. Pa
stridsspaningslinjen grupperades en eller
flera grupper, beredda att genomféra ett
gemensamt eldoverfall mot den fram-
ryckande fienden. Denna stridsteknik
stdllde héga krav pa orienteringsférmagan
hos den forfoljande gruppen. Genom radio-
samband orienterades plutonchefen om
riktningen pa sparet, vilket gjorde att
plutonchefen hela tiden kunde f6lja fienden
och tanka ut atgarder pa djupet. Om
plutonchefen misstankte att fienden dolde
sig eller hade materiel gémd inom ett
omrade, sa genomfordes olika typer av
genomsok. Sokmetoder som ar aktuella
aven idag for att hitta exempelvis nodstalld
personal.

Forbandets eskortuppgift genomfordes
med l&gst en tropp och det var minst
stéllforetradande plutonchefen som ledde
eskorten. Flygbasjagargrupperna eskorte-
rade viktig personal eller materiel, t ex
flygforare eller flygplansammunition, fran
platser i skogen till frdmre klargorings-
omraden. Flygbasjagarnas tredje huvud-
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uppgift utgjordes av fordrdjningsstriden.
Uppgiften genomfordes nar en flygbas stod
under hot om anfall av mekaniserade

forband. Syftet var att fordroja fienden sa
att personalen vid flygbasen kunde flytta
viktig personal och materiel.
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Prickskytten — en dold spaningsresurs med formaga
att verka pa langa avstand.

Flygbasjagarna grupperade pa avgorande
punkter i terrangen dar man forvantade sig
att fienden skulle framrycka med sina
mekaniserade enheter. Ofta placerades
flera grupper vid samma huvudstrak eller
vdg med nagra hundra meter mellan
grupperna. Grupperna placerade ut olika
typer av minor och var beredda att
bekdmpa med pansarskott. Nar fienden
framryckte bdorjade forsta gruppen be-
kampa med minor och pansarskott. Nar
fienden efter marschavbrottet ater paborjat
sin framryckning kom nasta eldoverfall,
nagra hundra meter langre ner langs vagen.
Efter eldoverfallet tillbakaryckte gruppen
till en tropp-ASA (&tersamlingsplats). Vid
tropp-ASA samlades tvd grupper. Dessa
tva grupper tillbakaryckte sedan tillsam-
mans till en pluton-ASA.

Efter det kalla krigets slut och Warszawa-
paktens upplosning, in pa 2000-talet, kom
nya uppgifter och verksamhetsomraden,
bade hemmavid och utomlands. Om detta
berattas i del 2, i ndsta nummer.

Andreas Davidsson
Jesper Jonsson

Bilder: Forsvarsmakten F 17.
Redigering: Herbert Lindblom.




KC-tjanst vid krigsbas

Kommandocentralen (KC) vid Save flygplats F9. Vid den frdmre panelen satt luftvérnsorienteringsbefal,
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flygtrafikledningen (TL) och vid den bakre klargéringsledningen (Klarled) samt vakthavande befél (VB).

Varen 1939 foreslog Chefen for Flygvapnet att krigsflygfalt skulle anlaggas pa ett 40-tal plat-
ser i landet. Sommaren samma ar beviljade riksdagen medel till anlaggande av 20 krigsflyg-
falt. Under de narmaste aren utdkades antalet och vid krigsslutet 1945 fanns det sammanlagt
19 depa- eller flottiljflygfalt, varav tvd med hardgjorda banor, 39 krigsflygfalt, varav elva
med hardgjorda banor och sju dvningsfalt. Flygtrafikledningens uppehallsplats vid krigsflyg-
falten langt in pa 1950-talet saknade helt fortifikatoriskt skydd och bestod av en hydda uppe
pa ett luftbevakningstorn eller i en s kallad kommandoplatsbuss (kpl-buss) med ”glaslada”
pa taket. Vissa kpl-bussar var utrustade med radiopejlar.

Bas 60

Flygbassystemet Bas 60 borjade inforas pa
1950-talet for teknikutvecklingen med jet-
flygplan och att mota kalla krigets krav pa
spridning av flygplanen inom ett storre
omrade for skydd mot anfall fran luften.
Utbyggnaden var mycket omfattande och var
inte helt klar for alla baser forran i mitten av
1970-talet. Permanent belagd rullbana (start-
och landningsbana), ca 2000 m lang byggdes.
Minst en reservvagbas byggdes for flygbasen.
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En basbataljon (Basbat 60) organiserades for
varje ordinarie krigsflygbas (O-bas). Bas-
omradet utokades till nagra kvadratmil och
flygbasens olika funktioner grupperades med
stor spridning inom detta omrade. Flygplanen
fick mer spridd placering mellan uppdragen
genom att flygplansplatserna delades upp i tre
omraden. Vid rullbanan, framre klargorings-
omraden (Framom) for jaktflygplan i hogsta
beredskap. Ett bakre klargéringsomrade
(Bakom) 1-2 km fran faltet, dar attack- och



spaningsflygplan klargjordes for uppdrag.
Cirka 5-10 km fran faltet placerades flygplan i
ett uppstallningsomrade (Uom) for mer

omfattande dversyner och reparationer eller
som reserv.
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Ingngen till KC pa Hultsfred flygbas. For att maskera
ingangen liknade den mest ett utedass.

Kommandocentralen, KC

De tidiga kommandocentralerna var byggna-
der som innehdll bade trafikledning, vader
och samband och lag oskyddade vid falten.
Behovet att skydda centralerna uppstod pa
1950-talet och pa manga flottiljer iordning-
stélldes ett KC i kanslihusens kallare som i de
flesta fall var skyddsrumsklassade. | slutet av
1950-talet ville CFV ha en ny verksamhets-
ledning av flygbaser och gjorde forsék med en
ny typ av kommandocentraler dar samordning
av basens funktioner skulle ske. Forsoken
utfordes i en barack pa en bas i varje eskader.
Det hela foll vél ut och CFV gav ut direktiv
att KC skulle rekognoseras och anléggas vid
alla flygbaser.

En fortifikatorisk skyddad kommandocentral
(KC) byggdes pa huvudbaserna nagon kilo-
meter fran flygfaltet varifran den minut-
operativa bastjansten leddes och samordnades
liksom den sammanhédngande flygtrafikled-
ningen. Sjalva bunkern var nedgravd under
jordytan och hade ett tak av forst 40 cm
skyddsbetong, 10 cm membranisolering och
slutligen ett lager av minst 100 cm singel med
yttdckande jordlager for wvaxtlighet som
maskering. Ingangen var i ena dndan av en
genomblasningstunnel och i andra andan var
en lucka i marken som var téckt av jord.

Inuti sjdlva KC-bunkern fanns utrymme for
dels ett ”OP-rum”, telefonvixel, sambands-
utrustning och ett apparatrum. Nagot for-
laggningsutrymme fanns inte och inte heller
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pentry, liksom rinnande vatten. All fortéring
fick koras ut till personalen och intogs for det
mesta i position vid respektive panel.
Bassystemet var under denna tid utformat
mot bakgrund av det hot som en ténkt an-
gripare utgjorde pa 50-talet och 60-talet.

Bas 90

I CFV stallningstagande 1978 fastslogs hand-
lingslinjen med ett nytt bassystem kallat
Flygbassystem 90 (Bas 90). Grundtanken var
att ge en battre och till 90-talets anpassad ut-
hallighet. Detta skulle ske genom avsevard
utbkning av antalet start- och landnings-
mojligheter, samtidigt som skyddet for per-
sonal och materiel skulle forbattras. Skyddet
astadkoms framst genom 6kad spridning saval
inom som mellan baser. Inom flygbasomradet
kompletterades huvudbanan med kortbanor
och nagon smal bana. En ny bataljonsorga-
nisation skapades for Bas 90 krigshaser och
bendmndes Basbat 85.

Utbyggnaden var mycket omfattande och
paborjades i huvudsak med de norrlandska
baserna och dven med nagra enstaka i sodra
Sverige. Aven de ej utbyggda baserna Gver-
gick till Basbat 85 organisation. Kommando-
centralen (KC) moderniserades med bl a ny
teknisk utrustning. Hultsfredsbasen var forst
med att fa radarutrustning i KC for trafikav-
vecklingen, darefter foljde Hagshultsbasen
och sedan ytterligare nagra baser.
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Bemanning i KC i Bas 90 systemet.

Kommandocentraltjanst
KC-tjansten indelades i VB-tjanst, flygtrafik-
tjanst och klargoringsledning. Ett tio-tal per-
soner arbetade i varje skift.
Vakthavande beféal (VB) svararade for led-
ning och samordning av tjansten i KC sasom



mottagning och verkstéllande av order, rap-
portering samt basalarmgivning. VB svarade
aven for kontakterna med jaktledaren (JAL) ,
eskaderstaben samt BasC.

FlygTL i KC hade hand om all flygtrafik pa
basen samt i luftutrymmet nérmast. All radio-
trafik med flygplanen skottes &ven av FlygTL,
liksom informationen till luftvarnsorien-
teringsbefalet om egna flygplans rorelser for
att undvika vadabeskjutningar.  FlygTL:s
”6ga” var Trafikledaren vid filtet (TLF) lik-
som TLF-gruppen vid kortbana nar en sadan
var uppréttad. Grupperingen var ofta tillsam-
mans med basraddningen.

TLF-karra ute pa en flygbas.

I och med att Bas 90 infordes uttkades be-
manningen i KC nagot. Ytterligare en trafik-
ledare tar plats i KC och det var MarkTL
Orsaken var utbyggnaden av kortbanor inom
basens omrade vilket innebar storre kontroll
av all marktrafik. Marktrafikregleringen
vidtogs for att sakerstalla att fordonstrafiken
pa basen inte hindrade eller utgjorde
kollisionsrisk med flygplan vid start, landning
eller taxning till och fran kortbanorna eller
huvudbanan, liksom till och fran flygplan-
platserna. Speciella végvisargrupper fanns
utgrupperade inom basomradet med ett TL-
bitradde som gruppchef. De anvénde sig av
motorcyklar som de korde fore ex ett
landande flygplan och visade végen till en
flygplanplats. De fick anvisningar via bas-
radion av MarkTL.

Nar kortbana uppréttades for start och land-
ning avspérrades kortbanan samt taxivégen
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till aktuell flygplanplats for fordonstrafik av
TLF-grupp kortbana. Gruppchefen var dven
hér TL-bi och fordonet som de anvéande sig av
var en personbil med radioutrustning. Som
véagposter for avsparrningen anvande man sig
av vagvisargrupperna. Delar av TL-troppen
var avsedd att tjanstgora pa olika platser inom
flygbasomradet beroende pa verksamheten.

Klarggringsledarens tabla med grupperingsﬁ
och flyplanplatser markerade.

Nésta befattning som placerades i KC vid Bas
90 var Klargdringsledaren, i stéllet for att
tidigare ha haft sin uppehdllsplats vid ett
klargéringsomrade. Ledningen av klargérings-
forbanden var av avgdrande betydelse for att
ett maximalt utnyttjande skulle kunna ske vid
varje enskilt tillfalle. Flygforbandens krav pa
beredskap och uthallighet kravde detta.

KC-verksamheten ar over efter drygt 50 ar.
Nu anvands inte KC-bunkern langre for ope-
rativ drift. | stallet har Bas 08 T tagit dver dar
T star for transportabel. Olika befattnings-
havare dr inrymda i transportabla containrar.
Ex TL-tornet (gamla TLF) ar en 20-fotscon-
tainer med fonster och kan hissa upp till sex
meters hojd med hjalp av en saxlyft som den
star pa.

Gunnar Mossberg
Fakta:

Svenska flygbaser, SFF
Anvisningar for basférband (Anbas)



Blekinge bataljon och dess byggnader pa Bredakra hed

Blekinge bataljon lag 1886 till 1902 forlagd langs lindallén snett emot Flygstationen.
Huvuddelen av bataljonens byggnader byggdes langs den s.k. lagergatan och med nagra
byggnader flyttade fran Wamé i Karlskrona. Alla byggnader utom nagon mindre
husgrund &r borta sedan lange men stora delar av den treradiga lindallén star kvar som
ett minne over Blekinge bataljon.
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Blekinge flygflottilj - Blekinge bataljon

. 1 Officerspaviljong 8 Restauration
Byggnader uppférda 2 Officersharack 9 Arrestbyggnad
fore 1950. 3 Gymnastik 10 Forrad och vagnsbyggnad
" 4 Skolbarack 11 Latrinbyggnad
Byggnader uppférda 5 Beviringsbarack 12 Stall
efter 1950 6 Mathall 13 Aftride
7 Kokhus 14 Sjukhus

Blekinge bataljons byggnader i gront. Bild fran boken, Fran B 3 till Jaktviggen.

Blekinge bataljon pa Bredakra hed 59,7 hektar. Marken bestod mestadels av
Bredakra hed tillhérde Bredakra gard Oppen mark till l1ager och 6vningsfalt samt
vaster om Kallinge och koptes in for en mindre del skogsmark. Allt beldget ca
Blekinge bataljons behov och omfattade 50 meter Gver havsniva.
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Utbildade bevéaringar

Kring 1870 borjade systemet med allmén
varnplikt langsamt vaxa fram och infordes
1901. Bakgrunden var behovet av ett storre
forsvar, nér resten av Europa kapprustade
som bast. | borjan av 1800-talet fanns
lantvarn som skoéttes pa mer frivillig basis
med hjalp av insamlingar och omfattade ett
par hundra man i Blekinge. Vid Orebros
riksdag 1812 beslots att satta upp
bevéringsinrattningar runt om i landet. Har
skulle alla man mellan 20 och 35 ar lara sig
hantera vapen ett par dagar per ar.

De stamanstallda hade andra jobb under
vinterhalvaret. Datidens forsvar var i allra
hdgsta grad en sdsongsbetonad tjanst. Det
var bara under sommarmanaderna som alla
samlades for att halla 6vningar. Gransen
sattes 1885 till 42 bevéringsdagar.

Blekinge bataljon, 1 30

Blekinge bataljon (n:r 30) sattes upp ar
1886 for Blekinge lans bevéringar.
Bataljonen hade sitt ursprung inom
marinen. Befélen togs huvudsakligen fran
Marinregementet i Karlskrona  och
stammanskapets styrka bestamdes till 300
man, men minskades nagot till férman for
Halland bataljon. Bataljonens styrka skulle
utgbra 18 officerare, 22 underofficerare, 5
civil-militdrer och 188 s.k. fast anstéallda
volontérer.

I krig skulle de l6sa de uppgifterna som
var alagda ett fastningsinfanteri. Batal-
jonens kompanier bar namn efter de
blekingska héradena.

Bataljonens expedition och Volontar-
skola 1ag i Ronneby och Gvningsplatsen
vid Bredakra hed. Heden anvéndes
sommartid av bevéringarna och vintertid
av Volontérskolan.

Bataljonens verksamhet pa heden pagick
fram till 1902 da den slogs samman med
Smalands grenadjarer och bildade Karls-
krona grenadjarregemente. Flyttning sked-
de till Karlskrona men forst 1905 kunde de
nya kasernerna dar tas i bruk. Heden
anvandes som sommardvningsplats fram
till 1928 da regementet drogs in och
overfordes Kungl Kronoberg regementes
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3:e bataljon som detachement i Karlskrona.
Detta forband anvande Heden for sommar-
ovningar fram till nedlaggningen 1939.

Volontarskolan

Volontarskola uppférdes pa Agardens agor
i Ronneby véster om Snéckebacken och
var fardig 1891. Markomradet som
omfattade 1 1/4 tunnland inkoptes och
skanktes av Ronneby stad. Volontarskolan
anvandes for utbildning av underbefal och
var i bruk till 1904 da verksamheten
flyttades till moderna kaserner vid Grasvik
i Karlskrona.

Blekinge Bataljons fana

1891-11-18 skrevs fran Forsta General-
befalets stabsexpedition - skrivelsens Dnr
773 - till Konungen, att Blekinge bataljon
dd annu ej 4agde en fana, varfor
hemstélldes, "att en eller bada af f.d.
Marinregementets  fanor matte  bliva

ndmnda bataljons tilldelade".

Bild Armémuseum

Marinregementets fana.

Nagon bekréaftelse pa att sa blev fallet finns
inte enligt boken om Blekinge bataljon.

Minnesskold

Vid sammanslagningen 1902 dverlam-
nades en kupig minnesskoéld i silver med
emaljinlaggningar. Blekingeeken, &r inlagd
i gron emalj. Dedikationen ar utférd med
inlagda forgyllda bokstaver mot bla emalj-


http://digitaltmuseum.se/011024371275/gallery

bakgrund. Skolden finns bevarad pa Bred-
akramassen pa F 17.

Minnessten

En minnessten Over Blekinge Bataljon,
restes pa Bredakra hed 1923 vid den gamla
kaserngatan nagot hundratal 6ster om den
langst kvarstaende officerspaviljongen.
Stenen flyttades senare till bataljonens
gamla skjutvall som nu &r F 17 paradplats.

Rutiner pa heden

Uppstallningssignalen ljod kI 06.00 pa
vardagar och kl 07.00 sén- och helgdagar.
Da forrattades korum varefter kompanierna
sedan inspektion genomforts utryckte till
ovning. Gudstjanst forrattades alla son-
och helgdagar kI 11.00.

”Brodmonstring” forrattades vanligen av
generalen en tid efter inryckning till rekryt-
mOte och regementsmote for att stdmma av
personal- och portionsstyrkan sedan alla
lakarundersokningar, frikallande m.m. var
klara. Efter det kunde rekvisitionsbehovet
av fornddenheter faststallas.

Bevaringsutbildningen  skedde endast
sommartid. Mer an hélften av befalskaren
var reservare” som inkallades nagon
vecka fore bevéringarna. Manga av befélen
hade vid inryckning inte den basta
militariska hallningen och fick sin dos av
traning och exercis fore bevaringarnas
inryckning.

Bevaringarna stannade oftast hela sin tid
pa lagerplatsen da hemresor 6ver séndagen
inte var sa vanliga. Daremot sa var
anhoriga och traktens befolkning trogna
besokare pa heden.

Byggnader
Lagerplatsernas bebyggelsehistoria har ofta
sin grund i dldre svensk timmerbyggnads-
konst. Bredakra hed tillhor ett yngre skede
med flera byggnader byggda med sagade
plank och spontade brader. Aven antalet
vaningar utokades i nagra byggnader fran
en till tva.

Byggnaderna pa heden agdes delvis av
Kronan, numrerade med romerska siffror
och delvis av regementet.
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Lagergatan

Flertalet av byggnaderna pa Bredakra hed
med officerspaviljongen i vaster och kok-
huset i 6ster lang langs den s.k. “ligergatan
eller kaserngatan”. Detta ldngs en da
nyplanterad treradig lindallé som till stor
del finns kvar &n idag. Lindarna, minst 18-
20 st per rad planterades med ca 10 meters
lucka och ca 10 meter mellan raderna.

~
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Lindallén mot 6ster 2015.

BI B Andersson

Hdgvakten

Hogvakten var en barackliknande byggnad
med klocka ovanfor dubbelddrren. Framfor
byggnaden stod flaggstangen

Vaktombyte skedde varje dag kl 12.30
och vaktparaden stélldes upp mellan skol
och bevaringsbarackerna med front mot
exercisfaltet.

Sjukhuset (14)

Den forsta tiden anvandes jarnvagssta-
tionshuset i Bredakra som sjukhus da det
annu inte tagits i bruk. Stationshuset lag 1
km fran heden och skulle anvéndas for den



nya jarnvagen, Karlshamn — Karlskrona
som Gppnades i juni 1889.

Sjukhuset med Nr VII byggdes 1888/89
av resvirke, staende timmer och var med
sina tva vaningar plus vindsvaning lager-
platsens hogsta byggnad. Det hade matten
62 fot/18.56 x 44,5 fot/13.4 x 33 fot/9.8 m
fran stenfoten.

Sjukhuset

Det ansags att byggnaden lag for nara
exercisfaltet som dammade och bullrade.
Tillgangen pa sjukplatser var ca 40 st for
de ca 550 bevaringarna vid 1889 ars
moten. En egen latrinbyggnad uppfordes
vid sjukhuset.

Sjukhusbyggnaden 1ag avsides i vid
dagens flygstation och fanns kvar till 1945,
da den revs vid byggnaden av F 17.

Stall (12)
En stallbyggnad for bataljonens hastar upp-
fordes vaster om officerspaviljongen.

Officers-paviljongen/massen (1)

Officersmessen Bredikra,

Officerspaviljongen

| byggnaden fanns en prydlig matsal med
tillhérande serveringsrum, tva stora veran-
dor, tva expeditionsrum, sallskapsrum,
kok, rum for betjaningen, skafferi och
kéllare. Utvandigt var byggnaden forsedd
med tidstypiska snickerier. Officerarna
hade for egen rékning bekostat en
duschinréttning vid kéllorna i narheten.

Officersbarack (2)

Officerarnas bostad tillnérde Kronan med
Nr X och byggdes 1890. Den hade matten
17.81 x 10.24 x 4.90 m.

Gymnastikbyggnad (3)
En byggnad for gymnastik uppfordes
mellan officersbaracken och skolbaracken.

Manskaps- och skolbaracker (4, 5)

Tva manskapsbaracker byggdes tillhorande
Kronan och var av den vanliga modellen
vid arméns motesplatser i timmer pa
stenfot.

En barack var avsedd for 400 man och
den andra for 200 man med skolsalar och
lagenheter.

Bevaringsbaracken byggd 1890 och
avsedd for 400 man med Nr IX och hade
matten 35.33 x 16.63 x 3.27 m.

Skolbaracken med Nr VIII var 35.68 X
15.74 x 4.08 m. Barackerna lar senare ha
flyttats till andra forlaggningsplatser.

Mathall (6)

Mathallen med Nr VI uppférdes 1888 och
hade matten 28,86 x 13.86 x 3.9 m. Den
var enligt byggnadslistan, téckt och
forsedd med fonster och dorrar och rymde
4 kompanier pa en gang.

Vid manskapets utspisning skulle dag-
officeren vara narvarande. Vid maltiderna
placerades manskapet ut av vébeln,
stamtrupper i vastra och bevéringarna i
Ostra delen. Byggnaden kom senare att
flyttas till Grésvik i Karlskrona och
anvandas som marketenteri.

Kokhus (7) och proviantbod
Kokhuset var byggt 1879 vid Wamod i
Karlskrona och flyttat till Bredakra.



Byggnaden tillnérande Kronan med Nr IV.
Den var fyrkantig med matten 8,4 x 8,4 x
2,55 m och en tornliknande del hdgst upp.

Kokning skedde med hjélp av anga i fem
stora Kittlar. Fran varje kompani kommen-
derades tva bevaringar till koket kl 05.00
varje morgon. Proviantboden, Nr V var
aven den flyttad fran Vamo.

De medforda matskrinen som bevéring-
arna hade gav upphov till magproblem och
malet var att fa bort dessa genom en god
kosthallning trots att manga ansag

ransonen var for liten. Byggnaden fanns
kvar 1939.

= | o ke N
Proviantbod, kokhus och mathall

Vattentorn med maskinhus

P& sjalva lagerplatsen fanns fran bdrjan
ingen tillgdng pa vatten. Narmast lag
Ronneby an, en km bort. Séder om lands-
vagen log den s.k. Doven, tre kallkéllor
med gott dricksvatten som holl 7 grader.
Planer gjordes att bygga in kallorna for att
lattare fa tillgdng till vattnet fran
kallkéllorna.

Lagergatan med skolbarack och vattentorn
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Det planerades att borra brunnar for
sjukhusets del och pa andra lampliga
stallen pa 6vningsfaltet.

Vattenledning, maskinhus med Nr XV
och med torn Nr XVI installerades 1898.
Vattentornet var placerat pa norra sidan av
lindallén.

Marketenteri (8) och salubodar

Vid lagrets ingang fran Kallinge fanns ett
marketenteri och en rad salustand, dar det
officiellt dracks kaffe, ats smorgas, kropp-
kakor och pannkakor men dar det inte
tillnérde omajligheten att fa en kaffegok.
Serveringslokalerna var dven livligt
anvanda av besokande slaktingar och
ovriga Kallingebor.

Marketenteriet har en ovanlig historia.
En disponent for ett bryggeri i Karlskrona
“Erbjod sig att & motesplatsen Bredakra
lata uppfora en marketenteribyggnad och
restaurationslokal for servering av malt-
och laskedrycker samt att efter 12 ars
forlopp utan vidare ersattning eller l6sen
avsta densamma till kronan”.

Byggnaden innehdll tva vaningar med
verandor, marketenteri och 0Olutskank-
ningslokaler. Iskéllardricka, fatél och mat
serverades till billiga priser. Spritfor-
saljning var forbjuden. Pa vaning tva fanns
en matsal med veranda for underbefélen
med vacker utsikt dver lagret.

Nagot ar tidigare, 1885 hade aptitsupen
forsvunnit fran lageromradet. Olet fanns
kvar till 1904 da riksdagen beslét om
forbud for utskankning. Faktum var att nar
bataljonen var pa faltmarsch atfoljdes den
av en 6lvagn i kon som vid rasterna korde
fram genom marschkolonnen som vilade
pa bada sidor av vagen.

Arrest och Forradsforvaltarbostad (9)

Byggnaden med forradsférvaltarens bostad
med tre rum och kok, samt arrester hade Nr
Il och matten 11,28 x 8,76 x 5,34 m. Det
fanns synpunkter pa att arrestlokalerna var
forlagda till den mest bestkta delen av
lagret ndra marketenteriet. Byggnaden var
en av de byggnader som stod kvar langst.



Forrads och vagnsbyggnad (10)

| forradets och vagnbyggnaden, Nr I med
matten 19,45 x 11,58 x 8,02 m byggt 1888
fanns &ven en sjuktross och en bataljons-
forbinderivagn.

Forradsbyggnadens bottenvaning var i
sten med overvaning i tra. Overvaningen i
tra lar vara flyttad in pd F 17 omrade.

Skjutbanan

| barrskogen pa vastra sidan av lagret fanns
en skjutbana med malen placerade vid
bergshojden i lagrets nordostliga hdrn, nu-
varande F 17 paradplats.

Skjutning gjordes fran 300 m med 8 mm
gevar, Remington. Skjutavstandet var 100,
200, 300, 400 och 600 m. Alla rekryter
skulle aven lara sig avstandsmatning
genom stegning samt &vas i avstands-
bedémning intill 600 m, mera begavade
intill 1500 m.

Vapenbyggnader

Ett antal byggnader for hantering av vapen
och ammunition uppfordes pa heden.
Gevarsforrad 1892, Gevarssmedja 1894,
Ammunitionsforrad 1889, Ekonomihus for
gevarshantverkare 1896 och Materialbod
for malskjutningsmateriel.

Latriner (11, 13)

Latrinbyggnaden med Nr 111 1ag 300-400
m fran manskapsbarackerna. Byggnaden
hade betonggolv och ett tunnsystem med
torvjord. Officers och underofficerslatri-
nerna lag i skogen pa andra sidan lagret.

Musikkaren

Det fanns dven en musikkar inom Blekinge
bataljon. N&r Marinregementet i Karls-
krona drogs in fanns det motstand bland
Overtaliga musikerna att flytta. Kvar i
Karlskrona fanns det storre chanser att
dryga ut I6nen med civila spelningar. Ingen
musiker flyttade med till Blekinge batal-
jons musikkar. En del av musikerna fran
Marinregementet kom att inga som stom-
me i Flottans musikkar Den ende med anor
i musikregementet var den forste musikan-
foraren Axel Walfrid Wintzell som varit

24

musikanforare i Eksjo vid Smalands gre-
nadjarkar. Wintzell har skrivit en av de tre
marscher som bendmns “Blekinge batal-
jons marsch”. Musikkaren var en av de
minsta i armén med en stdmbesattning som
forstarkt méssingssextett.

Kvar pa heden

Nagra byggnader som 1939 stod kvar pa
heden var officersmass, sjukhus, arrest och
kokbod.

5&; I
Officersmassen.

Bild U Wiberg

Delar av husgrunderna flyttades under aren
och anvéndes vid tillbyggnad av muren vid
Bredakra kyrkogard. Kyrkogarden anlades
redan 1861 men kyrkan i Bredakra var
fardigbyggd 1939.

Det gamla bekladnadsforradet och Villa
Oscar pa Grasvik i Karlskrona lar vara
flyttade fran Bredakra hed.

Blekinge flygklubb fick del av intékterna
fran 1945 ars flygdag pa F 17 som
skanktes av flottiljchef Rapp. Pengarna
anvandes for inkdp av en byggsats till
glidflygplanet SG-38 Schulgleiter som
byggdes i den gamla officersméssen.
Byggnaden blev 1964 &vningsobjekt for
Kallinge brandkar.

Bengt A Andersson

Kéllor: Blekinge bataljon 1886-1902. 2002

Kungl. Kronobergs regementes det. 1939

En bok om Ronneby. 1969

Fran B3 till Jaktviggen. 1994

Bilder om inte annat anges fran Linus Ingemarsons
vykortsamling.



En aventyrlig flygning

En dag pa jobbet, pa F 17, som i vanlig ordning inleddes med vaderbriefing for dagens
flygtjanst. Det var torsdag i veckan efter trettonhelgen 1976 och det var blidvader. Jag
skulle under dagen féredra en anfallsplan for en luftforsvarsovning pa vastkusten som
jag var anfallschef for. C F7 var i egenskap av sektorchef for sektor W2 huvuddvnings-
ledare. Jag skulle alltsa ta mig till Satenas under dagen for att foredra och fa godkant
anfallsplanen. Jag heter Herbert Lindblom, flog SK-50 och aterresan blev dramatisk.

Val av transportsatt

Det var ett besvarligt vaglag, sno och is pa
vagarna, och att ta sig billedes éver sma-
landska hoglandet fran Ronneby till Sate-
nas var inget att rekommendera.

Flygvadret var ocksa pa gransen men for-
utspaddes sta sig under dagen. Det bar
alltsd av med en SK-50 Safir pa formid-
dagen och jag kom fram som det var ténkt.
Jag redovisade och fick min anfallsplan
godkénd och allt var frid och frojd.

Men aterflygningen blev dramatisk. Jag
hade fatt det senaste om vaderutvecklingen
pa strackan till Ronneby och startade fran
Satenas 1330 foér att hinna hem innan
morkrets inbrott. Att ga raka vagen hem,
over smalandska hoglandet uteslots pa
grund av marknéra molnbaser, flyghinder
och svarnavigerat.

Jag flog istallet pa 300 meters hojd via
Alingsas och Varberg i bra vader. Moln-
undersidan borjade sedan sjunka under min
fortsatta fard forbi Falkenberg ned mot
Tylosand. Min planering var att ga runt
Halmstad 6ver hinderfri terrang (inga hdga
master) langs kusten in i Laholmsbukten
for att snedda 6ver mot Héssleholm och
vidare till Ronneby.

Vaderforsamring motte

Nagra mil innan Tyldsand gick sikten ned
till 2-3 kilometer och molnbasen till ca 150
meter. Jag fragade Halmstad tornet (F14)
om vadret over flygféltet och fick svar, att
sikten var 1800 meter och undersidan 100
meter. Man fick enligt flygreglerna (VFR)
flyga med markkontakt ned till 2000 meter
i sikt och pa lagst 50 meters hojd. Jag
fortsatte, i hopp om att komma igenom
duggregnsomradet, mot piren i Halmstad
hamn dé jag “visste” att det var fritt fran
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hinder langs den vagen. Jag hade flugit i
nagon évning och statt i hogsta beredskap
pa F 14 under sommaren innan och var in-
flugen pa omradet. Duggregnet lade sig pa
frontrutan och sikten framat forsamrades
alltmer. Det var lage att avbryta och landa
F 14, men jag hann inte mer &n ténka
tanken.

A

Kollisionen skedde mot den vanstra.sil‘o_byggnadens
kran. Flyghojden var 85 meter. Bilden &r tagen i
flygriktningen.

Kolliderat med nagot

Plotsligt ser jag en “betongvigg” genom
vindrutan framfor mig. Jag tar upp sa
mycket det bara gar for att komma Over
och lyckades. Men i samma 6gonblick
hordes en duns nagonstans ifran. Jag
forstod att jag kolliderat med nagot och



anmalde detta pa radion. Betongvaggen var
en siloanlaggning som holl pa att byggas
och Overst fanns byggkranar med vajrar
som jag aldrig upptéackte. Samtidigt kom
jag upp i moln och gick over till instru-
mentflygning. Jag forsokte nu klara ut vad
som hande.

90 cm av vingen samt skevroder slets bort vid
kollisionen med byggnadskranens vajer.

Motorn fungerade bra, men pa hoger vinge
fanns en skada. En vajer hade klippt av
vingspetsen, vilket jag anmalde till Halm-
stadtornet, samtidigt som jag begérde
navigeringshjalp, pejling for landning. Jag
kom under moln igen och gjorde nagra
flygprov innan landning. Jag fick halla
emot med skevroder for att kompensera
lyftkraften pa den skadade vingen och
forstas halla lite hogre fart vid landningen,
som for dvrigt gick bra.

Anmalan om allvarligt tillbud

Nu géllde det att snabba pa med anmélan
om allvarligt flygtilloud innan media kom
in. Jag gick upp till kanslihuset for en
direktanmalan pa platsen. Sedan ringde jag
min flottiljchef, v Eric Spangberg pa F 17
samt IFYL i Stockholm och beréttade om
vad som hade hént. Jag ringde ocksa min
familj och beréattade att det inte var nagon
fara med mig och att jag skulle vara
hemma om nagra timmar.

Det blev kronans bil den sista biten hem
fran Halmstad. Val hemma véntade inter-
vjuer med “landets alla tidningar”. Jag vill
minnas att jag pratade i telefon, samma
berattelse om och om igen, fran 18 till 22.
Det mediala intresset var Overraskande
stort.
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En haverindmnd tillsattes med 6vit Claes
Jernow E 1 samt fdir Johnfors F 10 och
met Nilsson F 6 och en utredningsrapport
upprattades. C F17 valde att hanvisa &ren-
det till civil domstol for att slippa tvivel
om partiskhet. Jag blev saledes instamd till
tingsratten i Ronneby, atalad for tjanstefel.
Man far ju faktiskt inte flyga pa saker och
ting med risk for eget och andras liv.

Den rattsliga processen

Jag begérde och fick offentlig forsvarare,
advokat Hans Jonsson Ronneby. Nagra
planlaggningsfel forelag inte, enligt haveri-
ndmnden, utan haveriet var foljden av en
felbeddmning som gjorts under pagaende
flygning. Jag hade alltsd brutit mot VFR-
reglerna om l&agsta sikt 2 km men olika for-
mildrande omstandligheter anfordes, vilket
gjorde att atalet ogillades.

Men det nojde sig inte dklagaren Karl
Bernhard Mollersten Karlskrona med, utan
overklagade och é&rendet gick vidare till
hovréatten 6ver Skane och Blekinge.

Jag satt aterigen pa den anklagades bank
och berattade min historia for lagman och
jurister. Jag hade forstas med mig, palitlige
advokat Hans Jonsson men ocksa forstarkt
med ett sakkunnigt vittne som var C F12
Ov Fritz Crona, som jag bett om hjalp.
Efter en tid kom domslutet, hovratten fast-
staller tingsrattens dom. Atalet ogillas.

Sensmoral. Man ska inte rakna med tur i
en kritisk situation, men man far absolut
inte ha otur. En drlig berattelse skapar for-
staelse och sympati for den utsatte.

Herbert Lindblom
Flygchef F 17 och pilot ombord



FORENINGSSIDORNA

Kamratstdd till veteraner och anhdériga
Enligt avtal 2011 mellan Forsvarsmakten,
HKV och SMKR (Sveriges Militara
Kamratforeningars  Riksforbund)  skall
kamratforeningarna bistd med stdd, rad och
hjalp till veteraner och deras anhdriga.

Veteraner &r alla som varit anstallda i
Forsvarsmakten och gjort insatser, natio-
nellt eller internationellt, med eller utan
vapen. Utlandsveteraner har sarskild stéll-
ning och skydd.

Huvudansvaret ligger pa den flottil]
(regemente) som sétter upp och skickar
ivag forbandet. Men kamratfdreningen kan
bistd med rad och stdd i arbetet, vilket &r
uppdelat i fyra steg - allman information
fore insatsen - lagesinformation fran in-
satsomradet - mottagandet vid hemkom-
sten samt - hedersceremoni och avtack-
ning.

P2 SMKR hemsida finns en karta dar
man kan se var kontaktpersoner finns i
landet och vad foreningen kan hjalpa till
med. Kontakt med dessa kan ske, som da
antingen hanvisar till narmaste forening
eller person eller sjalv ta hand om fragan.
Det kan vara att fa hjalp av personer inom
kamratféreningen med allmanna rad, svar
pa fragor eller stod av olika slag. Det kan
ocksa vara rena upplysningar eller hjalp
med praktiska saker under tiden missionen
pagar.

Det som kan berdra oss for tillfallet &r
uppséttningen av NBG 15 (Nordic Battle
Group 15), samt Mali 001 (Malavi) samt
ME 04 (Adenviken).

Det &r F 17 som ansvarar for viss del av
den personal som skall ingd i nagon av
dessa tjanstgoringar, vilket da kan innebéra
att vi i styrelsen och dvriga medlemmar i
kamratforeningen tillsammans med myn-
digheten ar beredda att hjalpa till med stéd
eller andra géromal for de som &r uttagna
och deras narstaende. Vem vet?

Kontaktman i styrelsen skall under varen
2015 genomga en sarskild utbildning i
”Veteranstdd” som SMKR inbjuder till.

For styrelsen UIf Alderlof
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Studiebesok pa marinmuseum

Torsdag eftermiddag, 23 okt 2014 var det
samling i marinmuseum i Karlskrona for
guidad visning av den nya ubathallen. Vara
guider var sjoofficerare och fd fartygschef-
erna Lars Larsson och Rolf Edwardsson.
Lars inledde med att beratta om &rlogs-
hamnen och Karlskronas grundande under
1600-talet. Danskarna var en svar fiende
pa sodra Ostersjon under den tiden.

Uppskattade gUider, tv Lars Larsson och Rolf
Edwardsson halsade valkommen och berattade.

| den nya ubathallen finns Sveriges forsta
ubat Hajen” som byggdes 1904, efter om-
byggnad kallad “ubdt nr 1”. Den andra
ubdten “Neptun”, som hallen dr uppbyggd
kring, ar av Nackenklass (A 14). En hog-
teknologisk konstruktion som sjOsattes
1978, blev operativ 1980 och togs ur drift
1998. Sommaren 2013 togs hon upp pa
land for att bli museifartyg.

N&rmast ubat nr 1 och th HMS Neﬁtun med luckor
for torpedtuberna.



Vi fick intressant information om ubats-
vapnets utveckling, om dess uppgifter och
om formagor och taktik. Aven livet om-
bord ber6rdes ingaende. Ubatarna lag i
framsta ledet och var en viktig del i
invasionsforsvaret for att stoppa sovjetisk
Overskeppning av trupp. Det kalla kriget
skapade bade mening och spanning att vara
till sjoss, under ytan. Ubaten Neptun har en
sarskild historia. Den gick till sjoss da den
sovjetiska ubaten U 137 stod pa grund i
Gasefjarden, okt 1981. Kn Bjorn Hamilton
var chef ombord och uppger att Neptun
stoppade en sovjetisk bogserbat att ga in pa
svenskt vatten for att dra loss U137. Aven
torpedbatar, kustartilleri och attackflyg
fanns insatsberett om ett fritagningsforsok
hade inletts. Incidenten med U137 kunde
ha utvecklats pa ett helt annat satt.

Interiérbild av HMS Neptun, kommandoplatsen .

Vi fick ocksa majlighet att vandra igenom
Neptun och se utrymmet ombord. Besatt-
nigen bestod av 28 man som arbetade i 6-
timmars skift under de ofta manadslanga
passen ubaten normalt var till sjoss.
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Vart gemensamma tack till vara guider
Lars och Rolf for visningar och mycket
intressant och trevligt framford infor-
mation om sjdtaktik under ytan.
Studiebesoket hade, av utrymmesskal
under visningen, begransats till max 50
personer, vilket innebar att sent anmélda
tyvarr inte kom med. Besoket avslutades
med en enklare maltid och en stunds
eftersnack pa marinmuseums restaurang

Skeppsgossen.
HL

C F17 helarsgenomgang 2014

Fredag formiddag den 12 december var det
samling i H 47 for C F17 sammanfattande
heldrsgenomgang  2014.  Hemvérnets
musikkar medverkade med bl a underhall-
ande julmusik. C F17 6v Lars Bergstrém
inledde med att understryka F17 betydelse
i att lésa FM uppgifter. Fokus ligger
numera pa nationellt férsvar och incident-
beredskap, dven hjélp till olika samhalls-
funktioner omnadmndes.

Enligt statsmakterna foreligger ett para-
digmskifte. Aggressivitet och spanningar
finns Over hela vérlden. Inom Europa
namndes Rysslands annektering av Krim
och kriget i ostra Ukraina. Aven Sverige
berdrs genom bl a krénkningar av svenskt
luftrum och frdmmande makt under-
vattensverksamhet i Stockholms skargard.

PLANERINGSLAGET

Ekonomiska forutsattningar méter inte samlad politisk inriktning och
omvarldens férvantan.

Exempel pa Forsvar behov - utgangsla

. Alerlagg personalkostnader FM Org 18 (+verksamhet) (3-4 mdr)

+ Grundbehov JAS, ubat (9-11 mdr)

+ Personlig utrustning (ex. handeldvapen, skyddsutrustning, uniformer),
specifik forbandsutrustning och forbandsgemensam materiel (ex
lastbilar och anpassade fordon) (15-20 mdr)

BU 15

Exempel pa tillkommande behov:

‘ + Okad ambition JAS, ubat, luftvam (10-15 mdr)
“ + Okad ambition 6vningar, tillganglighet m.m. (10-15 mdr)

l L vérden i pl

1(104r) I

FM planeringslage och kostnadsbehov i budget-
underlaget 2015 (BU 15).



FM planering for 2016 och framat ar helt
avhangigt riksdagens beslut om pengar.
Proposition laggs i april 2015 och forvars-
beslut vantas i juni. En férstarkning om 28-
29 mdr finns for perioden 2015-2024, men
det anses anda inte racka. Det cirkulerar
manga rykten inom férsvarspolitiken just
nu. Folk & forsvars rikskonferens i Sélen
pa nyaret vantas darfor bli extra intressant.

Arbetet med FM Org 18 kan paborjas
2016. FM Log far ny organisation och en
omdaning av FortV véantas. Men detta &r
annu planer eller ambitioner, beslut véntas
inom den narmaste tiden.

FM ORG 18 i Forsvarsmaktens svar till regeringen
pa forsvarsbeslutsunderlaget!

FV Krigsférband: Det hander nu:
7 Flottilien Nov 2014 férbanden har
71 Strfdiv lamnat synpunkter pa
75TSF DIV underlaget.
17 Flottilien
171 Strfdiv Jan 2015, forbanden kallas
20 Flottilien till PRODFLYG for
21 Strilbataljonen detaljgenomgang.
21 Flottilien
211 Strfdiv ORG 18 kraver formodligen
HKP FLJ regeringsbeslut.
FV anserdet mojligt
paborja2016,Armen 2018.

FV krigsforband i OB svar (FM Org 18) till
regeringen.

Tf stf fljch 6vit Magnus Fransson fortsatte

med att konstatera att 2014 varit ett bra ar

for F 17, samtliga mal har uppnatts. Bl a
namndes utbildning och forberedelser for
internationella uppgifter i NBG 15. Inci-
dentberedskap Ny och FVO hogkonflikt
samt underréattelseoperationen i Stock-
holms skargard. Aven tjanster till det civila
samhallet tex branden i Véastmanland,
Oversvamningar i VVastsverige mm har 10sts
pa ett bra satt. Pa utbildningssidan fort-
sétter flygtekniskt gymnasium i Ronneby-
Kallinge som paborjades under hosten
2014. Byggnationen i Ronnebypaketet
pagar, ska enligt plan vara klart i nov 2017.

Pa den negativa sidan namndes att flot-
tiljverkstaden ska bort 2015. MSK Flyg
(materielkontoret) kommer dock tillbaka.
FM Org 18 arbetet med beskrivningar av
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ett otal befattningar etc. Pfas slackmedel i
vattentidkten i Brantafors fororsakar fort-
satta problem och utredningar.

Planeringen fér 2015 &r for F 17 Klar,
dven om inte alla uppdrag kommit. Det gar
inte att vanta langre. Forbandsproduk-
tionen ligger aningen hogre, tex for flygtid
med 3800 tim pa JAS 39 (6kning med ca
200 tim), incidentberedskap med 42 ve pa
RON och 5 pa VSB samt 5 ve pa annan
bas. Spaningsberedskap ingar i begreppet
incidentberedskap eller beordras sérskilt.
Budget for 2015 blir 872 milj totalt, varav
135 for verksamheten. Lonekostnaderna
utgor 41% av den totala budgeten.

Enligt forsvarsbeslut ska nationell for-
svarsformaga befastas, utdver den NBG
INRF beredskap/insats som galler forsta
halvaret 2015. Nytt system foér arendeupp-
foljning, kallat VIDAR inférs som handlar
om att organisera och samverka med multi-
nationella férband.

F17 svarar aven for flygplatsdriften pa
MAL till en kostnad av 15 milj kr per ar.
Pa idrotts- och motionssidan proklamera-
des for en 7-kamp (deltagande i minst 7 av
10 grenar) dar alla kan vara med.

SCPR.

Ov Lars Bergstrém blir ny chef fér F17. Ceremoni
pa paradplatsen 27 aug 2014. Fr h avgaende tf
fljch, 6vit Magnus Liljegren, C F17 samt fanvakten.

Chefsutndmningar. Ny stf fljch blir ovlt
Anders Carlsson, som tidigare varit chef
MSK Flyg samt ny flygchef, évit Tommy
Pettersson som kommer tillbaka fran HKV.
Ny divchef pa 2. sfdiv blir évit Jorgen
Axelsson. Dérutdver sker nyanstéliningar
av 90 personer, olika kat, under 2015.



Fljch forrattade darefter utdelning av NOR
och fortjanstmedaljer.

Ovlt Tommy Pettersson, tilltradande ny
flygchef, informerade sedan om sin tidi-
gare arbetsplats FTS, flygtaktiska staben i
HKV. FTS har 33 befattningar med upp-
gifter inom hela verksamhetsomradet fran
att folja upp utvecklingen i naromradet till
att beordra insatser i operationsomradet.
Spéanningar mellan NATO och Ryssland
har okat, bl a efter Rysslands annektering
av Krim 2014. StOrre militar aktivitet over
Ostersjon samt forekommande krankningar
av svenskt luftrum och territorialvatten
skapar ny sa kallad normalbild.

Sveriges engagemang i Afghanistan och
Mali samt beredskap i NBG 15 namndes
aven. Nationellt stod till samhéllet ska
kunna ges om behov uppstar. Open Skies
uppdrag samt olika flygtransporter ar
ocksa en del i verksamheterna.

Incidentberedskap Ny (INS 14) med 6ver
tiden tackande beredskap pa antingen RON
(F17), SAT (F7) eller VSB (Visby). Enligt
statistiken ar antalet starter oférandrat fran
2013, men med Okad insatsfrekvens fran
VSB. FTS har &ven utfort tre incident-
kontroller mot F17 och alla har fatt god-
ként. F17 levererar operativ effekt.

C F17 framférde avslutningsvis tack till
Hv musikkar och till all garnisonens perso-
nal for arbete och bra resultat 2014.

Vi ser alla fram mot ett intressant ar 2015.
HL

C F17 kvartalsgenomgang mars 2015
Tisdag morgon den 10 mars inbjéds till C
F17 kvartalsgenomgang i matsal Sleipner.
Flottiljchefen ¢v Lars Bergstrom inledde
med att poangtera FM uppgifter och att
F17 ska leverera operativ effekt. Arbetet
med nytt forsvarsbeslut pagar, regerings-
beslut véntas 25 juni (tidigast). Overforing
fran materiel- till Gvningsanslaget samt
tidigarelaggning av anslag nar anda inte
OB nivan. 4 mdr/ar behéver tillforas.

I ny FM 2016 kommer F17 att vara en del
av insatsstrukturen och kunna verka fran

andra platser och under hogre risknivaer.
All personal ska genomga kombattant-
utbildning. FVO 16 (flygvapendvning)
kommer att vara kontrollstation, dar er-
farenheter fran bl a 1. FBB pa Hagshult
ingar.

__VAD HANDER NU
Politiskt arbete, férankringsprocess mellan alla partier som deltog i

férsvarsberedningen.
Detta &r bara laget har och just nu, rykten!

Ha inte for stora férvantningar, FM bedémning &r att vi inte lever upp till
férsvarsberedningens ft‘)rvéntninrgar.

Av
forsvarsbere
dningen
onskad
effekt

Beslutade anslag

4 miljarder Kr/ar —

Lednngazysiem
Okt shydd FV

Bek. Fémmiga Amén I\
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Forsvarsmaktens
forslag till omforingar
mellan anslagen och i
tid. Darefter kommer
10 JAS mm.

Stf C F17, ovit Anders Carlsson fortsatte
med att redovisa den politiska processen
samt det officiella organisationsarbetet
med FM Org 16. Ett antal inférande-
ledningsgrupper arbetar med analyser och
hypoteser, mote och avstamning sker varje
torsdag 0800. HKV uppdrag kommer forst
efter forsvarsbeslutet i juni. Ny organi-
sation ska vara bemannad och belagd med
uppgifter 2016-01-01.

SC, 6vlt Magnus Fransson haller i arbetet
med organisation Ny. En minskning med
225 milj/ar pa FM personalkostnader
galler. 60 JAS 39E ingar. All personal ska
krigsplaceras och ha samma uppgifter i
fred som i krig.

C F17 inriktning for ny
férsvarmaktsorganisation vid F 17 2016.

« All personal skall vara en del av insatsorganisationen och vara

krigsplacerade.

+ Vi skall inta ett arbetsséatt och ha rutiner som fungerar i fred, kris och

krig.

« Viskall ha planer for och férbereda for att kunna verka under

fortifikatoriskt "skyddade” férhallanden. Detta skall ske med smérre
anpassningsatgarder.

+ Planer skall finnas for att verka fran F 17 i hogre krisnivaer.
* Hela organisationen skall vara évad i att verka under varierande

beredskaps/hot nivaer.

+ FEVO 16 utgér en férsta kontrollstation.
» All personal skall genomga som minst kombatantutbildning.
+ Erfarenheter fran 1 FBB skall omhandertas.

Stf C F17 arbetar efter en inriktning fran
HKYV och att ny organisation ska galla fran
2016-01-01. Anpassning av kompetens-
strukturen kommer sedan att ske fram till
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2018-12-31. Ett budskap i arbetet var att
skaffa trovardig information, anvand linje-
organisationen och efterstrava éppenhet.

FORSVARSMAKTEN
B mnorm

Rl L EMUOR G NN iz

CE FORBANDSLEDNING
’\503

VARSMAKTEN.SE

FLOTTILJSTAB

I 1 1
FLYGENHET FLYGUNDERHALLS

‘ ENHET BASENHET

Stomme for flottiljorganisation.

C F17 avslutade genomgangen med att
sammanfatta laget. Det &r ett forandrat om-
varldslage med bl a president Putins age-
rande i Ukraina samt terrorhandlingar i
Paris och Kopenhamn. Allman vaksamhet
ar pakallad, vilket innebar att tilltrades-
bestdimmelserna till garnisonen kommer att
ses Over, aven nya lassystem infors. Sak-
utbildning genomfors, 6ppen/hemlig info
pa sociala medier foljs upp och saksam-
manstélliningar gors. Passerbevis ses over
och antalet minskas. Okanda inom omradet
kollas upp. Om senaste tidens skriverier
om bérande av uniform i samhallet nd&mn-
des att - det finns inget hinder att ha uni-
form men tank géarna igenom och valj
sammanhang.

Ronnebypaketet byggs enligt plan, klart
2017. TL-tornet invigs 2015-11-22.

Jamstalldhetsarbetet fortsatter att utveck-
las. Det handlar om kunskap, stéd, och
likabehandling. Det finns &ven forvant-
ningar pa linjecheferna.

Det langsiktiga forandringsprojektet fort-
sétter och som ett resultat av FM VIND
pagar nu ett arbete i HKV for att om-
handerta de upplevda problemomradena.

For narvarande rader fokus pa omvarlden
och internationell samverkan med F 17
beredskap/deltagande i NBG/NRF. Under
varen 2015 har Sverige i samverkan med
Holland enheter for skydd mot pirater vid
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Somalias kust. En kontingent finns i Mali.
C F17, 6v Lars Bergstrom avslutade med
att tacka alla. Var stolta for det vi gor. HL

Kamratféreningens arsméte 2015

Den 26 mars holls kamratforeningens ars-
mote, det 36:e i ordningen, i F 17 aula.
Motet kunde konstatera att foreningens
verksamhet ligger stabilt pa tidigare niva
och att ekonomin &r fortsatt god.

Styrelsen 2015. Fr v Allan Lindgren (kassor), Bengt
Andersson, Bengt Gustavsson, Bo Hagertz (sekrete-
rare), Benny Hellstrom (ordférande), Leif Possung,
UIf Alderl6f, Rune Pettersson och Rune Krongvist.

Det forelag andringsforslag till stadgarna
rorande foreningens ledning. Tidigare har
C F17, av havd, valts till foéreningsord-
forande. Men enligt upprattat samarbets-
avtal mellan HKV och SMKR ér inte detta
langre majligt, javsituation kan uppsta vid
forhandlingar. FoOreningen leds fortsatt-
ningsvis av en ordférande och styrelse,
benamningen styrelseordférande har utgatt.
Till ordférande omvaldes Benny Hellstrém
for tva ar, omval skedde &ven av styrelse-
medlemmar, liksom av arsmotet valda for-
eningsfunktionérer. Till hedersmedlem in-
valdes Boo-Walter Eriksson.

Forsvarsupplysning

Efter arsmotet foljde forsvarsupplysning
som stf C F17, ovlt Anders Carlsson holl.
Innehall som i kvartalsgenomgang sida 30.

Kvillen avslutades med &rtmiddag och
kamratlig samvaro pa Bredakramassen.

Rapporterna har forfattats av: Herbert Lindblom
Bilder: Férsvarsmakten F 17



MUSEIFOREMALSSIDAN

A 32A Lansen - fpl 32151 - gul B.

Regionavdelningen for Svensk Flyg-
historisk forening i Blekinge, Quintus 72
borjade i mitten av 1970 talet forsoka fa
flottiljen intresserad av att bevara en A 32
Lansen. Flottiljen var positiv.

Rune Krkvist och Gdran Alexander rengor
flygplanet.

Foreningen borjade leta efter ett lampligt
flygplan 1977. Alla 32:or var redan borta
fran F 17. Bara ett enda flygplan som
tillnort F17 hittades men det var illa
medfaret av vader och vind. P& brand-
platsen fanns det ett battre exemplar,
32246 som forst valdes trots att det inte
flugit pa F17.

Efter en bytesaffar med képman Sven E
Pettersson, &gare till det foretag i Vasteras
som da skrotade flygvapnets flygplan
kunde 32151 hamtas fran F 14 i Halmstad.

A 32A, 32151 flog pa F 17 i 17 ar. Det le-
vererades i juni 1957 till F 6 och kom i
mars 1959 till F17. Koden blev férst gul
B” senare "38". | och med avvecklingen av
A 32 pa F 17, 1976 overfordes flygplanet
till F 6. Det kom aldrig dit for vid ett besok
pa F 14 i dec 1975 fick flygplanet brand-
indikering fore start och blev staende dar.
Farden tillbaka till F17 gick med lastbil.
Flygplanet gjordes visningsklart av for-
eningens medlemmar med resurser fran
F17 till flottiljens 40-ars jubileum 1984.

32151 infor flygdagen 1984

Né&r utrymme inomhus inte l&ngre fanns
tillgangligt blev resultatet att flygplanet
placerades pa en pelare utanfor vakten pa
F17. 1 juni 1990 kunde flygplanet placeras
pa sin nya plats.

Bengt A Andersson



