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Omslagsbilden visar JA37 i hogsta start-
beredskap pa Kosta-basen. Klargdring och
beredskapshallning sker under vaderskydd,
Torebodabége. Foto: Emil Lindberg

Bli medlem i F 17 kamratforening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en forening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet &r att verka
for och stérka samhdorigheten mellan per-
sonal som tillhdr eller tillhort. Blekinge
flygflottilj och Ronneby gamison, att bidra
till vérdandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en link mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebestk eller foredrag, avshutat med
middag, Dirtill kommer resor samt musei-
arbete. Se program och inbjudningar pa
sista sidan.

Medlemskap #r Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
savil aktiva som pensionsavgangna #r
vilkomna. Vid pensionsavgang #dr forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansékan
till styrelsen.

Vi Onskar f4 fler medlemmar som fort-
farande #r i aktiv tjinst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig dérfor sjélv kontakta négon i styrelsen,
se hemsidan, eller séitta in &rsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
medlemmar(@f17kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till &rs-
motet. For nytt mediemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange "ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften #r 80 kr for huvudmedlem och
40 kr for familjemedlem pé samma adress.
[ arsavgiften ingar for huvudmedlem tva

nummer av Bredakrabladet.

Mycket vilkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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Styrelseordfiranden Benny Hells

rom

Efter en mycket lang, kall och snérik vinter
hoppas jag att varen och den kommande
sommaren ska ge oss den sol och virme,
som vi sa vl behover.

Traditionsenligt var foreningens medlem-
mar inbjudna till F17 luciafirande, foljt av
flottiljchefens arsgenomgang. Tyvirr var
det ganska fa av kamratféreningens med-
lemmar som utnyttjade denna méjlighet till
information och trevlig samvaro.

Styrelsen, redaktionskommittén med flera
brukar avsluta varje ar med att dta en ge-
mensam jultallrik. S& var planeringen dven
i ar. Véadergudarna ville dock nagot annat.
Ett av decembers vérsta ovéder intrdffade
just denna kvill. Hélften av deltagarna
hade inte nagon mdojlighet att ta sig till
Ronneby. Resultatet blev att sammankom-
sten fick instillas.

I foregaende ledare beskrev jag hogkva-
rterets utredning om stdd till kamratféren-
ingarna, vilken d& &dnnu inte hade
paborjats. Under hosten tillsattes en
konsult, gmj Bjorn Andersson (pens), som
omgdende  startade  utredningsarbetet.
Utredningen ska slutredovisas for C
FORBPROD, gmj Gunnar Karlsson redan
den 13 april. Utredaren har genomfort ett
stort antal intervjuer med representanter
fran HKYV, férband och kamratforeningar.

F 17 kamratforening har haft mojlighet att
lamna ett skriftligt underlag. Utredningen
finns for nédrvarande i utkast, vilket vi har
haft mojlighet att yttra oss dver.

En del av denna utredning beskriver hur
museiverksamheten bedrivs under helt
olika forutsattningar vid forband.
Variationerna dr stora. For var del kan vi
knappast hoppas pa nagon l6sning forrdn
HKYV har faststéllt hur stédverksamheten
till kamratfoéreningarna ska genomforas.
Hoppet kvarstar att vi ska finna en bra
16sning. Vi har atminstone fullt stéd frn
flottiljchefen.

En av styrelseordférandens uppgifter r att
da och da tréffa flottiljchefen for ett mse-
sidigt informationsutbyte. Flottiljchefen,
Mats Helgesson, och jag hade i god tid
kommit 6verens om tidpunkt. I alltfor god
tid visade det sig. Exakt klockan tre ringde
flottiljchefens sekreterare upp mig och
fragade varfor jag inte var pa plats. Jag
blev ndgot Overrumplad och fann inte
nagot bra svar. Efter ndgon minuts be-
tanketid hade jag kommit pa en bra ursikt.
Jag ringde upp sekreteraren men det var
inte hon som svarade. Det var Mats
Helgesson, som svarade pé hennes telefon.
Aterigen blev jag nagot stilld. I stillet for
att sdga det jag tdnkt, horde jag bara tva
personer som skrattade hogt och glatt.
Mats och jag kom &verens om att det r
ménskligt att glomma. Vi bestimde en ny
motestidpunkt och den glémde jag inte.

I foregéende ledare sokte jag efter medar-
betare som kan hjdlpa var fotogrupp att ta
hand om “vara” bilder. Det hela lyckades.
Vilkomna, Rune Kronkvist och Emil
Lindberg.

Till sist TREVLIG SOMMAR

Benny Hellstrom



RONNEBY GARNISON

Chefen har ordet. Specialutgava fran Afghanistan april 2011

”Sista brevet hem”

C F17, overste Mats Helgesson, i stridsutrusining,
i Afghanisian 2011

Detta &r mitt sista “chefen har ordet” fran
Kabul och Afghanistan. Om allt gir som
planerat dr jag hemma i Sverige runt pask
och &ter pd F 17 i slutet av maj eller borjan
av juni. Efter ett par turer i frigan dr det nu
antligen klart att jag far komma tillbaka till
det bista jobb jag haft, dvs. ({ill
flottiljchefsjobbet i Ronneby. Det skall bli
intressant och utmanande att komma
tillbaka efter ett drygt halvir med helt
andra uppgifter. Framfor allt skall det bli
trevligt att triffa alla medarbetare igen.

Bade laget hemma och hir i Afghanistan ér
hindelserikt och intressant. Det hinder
mycket bide med Férsvarsmakten och dess
utveckling och det tas en hel del avgérande
steg i Afghanistan ocksd. I skrivande stund
har regeringen ldmnat in en proposition
med denna titel till riksdagen “Svenskt
deltagande i den internationella militdra

insatsen i Libyen” Propositionens huvud-
sakliga innehall &r:

"l propositionen foreslds att riksdagen
medger all regeringen stiller en svensk
vaprad styrka pa hogst 250 personer till
Jorfogande i higst tre mdanader for att
delta i den internationella militdra insatsen
i Libyen for ait upprdtthdlla en flygfor-
budszon i enlighet med beslut i Forenta
Nationernas sdkerhetsrad. Det planerade
svenska bidraget utgirs av flygstrids-
krafter och stodresurser om totalt ca 130
personer. Ddrutover ska styrkan om behov
uppstdr kunna forstdarkas tillfilligt. Det ar
regeringens avsikt atf styrkan ska delta i
tva mdnader med full formdga. Ovvig tid
avser forberedelser, transporter samit
inledning och avveckling av insatsen.
Vidare foreslir regeringen att riksdagen
beslutar att motionstiden forkortas till en
dag mot bakgrund av det bridskande
behovet. I propositionen redogir rege-
ringen for situationen i Libyen samt fir det
internationella samfundets, FN:s, Natos
och EU:s engagemang. Regeringen
redogor dven for insatsens folkritisliga
mandat samt redovisar sina dverviganden
Jor det svenska deltagandet.”

Det dr en efterfrigad och viktig insats f6r
det libyska folket och ett bra sitt att
anvinda véra mycket dugliga bered-
skapssatta flygforband. Det skall bli
mycket spdnnande att félja den fortsatta
utvecklingen. Det kinns onekligen lite
konstigt att inte kunna delta i férberedelser
och stodja forbanden som skall ivig, men
jag &r trygg i att alla déir hemma ger hundra
procent for att detta skall bli s bra som
mojligt.



Det &r viktigt att vi tilliter oss att prioritera
de pagéende insatserna framfor annat som
kan vinta, men det dr ocksa viktigt att vi
héller garden uppe pa alla véara funktioner
som ingér 1 det system av system som ett
flygforband innebér. Flottiljen, och fér den
del garnisonen, i sin helhet kommer att
berras av denna kommande insats och vi
kommer alla att behéva ta i lite extra under
den nirmaste tiden.

Fér min egen del har den senaste tiden
ocksd varit utmanande med ménga olika
resor och uppdrag 1 Afghanistan. President
Karzai meddelade i sitt nyérstal den 22
mars (Afghanska 4ret borjar vid vér-
dagjdmningen, aret i ar dr 1390) vilka sju
omriden 1 Afghanistan som forst skall
pdbdrja processen med att &verldmna
sékerhetsansvaret fran ISAF till de
afghanska myndigheterna. Ett av dessa
omraden dr staden Masar e Sharif dir det
svenska PRT ligger. Det inncbdr att vi
kommer att i se en del forindringar for
vara insatser framdver.

Véra omdiskuterade MEDEVAC-heli-
koptrar har just anlént till Marmal utanfér
Masar e Sharif och jag har planerat ett
besdk hos dem den kommande veckan, nir
jag har andra drenden som tar mig till norra
delarna av  Afghanistan. Det #r en
efterfrigad resurs som vi tillfér och vi
kommer garanterat fa fullt upp med
utmanande uppgifter.

Hur kinner man da efter ett halvar i
Afghanistan? Det varierar givetvis fran
person till person beroende pa vad man
giort och var man varit, men jag tror
generellt att det finns ndgra gemensamma
nidmnare. Den forsta dr tacksamhet for att
vi har det sd bra och vilordnat i Sverige.
Som alltid nidr man varit i ett fattigt
och/eller krigshérjat land slis man av hur
lyckligt lottade vi &r i Sverige. Sverige och
vara livsvillkor &r verkligen viirda att for-

svara. De som en gang byggde det Sverige
vi har idag kan inte nog hedras for det de
gjorde.

For det andra dr man ritt sliten och trétt,
tjénsten innebér langa arbetsdagar och inga
lediga dagar. Ett stindigt direkt eller
indirekt hot gér ocksa att man aldrig kan
slappna av helt. Fysiskt péfrestande
uppgifter i ett klimat som man inte alls &r
van vid tar pd krafterna. Arbetsdagar pa
16-18 timmar &r inte ovanligt. Man slits
med andra ord mer och fortare som
ménniska i denna miljé och utrymmet for
vila &r minimalt,

Avslutningsvis tror jag man kdnner sig mer
erfaren och rik p& upplevelser, Bide goda
och mindre goda erfarenheter och upp-
levelser. Man #dr verkligen i en krigszon,
med allt vad det innebér av vald, spinning
och hot. Men det innebir ocksa fantastiskt
kamratskap och en sammansvetsning i
arbetsgruppen, vilket innebdr att man
skaffar sig vénner for livet.

Jag ser verkligen fram emot att komma
hem till Sverige, mina néira och kéra och
till mitt ordinarie jobb. Jag kommer att
noggrant folja utvecklingen med véir
Libyen-insats och jag lovar att dyka upp pa
F 17 med laddade batterier och full fart i
borjan pd sommaren. Jag 6nskar oss alla
lycka till med de stora och viktiga
uppgifter som vi har framfér oss. Jag
Onskar er ocksé en riktigt skon var!

Kabul 30 mars 2011

Mats Helgesson
Flottilj-/garnisonschef



Teleservicebas Syd, (TSBS)

En forsvarsbunden markteleorganisation.

Underhéllstjinsten i flygvapnet har med utvecklingen av nya system blivit allt viktigare.
Marktelesystemen har utvecklats i samma takt som flygsystemen och blivit alltmer
komplexa. Organisation och ansvarsfordelning har dirfér varierat under irens lopp.
Hiir skall frimst redovisas verksamheten under dren 1975- 1985 pa Teleservicebas Syd

som var forlagd i Kallinge.
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TSBS lokaler i Kallinge pd Fabriksvigen 3. Den nybyggda centralbyggnaden nederst till vinster i bild och

Jorradet higst upp till vinster. Foto férsvaret.

Med Stril 60 inférdes Europas da
‘modernaste och mest komplexa system for
uppfoljning och ledning av flyg- bas-, stril-
och robotsystem. Marconi vann upp-
handlingen av materiel och system-
losningar. De tekniska systemen, som var
analoga och till viss del digitala, uppfyllde
hela bergrum i de tva luftforsvars-
centralerna av typ 1 i Bélsta och i Hést-

veda. Den digitala tekniken utgjorde ett
teknikgenombrott och en forutséttning for
att skapa de komplexa systemen. Annan
telemateriel som ingick var bland andra
radargruppcentraler (rrgc), radarstationer
typ PS 08, PS 66, PS 65, PH 39, PH 40, PS
15, talradioanldggningar, styrdatasindare
och kommandocentraler (KC) pa flygbaser.

Kommunikationsnidt som f6rsvarets fasta



radiolénknét (FFRL) och televerkets nit
(TN) ingick ocksa.

Den praktiska forvaltningen av mark-
telematerielen skottes pa 60-talet under den
tekniske chefen av de nya sektor-/stril-
systemingenjérerna pa stril- och radar-
férbanden samt teleingenjérerna pa baser-
na. Under forsta delen av 70-talet genom-
fordes forvaltningen systemsammanhallet
av Forsvarets materielverk (FMV) centralt,
av sektorflottilj och marktelekontor regio-
nalt och av flottilj lokalt. P4 F 17 bendm-
ndes verkstaden markteleunderhall TV 3
(Televerkstad 3). Totalt fanns sex regiona-
la televerkstédder i landet.

TV 3 hade sina verkstdder och f6rrad sam-
grupperade med bl. a flygverkstaden. De
blev orationella och alltfér sm& med den
snabbt vixande organisationen. Man besl6t
darfor att samla resurserna till en plats med
gemensam ledning, verkstad och forrad. I
Kallinge fanns en ldmplig lokal, ur-
sprungligen byggd av Kallinge golvin-
dustri, som tillverkat plattor av plast
(Kallingeplattan). Dérefter disponerades
lokalerna av ett foretag, som under en tid
tillverkade husvagnar. Den minnesgode
kommer kanske ihdg mirket Rohab-Opio
(Osbyvagnen) som fortfarande kan finnas
hos samlare av veteranfordon. Efter
nedldggningen av husvagnstillverkningen
tog kommunen Gver lokalerna genom sitt
fastighetsbolag ABRI och hyrde nu ut dem
till TV 3. Flytten fran F 17 skedde augusti
1972.

Det fanns behov av administrativa lokaler
utdver sjdlva verkstaden. Kommunen var
lyhérd och uppforde den byggnad som
blev centralenhetens lokaler. Efter instal-
lation av utrustningar kunde lokalen tas i
anspridk under forsta halvaret 1975.
Verkstadens bruttoarea var nu 2500
kvadratmeter varav drygt 1500 var
arbetsytor. Ett rymligt kallforrad uppfordes
ocksa i anslutning till verkstaden.

Den nya materiel som tillférdes flygvapnet
och forsvaret medforde att underhalls-

resurserna vixte i snabb takt och dirmed
dven kostnaderna. For att motverka
kostnadsckningen fattade Kungl Maj:t
1973-05-18  beslutet att  Forsvarets
Materielverk skulle inféra teleservice-
basorganisationen (TSB) med tre tele-
servicebaser. En forlades i norra, en i
mellersta och en i sddra Sverige, inom en
personalram péa 865 man. Personalen skulle
rekryteras frdn de befintliga televerk-
stdderna vid armén, marinen och flyg-
vapnet, frdn Forenade fabriksverken och
genom ett fital nyanstillningar fran de
tekniska skolorna.

1975-07-01 sjosattes den nya organi-
sationen och de gamla televerkstiderna
upphor. Efter noggrant dvervigande beslot
man att TSB Syd skulle forldggas till
Kallinge och &verta TV 3 nyrenoverade
och anpassade lokaler pa Fabriksvigen 3.
Till chef for TSBS utsags flygdirektéren av
forsta graden Goran Tidman, som var
strilsystemchef pa F 10. Personalen
uppgick till ca 320 personer. Vid denna
tidpunkt inférdes lagen om anstil-
Iningstrygghet (LAS) och Goéran Tidman
minns att det var vissa svérigheter att
minska personalstyrkan med cirka 75
personer fran de gamla organisationerna.
Goran Tidman ansdg att det var ett klokt
beslut att kraftsamla underhéallsresurserna
pa detta sétt.

Goran Tidman pekar pa de lokaler som han flyttade
in i 1975. Foto Boo-Walter Eriksson

TSBS understélldes sektorflottiljchefen (C
F 10 i Angelholm) och FMV limnade som



fackmyndighet foreskrifter for verksam-
heten.

Verksamheten var av civil karaktir, men
lag till grund f6r en krigsorganisation, med
uppgifter motsvarande fredsdriften.

TSBS verksamhetsomrade blev sektorerna
S1, S2 och W2. Teleservicebasen var en
verkstadsresurs for totalfrsvaret, for bl. a
drift- och underhall av forsvarets mark-
telemateriel, och vars produktionsresurs
skulle anpassas till bestillande myndig-
heters behov. Verkstaden var intikts-
finansierad och debiterade de olika
myndigheterna kostnaderna for utfort
arbete. Den tidigare chefen for TV 3, forste
driftingenjér Mats Waltersson, blev chef
for planeringsdetaljen i den nya central-
enheten pa TSBS.

Tvé produktionssektioner samordnade och
planerade verksamheterna. Dessa fanns i
Kallinge och i Vistra Frélunda i Goteborg.
Chef for planeringsdetaljen i Kallinge for
S1 och S2 var forste driftingenjor Sune
Ericsson.

Mats Waltersson samtalar med Sune Ericsson
1973, Foto forsvaret.

Produktionssektionerna hade sitt arbetsfilt
inom ett omfattande geografiskt omrade,
vilket medforde stort transportbehov. Detta
tacktes upp av ett stort antal fordon av
varierande slag samt helikoptrar. Fordonen
var civilregistrerade, for att inte avsldja de
hemliga anldggningarna.

Driftdetaljerna fanns wvid vissa fasta
anldggningar och vid flottiljerna. Totalt 28
detachement eller driftdetaljer fanns
redovisade i organisationen.

Kostnaden som debiterades kunderna 1978
var 81 kronor per timme exklusive resor
och traktamenten. Arsomsittningen 1976-
77 var for TSBS 41 miljoner kronor, varav
flygvapnet betalade 31.6 mkr, marinen 4.4
mkr, FMV 2.6 mkr, armén 67 tusen kronor
och dvriga drygt 1 mkr.

Helikopterstid vid transporter

Tva Hkp 3 (civil beteckning Augusta-Bell
204B) var placerade pd F 17 och lydde
under C F 17 vad betriffar flygtjdnsten.
Chef for gruppen och pilot var drift-
ingenjér Tommy Johansson. Den andra
piloten var driftingenjoren Carl-Ake
Spangberg. Bada har borjat som filtflygare
i flygvapnet, men fick civila tjénster da
Hkp 3 tillférdes verkstadsorganisatioen
1962.

Hkp 3 i fidgllvdrden. Tar 8 passagerare/ett tons last.
Foto: F 4.

Transportflyggruppen verkade inte bara
inom TSBS omrade, utan genomforde
uppdrag 6ver hela landet.

Tommy Johansson berédttar om ett typiskt
flyguppdrag, d& en PN 59 (landnings-
radarstation) hdmtades i Arboga, flégs upp
till Jokkmokk och diagramflégs under en
vecka. Under 1974-75 var det flygforbud
pé flygraddningshelikoptrarna Hkp 4 och
man fick under den tiden std i flyg-
rdddningsberedskap pa F 17. Under ubats-



krinkningarna i Stockholms skérgérd 1981
sattes dven hkpgruppen in.

Arbetsmiljoerna kunde variera, bade uppat
i luften och nedat i berganliggningarna.
Sune Ericsson berittar om en stagklittrare
som togs fram for att granska och skyd-
dsbehandla vajrarna till PS 15-masterna,
som var drygt 100 meter héga. Jag undrar
hur ménga som, skulle vilja vara med pa
ett sddant arbete.

Staghldttrare PS 15 1978. Foto forsvaret.

De fasta kostnaderna for marktele-
underhéllet i flygvapnet under aren 1975-
85 inklusive framre underhallsniva anges
ha minskat fran 300 mkr 75-76 till 200 mkr
84-85 enligt en kostnadsanalys som gjorts
av. FMV. Detta indikerar att TSB-
organisationen varit effektiv och lyckosam.

Avveckling av TSB-organisationen

Trots att man sparat pengar och personal
utser regeringen Alf Resare till att utreda
mdjligheterna till ny organisation (U 80).
Forslaget blir att TSB skall upphora och en
stor del av ansvaret Overforas till milo-
verkstidderna och till marktelegrupper pa
forband och anldggningar. Goran Tidman
var starkt kritisk till detta och fann
forslaget otillfredsstéllande. Med hinsyn
till den tekniska utvecklingen, krav pa
hojd driftsékerhet, minskat personalbehov
och fordndrade underhallsprinciper borde
organisationen TSB i stillet férdndras mot
storre geografiska omréden. Kungl. Maj:t

beslutar dock att TSB skall avvecklas
1985-07-01.

Detta sker, och epoken TSBS i Kallinge ér
slut och man ldmnar dven lokalerna vid
denna tidpunkt.

Lokalerna dgs idag fortfarande av ABRI.
Ronnebyhus hyr den stora verkstads-
lokalen, Kablage Teknik det gamla
centralhuset och Olssons Bygg och Smide
forradet.

Sedan nedldggningen 1985 har Forsvars-
makten omorganiserat underhallsforma-
gorna ett flertal génger. Nu finns bl. a
férbandet FMTM (forsvarsmaktens tele-
ndt- och markteleférband) med site i
Orebro och i basbataljonerna en SIS-pluton
(sambands- och informationssystempluton)

Goran Tidman vid de nya foretagsskyltarna dr
2011. Foto Boo-Walter Eriksson

Den goda sammanhéllningen bland
personalen frdn TV 3 och TSBS éter-
speglar sig i1 att ett 20-tal personer fort-
farande tréffas 6ver en kopp kaffe var
tredje manad for att beritta gamla minnen.

Niasta sida visar Goran Tidmans jul-
hélsning till personalen i samband med
avvecklingen

Text: Boo-Walter Eriksson med underlag fran
flygdirektér 1 Goran Tidman, avdelningsdirektér
Sune Ericsson, kapten Tommy Johansson, ABRI
med flera.



SKANSKA FLYGFLOTIILIEN CIRKULARMEDIELANDZ 84001
SODRA LUFTFURSVARSSEKTORN .
Teleservicebas Syd 1954-12-1§

Den fonestdendz julhzlgzn med shifte LiBE ar 1985 dn den Adsta
§6n TSB-onganisationen, 1, fuld 1985 har onganisationen upphiri.
Verksamheten fortaitfien dock, om dn under mera uppsplitirad
onganisationsgonm. Visentligen undenstills personalen andra -
myndigheter.

Det §4inns nu anfedning till viss dterblick pd TSBS hefa verk-
Aamhetsperniod. 1 jimforelse med dr 1973 har personalkadern mins-
kat med mer dn 190 personer, en reducening med c:a 45 %. Pernso-
nakfen och verksamhetsférmigan har unden drens Lopp anpassats £4€L
nya och g§ordndrade behov. Arbetef han hela Liden kunnat {ullgi-
ras pd ett mycket fackmannamissigl aditi, ti€f Eiga kostnader och
med ett gott humbr. Det nu snaril gingna verksamhetsiret har £
minga §all inneburit fordndringar samt sdrskild anspinning p g a
den fonestiende omorganisationen. Trots att arbetet gentemot {0n-
svarsmakten minskat markant har sysselsitiningen varit hig.
Civila kunder han behévt vara tidnsten, TSBS har med goit resuf-
tat genogort anbefatllda besparingar.

Ingon julhelgen och drsskiftet framfones tLLE TSBS personal ett
varmt tack §on Lojalt samarbete och §61 goda arbetsinsatser under
dr 1984 Liksom under alla tidigare gdngna dn. Ena tfdnster behdva
tramgent inom gforsvarsmakien, Mitte de §orestdende §Grdndringarna
vara acceplabla och mojliga att bdra {or En och Era familier.

ELL persontigt tack dessutom §rdn mig som haft §6iminen att §a
uaza Exn chef och fatt tillfredsatillelsen arbeta tiflsammans
med Ex.

L, EN GOD JUL ochett GOTT NYTT AR.

j T
Goran Tidman
CTSBS

Findelas L Likhet med TSB-0 inom TSBS
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Drivmedelstjdnsten vid F17

Utan drivmedel gir inga bilar och flyger inga flygplan. Tillgdngen p4 flygbriinsle dr av-
gorande i krig och en forutsiittning for flygtjinsten i fred. Med dagens flygplan kriivs
stora mingder flygdrivmedel, jimfort med dem i flygets barndom, i vilka man pumpa-
de en jimforelsevis blygsam mingd bensin frin fat. For tilforsel och handhavande av
denna viktiga produkt svarar drivmedelsavdelningen.

Organisation

1961, nir véir sagesman, Kenneth Svens-
son, bérjade sin verksamhet vid flottiljen,
ingick drivmedelstroppen i intendenturen-
heten, vid sidan av forrads-, forplignads-
och inkdpsenheten. Fran 1999 understill-
des intendenturtjinsten Underhéallsrege-
mente Syd, med ledningen i Kristianstad.
Regementet svarade dven for Orlogsbas
Syd och, till dess nedldggning, KA?2.

Férvadsmdnnen Sven-Bertil Svensson h(t v) och Verner Sundin i arbete p depdn i Karlshamn.
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Man befann sig 1 en tid av intensiv
omorgaisation. Efter endast tva ar, 2001,
bildades FMLOG, som fick sin ledning i
Boden. Ansvaret for verksamheten delades
upp pé forsérjningsenheter. Fér F17, och
dven Orlb S, Ing2 samt Gotland, svarar
forsérjningsenhet Syd.

Den materiel som finns {or tjanstens bedri-
vande #r tankbilar, cisterner och drivme-
delsanléggningar i Gvrigt.




Tankbil av cldre modell, 28 m’

Personalen utgors av chef, forradsmén och
tankbilsforare. Innan vérnplikten avskaffa-
des utbildades dessutom ett antal vérn-
pliktiga vid avdelningen. Om fast anstillda
soldater fortfarande skall finnas i bilden,
och i sa fall hur, dr #nnu oklart.

Drivmedelstjéinsten

Drivmedelsavdelningens uppgift ir att for-
se forbandet med flygdrivmedel, fordons-
drivmedel, oljor och smérjmedel samt att
omhénderta farligt avfall.

Drivmedel mm himtas vid depéaforrad och
levereras till flottiljen, dess krigsbaser och
dvriga anldggningar, bl a till reservkraft for
strilanldggningar.

Hantering av brandfarliga varor sker enligt
BVKEF, Forsvarsmaktens gemensamma be-
stimmelser for verksamheten. 1 bestdm-
melserna regleras vilka atgérder som skall
vidtas vid fara for brand eller explosion,
vid vattenférorening eller vid kemisk hél-
sopaverkan fran brandfarliga varor mm.

Ombevidpningen till A32 Lansen 1956
medftrde en markant 6kning av brénsle-
forbrukningen, liksom av drivmedelstrop-
pens arbetsomfang. Drivmedel himtades
vid den tiden frdn importforradet i Karls-
hamn och transporterades i rulltankar pa
jarnvig till Bredakra jarnvégsstation. Varje
vagn tog atta rulltankar.
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Infor ergc”mgen till Uhr y.;f. Forre
avdchefen Kenneth Svensson, nr 3 fr h, och
nuvarande chef , Anders Peltersson, lingst t v.

Rulltankarna bogserades pa rulltanksslidp
till bryggor vid stationskompanierna. For
ett flygpass med A32 krédvdes innehéllet i
drygt en rulltank och med extratank nistan
tvd rulltankar. Nér rulltanken var toémd
transporterades den till Karlshamn for pa-

fyllning.

Rulltankar vid klargoringsplats

JAS 39 drar ungefiér halva brinsleming-
den, jamfort med JA37. Detta, tillsam-
mans med ett av besparingsskil minskat
flygtidsuttag, har gjort att &ven transport-
behovet har minskat.

1958-59 byggdes en pipeline fran Breddkra
jarnvégsstation till flottiljen. En mellan-
lagring av flygbrinslet ordnades mellan
Bredakra och flottiljen.

I slutet av 60-talet byggdes en berganligg-
ning i Karlshamn fér lagring av flygdriv-
medel pa vattenbéddd enligt civilt mdnster.




Med flottiljens tre tankbilar om 24 m® pé-
borjades 1971 tillforseln dérifran. Aven
F12 hidmtade sitt flygdrivmedel fran an-
laggningen.

Cisternen i Karlshamn

1 juli 1978 6vertog F17 for en tid ansvaret
for luftforsvarssektor S2 infér nedlig-
ningen av F12. Samtidigt dvertogs dess
krigsbaser samt stril- och sambandsanldgg-
ningar, vilket medforde 6kade uppgifter for
drivmedelstroppen. Nér F13 nagot senare
lades ner, och &ven ansvaret for detta
forbands anlaggningar lades pa F17, tkade
drivinedelstroppens arbetsbirda yiterligare.

Rigoris kontroll

Nér fartyg med flygdrivmedel kommer i
hamn tas prover. Efter inpumpning i
cisternerna tas ytterligare prover. Proverna
skickades tidigare for analys till CVM i
Linkdping, men numera till ett civilt
foretag, EXOVA. Detta utgér sjilva leve-
ranskontrollen.

Vid ankomsten till flottiljen gors en
okulérkontroll av leveransen. Arskontroller
gors vid flottiljen av allt drivmedel, liksom
av oljor. Dessutom gors tillfilliga kon-
troller. Proven sdnds till EXOVA. Innan
flygplanen tankas gérs minst tre filtreringar
av drivmedlet. Kontroller gors dven for att
vatten eller féroreningar av annat slag inte
skall forekomma.
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ankning pa plattan

Pa krigsbaserna fanns tidigare pipelines
ovan jord mellan frimre drivmedelstorrad
och klargéringsplatserna, men de togs ur
bruk i slutet av 80-talet pga risken for
ldckage.

Utveckling

I samband med ombevipningen till 37-
systemet byggdes en ny distributions-
anliggning, bestdende av tre cisterner om
vardera 200 m® med pipelineanslutning.
Sédan gar till hangarplattorna vid flygun-
derbéllskompanierna (fukomp) till Helge
Norr vid norra baninden, klargorings-
platsen f6r incidentberedskap, samt till
helikopterplattan. Vid varje klargérings-
plats finns en betongcistern.

Cisternanldggningen under jord vid Helge
Norr, som nu dr nedlagd.




Problem

1977 uppstod efter en langre tids flygning
problem med J 35, som d& flogs vid F12
och F17. Till en borjan oférklarliga motor-
storningar medférde nddlandningar och
dven haverier, de senare dock endast vid
F12. Orsaken uppdagades sd smaningom.
Man fann att det mellan vattnet och motor-
brinslet, MC77, bildades bakterier som
orsakade svértning av silvret i Drakens
brénslepumpar, med funktionsnedséttning
som f6ljd. I ett forrdd i Skane uppstod
samma problem.

Lagring pa vattenbddd slopades. F17 blev
hénvisat till importforradet i Helsingborg.
Medan eft nytt cisternforrad byggdes i
Karlshamn kérdes MC 77 fran Helsingborg
till F17 med tankbil 24 m® under ett och ett
halvt ar.

1994 gick avtalet med Karlshamn ut. En ny
anléggning i Karlskrona hade d& borjat
utnyttjas. Avtalet med Karlskrona gar ut
2011 och man planerar for ett nytt avtal
med Karlshamn. Tnnan den anliggningen
ar klar {0r drift om ca fem méanader himtas
drivmediet i Norrképings hamn, vilket F17
avdelning inte klarar sjilv. Avdelningen
kompletteras under tiden med civil trans-
portkapacitet.

I bérjan pa 90-talet byttes MC77 till flyg-
fotogen 75 for anpassning till NATO-
standard. En fordel med bytet, férutom
forbéttrad samverkan med NATO-forband,
dr minskade risker vid hanteringen. Det tog
dock négra ar innan lagren av MC77 var
tomda.

Olyckor

En hindelse 1965 kom att finnas kvar i
personalens minne som “den stora smél-
len”. 12 juni drog ett kraftigt askvader 6ver
Ronneby med omnejd. Ett blixtnedslag
antas ha fororsakat den explosion med
atf6ljande brand som intriffade i en av

14

flottiljens cisternanldggningar, beldgen

strax s6der om den civila flygstationen.
Explosionen orsakade en krater, 15-20 m
bred och 5-8 m djup. En av anliggningens
tva cisterner klarade sig utan skador. Den
brand som uppstod bekdmpades i ca tre
timmar, innan den var helt sldackt.

o

T wa .
explosionen

ratorn efier
Inom flottiljledningen tog man f6r givet att
skadan skulle astadkomma ett stort avbrack
i flygtjdnsten, men man lyckades klara

transporterna sa att flygtjénsten dnd4 kunde
genomforas utan storre avbrick,

En annan incident av allvarligt slag intraf-
fade nér strdckningen av motortrafikleden
mellan Karlshamn och Ronneby var klar
och skulle invigas av landshévdingen,
Thure Andersson. Dagen innan denna
hogtidliga forrétining kom en av flottiljens
32 m® tankbilar kérande pa gamla E22 mot
flottiljen. En Volkswagen, av den ildre
modellen, l13g framfor tankbilen. Vid Aryd,
innan kyrkan skulle passeras, bromsade
personbilen plétsligt for att svinga av till
vinster pd en biviig. Féraren av tankbilen
hann inte bromsa, utan maste sviinga for att
undvika kollision. Dérvid hamnade tank-
bilen pd rygg vid sidan av vigen, med
flygbensinen rinnande.

En ny strickning av Europavig 22 skulle
invigas, men det stopp som uppstod pa
gamla E22 gjorde att man, férmodligen till




landshévdingens forargelse, fick 6ppna den
nya striackningen i fortid.

Tjénsten idag

Tidigare fanns vid drivmedelsavdelningen
atta fast anstillda och é&tta till tolv vérn-
pliktiga.

Nu bedriver avdelningschefen Anders
Pettersson tjansten tillsammans med fem
ovriga anstillda. Man disponerar 15 for-
don, varav 4 tankbilar 48 m® och 11 bilar
med filter fo6r direkttankning, samt 10

pumpaggregat.

Omorganisationerna har paverkat benidm-
ningen pa den personalstyrka som har hand
om drivmedelstjdnsten. Fran att tidigare ha
hetat drivmedelsférrad, drivmedelstropp
och drivmedelsenhet &r namnet nu driv-
medelsavdelning.

Tankbil 48 m’ vid flottiljens distributionsan-
ldggning

Arbetsomfanget totalt har alltsd minskat,
men uppgiften att omhinderta farligt avfall
har didremot blivit mer omfattande. Bland
annat beror detta pd den stora dkningen av
avfall frn utgangen elektronisk utrustning.

Flottiljflygplatsen i Bredédkra ligger 1dmp-
ligt for basering av beredskapsflygplan i
incidentberedskapen.
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Visby anvinds som reservbas och vissa
veckor som incidentberedskapsbas. Dir
forses flygplanen med drivmedel av en
drivmedelsavdelning som har sitt ursprung
i en tidigare del av F13 drivmedelstropp.

Text: Sigvard Forsberg
Bilder: F17

Kenneth Svensson, som ldmnat underlag
till denna artikel, gjorde sin vérnplikt 1961
vid F17 drivmedelstropp och tog déirefter
anstidllning dér. Han blev sedermera 1.
driftingenjor och ansvarig for drivmedels-
fjénsten samt for hantering av brandfarliga
varor.

Redaktionen



30 ar sedan ubatsdramat med U-137

Pa kviillen tisdagen den 27/10 1981 hérdes ett brakande ljud kring Gasefjirden i Karlskrona
skiirgdrd niir U-137 (rysk beteckning S-363) gick pa grund vid Torumskir. Niir det blev ljust
morgonen diirpa for fiskaren Bertil Sturkman ut for att vittja sina fiskekrokar, som han lagt
ut dagen innan. D4 upptiickte han ubdten som satt fast pi grundet. Han dkte snabbt tillbaka
med sin lilla trisnipa till sin fiskarkompis Ingvar Svensson. Nir denne hort Sturkmans
otroliga berittelse larmade han marinen och sedan filjde tio dramatiska dagar i Blekinge och

pa F17.

- X

U-137 pa grund i Gasefjdrden med dverflygande S 37 frén F17. Forare kn Bertil Rydstrand,

Innan grundstétningen i Gasefjirden intréffa-
de var U-137 pa patrulluppdrag i spaningsru-
tor dster om Bornholm for att fanga upp och
identifiera vésttyska och ibland engelska
fartyg, som var pa vig Osterut. En stor Wars-
zawapaktovning utanfor Polen hade just
avslutats. Den nye fartygschefen Gusijtjin
foljde rutinerna och allt gick sin gilla géng.
Tre ganger per dygn, pa bestimda tider enligt
de order han fatt, gick han upp till periskop-
djup for att avspana omradet och kunde dven
kontrollera om hans besticksnavigering stim-
de.

P4 eftermiddagen den 24/10 utvixlades tre
meddelanden med hemlandet pd relativt kort
tid. I sista meddelandet erholl ubaten ett
kodord. FRA (Forsvarets Radioanstalt) snap-
par upp detta, men vad betydde det? Den
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enformiga patrulleringen i spaningsrutan av-
bryts och U-137 sitter kurs norrut mot
Utklippans fyr. Var det pagdende prov med
malsokande torped i omradet som var intres-
sant, eller var det en navigeringsévning i den
svenska skédrgdrden som var uppdraget?
Kanske det var en ren felnavigering? Méanga
ar spekulationerna om varfér ubéten gick pa
grund i Gésefjdrden pa tisdagskvillen den 24
oktober 1981. Ryssarna skyllde pa att navige-
ringsutrustningen var trasig samt pa dalig sikt.
Det fanns fyra olika system for navigering
ombord och det visade sig senare, vid kontroll
av personal fran orlogsbasen, att de fungera-
de. Enligt vakthavande meteorolog pa F 17
var sikten vid Utklippan sadan att fyren kunde
ha setts fran 17 — 25 km avstand. Helikopter-
besittningen fran F 17 som deltog i torped-



provet verifierade att man hade bra sikt-
forhéllanden, &ven vid havsytan.

Onsdag den 28/10

g's‘.&n%%ﬁ.

Kvdllsposten var forst ute med ny-
heten pd onsdagseftermiddagen att
U-137 gatt pa grund.

Ubéten upptécks av fiskaren Bertil Sturkman
och larm gar till 6rlogsbasen i Karlskrona
strax fore kl tio pa morgonen. Vid niotiden har
signalspaningsflygplanet, en S 210 Cara-
velle, startat frén F17 pa uppdrag over
Ostersjon och uppfattar nsdmeddelande pa ett
Oststatssprak i riktning soder om Karlskrona.
F17 raddningshelikopter, som &var instru-
mentinflygningar vid Kalmar flygplats nér de
larmas, gar mot Karlskrona. P4 onsdags-
morgonen hade det blivit sdmre vider med
delvis dimma och dalig sikt, vilket gor att den
nodstillde inte upptécks, utan helikoptern gér
mot F17 for brinslepafyllning. Aven flyg-
trafikledningen pa F17 uppfattar trafik pa
nddfrekvens och far pejlutslag i béring 120
grader mot skérgarden séder om Karlskrona.
Tidigare hade trafik pa oststatsspriak uppfat-
tats &ven pé annan frekvens, varfér FRA hade
informerats av flygtrafikledningen.

Nér sedan rdddningshelikoptern startar igen
efter brédnslepafyllning féljer den béringen
mot ubéten. Ca kl 11.10 upptidcker de ubdten
som stdr pa grund med féren i védret. I tornet
vajar en vit-bld flagga med hammaren och
skdran samt en stjirna i rott - den ryska
orlogsflaggan! Tio minuter tidigare hade
Orlogsbasens stabschef, kommenddrkapten
Karl Andersson, anlint till ubdten med
vedettbaten Smyge. Han gér nu sitt forsta av
ménga besok som kommer att folja pa ubéten
under de nirmaste dagarna. Nu gir ocksd
larmet till 6rlogsbasen och Overbefilhavaren

17

och vidare till regeringen. Olika staber och
forband larmas och informeras om det
ofattbara som intréftat.

F17 far order fran Militdrbefilhavaren, gene-
ralljtnant Sven-Olof Olson, att uppritthélla
jaktberedskap. P& Visbybasen héller férband
frdn F13 redan tidigare jaktberedskap.
Spaningsdivisionen pa F17 far uppdrag att
utféra spaningsflygning 6ver skiirgarden och
Ostersjon var tredje timme. F17 och Visby
skulle hélla &ppet dygnet runt. Tillgéngliga
ubatsjakthelikoptrar skulle stillas till forfo-
gande. Normalt dr F17 flygplats stingd
nattetid. For att klara arbetstidsbestimmel-
serna infors “sérskilt férbandsévningsdygn”
for berérd personal.

Vid middagstid blir ubatens grundstétning
officiellt kéind och inte bara Orlogsbasens
fartyg finns ute vid ubéten, nu kommer ménga
batar ut med nyfikna och dven folk fran
massmedia.

Den klassiska bilden av den politiske offi-
ceren Vasilij Besedin, som vinkar avvirjan-
de mot alltfor ndrgdngen uppvaktning.

Spaningsdivisionen pd F 17 upptidcker pa
eftermiddagen under sina uppdrag en storre
flottstyrka med orlogsfartyg och bérgare pa
vig mot Karlskrona. Patrullbtarna dir ute far
nu forstirkning av en division torpedbétar av
Spicatyp som anlént fran Stockholm. Svenska
regeringen haller fast vid att birgning av
ubdten skall ske av Sverige, trots krav frén
Sovjet att sjélva fa genomfora biargningen.



Kasjinjagaren Obrazisovyyz ingick i den sovjetiska
sjostyrka som ldg vid territorialvatfengrdnsen
utanfor Gdasefjdrden.

Pa kvillen far 2. attackflygdivisionen pd F 6
uppdrag att g mot den formodade fritag-
ningsstyrkan och varna den genom forbiflyg-
ning framfor fartygen, om de skulle passera
grinsen for svenskt territorium. Om styrkan
trots varningen fortsatte, skulle man vara
beredd att pd order avge varningseld eller
begrinsad verkningseld med raketer. Om den
dnda fortsatte, skulle man vara beredd ait
Oppna verkningseld med sjomaélsrobot, RB
04L. Ett fpl i fyrgruppen var bevipnat med 24
13,5 em attackraketer, ett med lysbomber och
tvd med RB 04E. Vid 23-tiden &r fyrgruppen i
luften 1 mycket daligt vider. Nir landnings-
alternativet inte ldngre haller far den tervin-
datill F 6.

Aven laghgjdsradarstationen PS-15:13 i Tor-
hamn, med inlinkad radarbild till rrge
“Myran” i Rodeby, upptécker fritagningsstyr-
kan pa vig mot Karlskrona. Vid 21-tiden upp-
tacker ocksa radarn vid det tunga kustartille-
riet fartygen, som med hdg fart nidrmar sig
den svenska grinsen. Forst nir operatéren vid
eldledningsradarn &vergdr till malféljning
(radarspaningen #ndrar karaktir till s k hopp-
frekvens) saktar fritagningsstyrkan farten och
stannar precis utanfor den svenska territorial-
vattengridnsen. Det har senare visat sig att
ammunitionen inte hunnit fram till kanonerna,
varfor eldgivning inte hade varit mojlig 1 ett
sa tidigt skede.

Torsdag 29/10

Redan under torsdagsmorgonen forbittras
védret och fyrgruppen AJ 37 startar igen frdn
Fé for att vara framme utanfér Gésefjirden 1
det forsta gryningsljuset. Nér gruppen kom-
mer fram ligger sjostyrkan uppankrad, men
den ligger mycket néra territorialvatten-
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gransen. For att inte Gverraska fartygen flyger
gruppen 1 planflykt, med bade radar och 1K
tillslagna. De passerar framfor fartygen, visar
upp sin bestyckning och vill pa s sitt “visa
flagg” och varna for vad som kunde vinta om
man fortsatte in pa svenskt vatten. Efter detta
utdkas attackeskaderns beredskap med flera
attackdivisioner, stridsladdade och med moj-
lighet att ha F17 som T-bas.

K1 10.45 uppticker en av marinens helikopt-
rar &nnu en frimmande ubat strax vister om
Utklippan pa svenskt vatten. Den hinner {or-
svinna innan vapeninsats hinner sittas in.

En hogsjobogserare ldmnar fritagningsstyrkan
och sitter kurs mot Gasefjiirden. Svenska
ubaten Neptun lyckas avvirja intrénget och
bogseraren sétter kurs vésterut mot Ronneby.
Isbrytaren Thule ankrar upp i inloppet till
Gésefjérden for att hindra intrdng.

Trafiken med batar och mindre flyplan/heli-
koptrar med reportrar frin tidningar samt
radio/TV borjar nu 6ka kraftigt. Detta gor att
Lénsstyrelsen sent pa kvillen utfirdar ett
restriktionsomrade runt Gasefjirden for att
férhindra ev provokationer mot ubéten.

Under kvillen upptiicker forskare frin FOA
att det licker radioaktiv strilning fran ubéten.
De kommer att tervénda senare med annan
utrustning for att fa bekriftelse.

Fredagen den 30/10

Forsvarsstaben har tidigt kravt att ubétsbe-
séttningen skall utfrdgas. Svaret som kommer
fran Sovjet 4r att tvd sovjetiska ambassad-
tjidnstemdn skall nidrvara. Dessa flygs ner
under fredagen till Kallinge med Swedairs
Learjet fran Bromma.

Fridn svensk sida stélls kravet att all radio-
trafik mellan ubéaten och dess stab skall ske pa
en Oppen kanal och inte kodad, utan i klartext.
Med anledning av detta ombaseras tre J 32E
frin Malmen till Kallinge. P4 order frdn MB S
skall de utféra stérning pa de frekvenser som
ubéaten skulle kunna nyttja, forutom dem som
de blivit anvisade. Ett storningsfpl hails
kontinuerligt i luften i en ovalbana pa nagra
tusen meters hdjd utanfor Utklippan och
Overvakas fran rrgc "Myran”, som ocksé har
kontakt med de tva jaktrotarna pa Visby och
Kallinge, om de skulle behivas som jakt-



skydd. Detta pagar sedan dygnet runt hela den
tid U-137 ligger kvar i Gasefjirden.

Lordag 31/10 och Séndag 1/11

Det diplomatiska nervkriget fortsétter och
radiokontakten fran ubdten med miltirled-
ningen i bl a Moskva péagar dygnet runt. Pa
lérdagen kommer en officiell ursdkt frin
Sovjet.

P4 sondagen ger Sovjet upp den tidigare
instdllningen att utfragningen skulle ske pa
ubaten och godkénner nu att den far ske pa
svensk mark, men med diplomaterna nir-
varande.

Mandagen 2/11

Under natten bekrdftas att det finns uran 23
ombord och dirmed kdrnvapenstridsspetsar i
vissa torpeder.

Vid forhoret med ubatens kapten Anatolij
Gusjtjin och den politiske officeren Vasilij
Besedin sker transporterna mellan Hést-
holmen och o&rlogsbasen med F17 ridd-
ningshelikopter. Sjédlva utfrdgningen sker
sedan pa den svenska torpedbaten Vistervik.

Ry A L
U-137:5 kapten, Anatolij Gusjtjin, ombord pd
F 17 riddningshelikopter pa viig till forhoret.

Under dagen, samtidigt som forhoret halls,
borjar det blasa upp till stormstyrka i havs-
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bandet. Ubéten krénger hart i stormen och den
kvarvarande besittningen sénder ut nédanrop
pad radion och skickar nodraketer. OB ger
klartecken till att ubaten dras av grundet och
sedan kommer den att f6rt6jas mellan ett par
bojar ldngre in i Gasefjarden.

Pa kustspaningsradarn uppfattar man nagot
senare att tvd enheter ur fritagningsstyrkan
lamnar och gir in mot svenskt vatten. Nir
statsministern, Torbjérn Filldin, via OB far
information om detta ger han det klara
beskedet: "JHALL GRANSEN”, OB ger order
via MB S till spaningsdivisionen pd F 17 att
starta och rapportera om de sovjetiska farty-
gens rorelser. Trots Over max sidvind (55
km/tim) 1 byarna startar en rote S 37 och
finner att fartygen gatt upp mot vinden i den
valdsamma sjon och befinner sig utanfor
svenskt vatten soder om Ronneby. De fartyg
som gétt in mot Sverige visar sig vara tva
tyska handelsfartyg, som passerat mellan de
sovjetiska fartygen och sedan gitt in mot
Ronneby hamn.

Landningen pa F 17 blir dramatisk, med
mycket besvirlig sidvind, men bada spanings-
flygplanen landar, &ven denna géng med
manga vérdefulla bilder ombord.

Tisdag 3/11, Onsdag 4/11, Torsdag 5/11 och
Fredag 6/11

Tisdag 3/11 landar foérsvarsministern, Torsten
Gustafsson, med Linjeflyg i Kallinge fér att
besdka ubatsdramat pa plats i Karlskrona,
men fir vid landning ett meddelande att ge-
nast atervidnda for ett viktigt regeringssam-
mantrédde. Det blir att snarast skaffa returbil-
jett och atervinda till Bromma. Under onsda-
gen goér Karl Andersson sitt 25:¢ och sista
besok pa U-137. Pa torsdag e m blir det offici-
ellt att ubaten har kérnvapenbestyckade
torpeder ombord, vilket vicker stor bestort-
ning 1 Sverige och virlden i 6vrigt. Pa
fredagsmorgonen lossas U-137:s fortdjningar
i Gésefjarden och klockan 10.45 passeras
territorialvattengriansen. Ubatsdramat &r ver.

Gunnar Mossberg

Fakta: Boken U-137
lkaros
Underlag frén berérda
Foto: Hans G Friberg och Bo-Gunnar Olsson



F17 idrott - sa kom vi tillbaka

Idrott och fysisk triining samt skytte iir sjilvklara delar i en flygflottiljs verksamhet.
Med F17 uppsiittning i Kallinge 1944 kom inflyttningen av personal utifrin landet att
skapa nya positiva forutsdttningar for idrottsutovandet #ven i kommunen. Flottiljens
idrottsverksamhet startade omgiaende upp pa bred front. F17 idrotts- och skytte-
foreningar bildades och flottiljen hivdade sig vil i olika grenar. Under 1970-talets
besparingsiver kom dock idrottsverksamheten att bantas, vilket skapade viss passivitet
och dvergivenhet. Forst framat mitten av 1980-talet kunde bittre forutsittningar
skonjas. F17 fick egen idrottshall och olika misterskap aterupptogs. Nya idéer och
satsningar for personalens trining och motionsidrott fick genomslag. Kenneth Ivarsson
berittar hir i tva avsnitt om tivlingsidrott samt om idrott som friskvird. Sa kom vi till-
baka, nagra reflektioner. Hir foljer del 1.

y

17 andbolls blev ﬂygvapnmdstare ire ari rd pa 1960-talet, Bil fran det forsta mdrskapet 1964.
Ovre raden fi-v. Elvin, vpl Hakansson, Levin, vpl Hékansson, vpl Olsson och vpl Ganneby. Coach R Magnusson.
Nedre raden fi v. Vpl Nilsson, vpl Séderbom, Andersson, N-E Lind och G Jénsson

Inledande glansperiod hockeyns “’storhetstid” varade till 1957.
Handbollen kom in pa allvar da nybyggda
Orientering och filttdvlan var av hivd en Kallinge idrottshall 1963 blev tillginglig
militdr idrott men #ven ishockey kom in for flottiljens personal. F17 kronte fram-
tidigt, kanske inspirerat av personal som gangarna med att bli flygvapenmistare ett
kom fran Mellansverige, dir ishockey var flertal ganger. Senare fick dven fotbollen
en stor sport. Ishockeyrink anordnades pa framgangar. 1972 blev F17 flygvapen-
parkeringsplatsen utanfér vakten och miéstare i bade handboll och fotboll.
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Skyttet var och &r alltjimt mycket fram-
gangsrikt, minga misterskapstitlar finns
inom F17 skytteférening. Det bér nimnas
att kn Roland Andersson tog hem inte
mindre &n tva SM-titlar i pistolskytte 1968
och -71, vann militirmésterskapet 1973
samt blev tre gdnger sydsvensk mistare.
Fte Ake Fryxell folide upp med att bli
svensk méstare 1 pistol vid tva tillfillen
1972 och -74. Dessa bada herrar tillsam-
mans med fte Roland "Mema” Johansson,
fl Sven-Olle Ekvall samt Sven Nystrom
tog dessutomn hem en mingd lagsegrar i
pistolskytte,

Spardirektiv bromsade upp

Under 1970-talet kom ekonomiska spar-
direktiv att avsevért fOrsimra forutsitt-
ningarna for militir idrott. Lagsporterna
lades ned och manga Gvriga idrottsarrage-
mang minskade eller forsvann. Endast
skyttet kunde héllas pid en meningsfull
niva.

F17 idrottsdetalj som under stabschefen
ansvarade for ledning och administration
fick arbeta i en hopplds motvind. Jag blev
idrottsledare 1984 och eftertridde da 1t
Malte Lundkvist som innehaft befattningen
sedan 1968. Aft Aterigen kunna delta i
tivlingar och att arrangera mésterskap blev
sjélvklart min forsta utmaning.

Dérutdver behdvde idrottsmatericlen for-
nyas och kompletteras. P4 dnskelistan stod
ocksa bygget av en gymnastikhall pa F17.

Svirt komma in i leken

Jag minns s& vil hur jag vid mitt férsta
méte 1984 med Mid S (militdrdistrikt syd)
blev utskilld av nigon representant fran ett
regemente 1 Skane, for att vi pd F17 inte
deltog 1 Mid S mdsterskapstévlingar. Det
antyddes till och med att F17 personal var
helt oduglig inom idrott.

Vid efterfoljande flygvapnets idrottsledar-
mdte 1 Karlstad fanns ungefir samma in-
stélining. Efter att jag presenterat mig infor
mdtesdeltagarna, kom frén annan flottilj-
representant att ni har vil ingen idrott pa
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F177 Vi kiinner bara till en utdvare, - skid-
akaren Lennart Jénsson,

Vil hemkommen och en aning frustrerad
och nedstdmd bestdmde jag mig for att ta
upp kampen for att komma tillbaka pa are-
nan. Jag fick ocksid med mig mina chefer
och ett antal duktiga idrottsutdvare. Det
drgjde inte manga ar forrdn vi tog segrar
och attityderna fick en annan vindning. Vi
beskylldes for att inte folja regler och véra
placeringar i resultatlistorna diskuterades
flitigt bland vara armébroder. Det kindes
som om vi var vilkomna att delta men inte
beldgga topplaceringar.

Idrottshallen byggs

En stor hidndelse var tillkomsten av F17
idrottshall. Jag minns det som igdr, ndr min
nérmaste chef, kn Alf Olsson, ringde sent
en eftermiddag varen 1985 och sade. Det
ser ut som att vi far en egen idrottshall.
Men hall det for dig sjalv s& linge, det har
varit manga turer 1 detta drende och det ér
inte s#ikert att det blir nagot nu heller. Det
hade dock kommit en skrivelse fran
hogkvarteret om byggstart vecka 17.

Idrottshallen byggdes enligt planerna och
kunde invigas den 12 juni 1986.

F17 idrottshall byggdes 1985-86. Firsta spadtaget
Ji b ovit Nils Lindh, kk Sven-Otto Ulinér, Kenneth
Ivarsson, ki Hans-Olov Andersson och Lars
Franke

Flygvapenchefen genlt Sven Olof Olson
kom ned fran Stockholm till invigning och
deltog sedan 1 efterfoljande tennismatch i
herrdubbel.



Miisterskapstiivlingar dterkommer

Nu fanns goda forutsittningar och entusi-
asmen var stor infor kommande arrange-
mang. 1986 genomférdes den forsta tiv-
lingen i den nya idrottshallen som var MM
(militdrmésterskap) i vérjfiktning. Vid min
sida hade jag min féretrddare och mentor
Malte Lundkvist, som hade stor erfarenhet,
samt Hans Erik Hansson F5, som ocksa var
flygvapnets ledare for flygfemkamparna.

Militdrmdstemkapen i varjféiktning 1986 samlade
madnga deltagare. Individuell mdstare blev Otto
Drakenberg, BOS. Aven lagpriset gick till BOS.

Misterskap och turneringar i vérjfiktning
aterkom dérefter regelbundet fram till i
bdrjan pa 90-talet da intresset borjade falla.
All faktutrustning skickades nu over till
FV Halmstadskolor med syfte att ge elever
viss fiktkunskap och pa sa sitt 6ka intres-
set igen.

Skyttet haller hig standard

Skyttet hade genom aren inte natt samma
svacka som Ovrig idrott. 1987 hade F17
uppdraget att arrangera FVM (flygvapen-
maésterskap) i pistolskytte, vilket omfattade
grovpistol, snabbskytte och filtskjutning.
Téavlingarna fick mycket gott omdéme och
gav bra erfarenheter infér kommande arr-
angemang. Staffan Oscarsson F20 tog ele-
gant hem masterskapet i bada discipliner-
na vid skjutbanan medan filtskjutningen
vanns av Stig Forslund F4.

F17 hade under en léngre tid haft manga
bra pistolskyttar. Vid FVM 1990 pa F21
tog 17 hem misterskapet bade individu-
ellt och 1 lag. Lt Christer Claesson blev
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dven flygvapenmistare pa internationell
grovpistol.

I°17 blev flygvapenmdistare i pistolskytte vid téiv-
lingar pa F21 1990. Frv Gustav Héakansson, Jan-
Erik Gustavsson, Lars-Goran Hjelm, Christer
Claesson, Sven Landerholm och Benny Athle.

Da pistol m/40 i borjan pa 1990-talet ut-
gick som tjdnstevapen kom intresset for
pistolskyttet att sjunka dramatiskt. Idag
finns endast ett fatal pistolskyttar kvar som
tévlar i internationell grovpistol.

K-pist- och gevirsskyttet bor ocksa upp-
mérksammas. Savil enskilda F17 skyttar
som arrangemang har rént stora framgang-
ar &ven pa senare tid.

Kn Michael Olsson, virldsmdstare vid MVM i Rom
1995 samt svensk militdrmdstare et flertal ganger.

Flygfemkamp kriver mycket

Militér flygfemkamp var nésta stora utma-
ning. MM/FVM (militdr- och flygvapen-
miésterskap) 1990 med sina olika grenar
krévde sérskilda anldggningar och anord-
ningar, inte bara idrottshall utan ocksa till-
gang till simbassing och hinderbana.

Det var forsta gdngen som F17 hade ett
sddant arrangemang och spénningen var
stor. Till min hjélp hade jag nu bland andra
mj Bertil Kersmark som tidigare varit aktiv



flygfemkampare och hade en virlds-
miéstartitel fran 1979 i baggaget. Tév-
lingarna gick bra och skapade viss
sjdlvkénsla infér kommande arrangemang.
Maistartiteln 1990 togs hem av Peder
Soderstrom F4. Segrande lag blev F16 med
Peter Carlsson och Tomas Larsson.

F17 far VM i militiir flygfemkamp

Aren gick och inget hiinde forran flottilj-
chefen 6v Lennart “Lelle” Pettersson, sjilv
vérldsmistare i flygfemkamp, kom med
forslaget att soka arrangemanget for MVM
(militdra vérldsmésterskapet) i flygfem-
kamp, dé det var Sveriges tur hérnist.

Infor invigningen 17 aug skedde noggrann marsch
till paradplatsen med marinens musikkdr i tdten.

Tévlingarna genomfordes 16-24 aug 2001
och ansdgs av manga vara “arets tdvling”
inom militdr idrott. Att etablera ett sam-
arbete med Ronneby kommun ingick i for-
utséttningarna for ansckan. Bland annat
begirde F17 att f4 anvénda idrottshall och
simbassdng vid Knut Hahn-skolan i
Ronneby. Hinderbana skulle byggas inom
flottiljomradet.

Forlaggning och middagar/samkvim péa
Brunnshotellet samt olika kulturprogram
var ytterligare omraden f6r samverkan.

Till MVM som omfattade flygrally och
flygfemkamp kom tio nationer till start,
varav Brasilien var mest langviga. Bland
europeiska lag éterfanns Belgien, Frank-
rike, Nederlénderna, Spanien, Tjeckien och
Turkiet samt de nordiska linderna, utom
Danmark.
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G oo R
Deltagarna dr flygande personal, héir ses Belgiens
tavliande under forberedelserna infor navigeringen.

Flygrallyt, som var utom tdvlan, bestod i
tidtabellsnavigering med flygplan SK-60,
dér navigeringen skéttes av medfoljande
lands tévlande, flygforare eller navigator.

E&g““« =5 TRt i =

M lagseger till Sverige. Fr v Peter Carlsson,
Joakim Saviniemi, Arvid Olovsson, Niklas Isaksson
och Mattias Larsson.

Flygfemkampsmomenten var skytte med
luftpistol, hindersimning, fiktning, bollmo-
ment samt escape (hinderbana-orientering).
MVM blev mycket lyckat och fick hégsta
betyg vilket gav stort PR-virde for bade
F17 och Ronneby kommun.
Virldsmaéstartiteln togs hem av kn Niklas
Isaksson. Aven lagsegern gick till Sverige.

o bop g"iu !

N pre S8 T -~
VM-tavlingarna inbjod ocksa till veterantrdff. Héir
tar forre C F17, ov Lennart Pettersson till orda.



2003 hade F17 é&terigen uppdraget att
arrangera militdr flygfemkamp. Nu gillde
det MNM (militéirt nordiskt mésterskap)
med Finland, Norge och Sverige pa start-
linjen. F17 hade nu stort sjélvfértroende
och inarbetade rutiner, framfor allt 1 sam-
verkan och hjidlp med resurser utanfor
flottiljen. Mésterskapet togs dven hir hem
av Sverige, savil individuellt som i lag.

Orientering blir stort

Orienteringsl6pning fick ett ordentligt upp-
sving frdn mitten av 1980-talet, da ett antal
duktiga F17-16pare bérjade satsa pa orien-
tering. F17 anmélde dven intresse att fa ar-
rangera misterskapstdvlingar, vilket resul-
terade i att MM 1990 (militdrmisterskap)
kom att genomfdras i skogarna norr om
Kallinge. Ett samarbete etablerades med
den anrika orienteringsklubben Skogsvan-
drarna i Kallinge som stod for kartfram-
stdllning och banldggning, medan F17 stod
som tdvlingsledare samt svarade for vird-
skap och allmén service kring arrange-
manget. I huvudklassen, H21, tog Kent
Tornkvist MKS/KA2 hem mésterskaps-
titeln. GU-klassen vanns av virnpliktige
Johan Hakansson MKS/KA2.

Militdrmastare 1990 Klass GU (vpl) Johan
Hakansson MKS/KA2, senare anstilld pa F17
idrott. C K17, ov B-W Eriksson dr prisutdelare.

Vid armébudkavlen pa Lv3 i Norrtiilje -97
sprang Johan Hé&kansson &ver mallinjen

som forste man och segern var klar.
Trodde vi! Juryns utslag var att F17 lag-
uppstillning inte var korrekt. Alla var inte
militdrer vilket var kravet. Johan var civil-
anstélld pad F17 idrottsdetalj men ingick i
driftvarnet, vilket alltsd inte godkiindes.
Bestimmelserna var niagot oklara och kom
senare att dndras sa att alla anstéllda i FM
kunde delta. Efter debaclet utnimnde dock
arméchefen genlt Mertil Melin laget fran
F17 till moraliska segrare.

Vid FM-budkavlen 2002 som tivlingen nu
hette, vid A9 i Kristinehamn, kom den
efterlingtade revanschen. F17 tog diir hem
en historisk seger. Det var forsta géngen
som ett flygvapenlag vann det prestige-
fyllda “armépriset”. Kavlen hade tvd natt-
strickor, en gryningsstricka och tre avslut-
ande dagstrickor. En tuff tdvling, dir alla
lyckades. Johan som sprang slutstriickan

var knappa minuten fére tvdan P18 fran
Gotland.

F17 segrande lag | FM-budkavien 2002. Ovre fr v
David Olafsson, Ingemar Eriksson, Sven Gisselsson
Nedre fir v Ola Svensson, Thomas Johannesson och
Johan Hakansson, Bild ur Kristinehamns-Posten.

Sommarfilttivlian

1991 gick FVM i sommarfilttivlan pa F15
i Séderhamn, till vilken F17 hade anmalt
ett lag. Grenarna var k-pistskytte samt
punkt- och friorientering. Det var inte alla
ar som det var mojligt att delta, pa grund
av svirigheter att fi ihop lag. Aven langa
resor samt kostnader vigdes in.
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F17 segrande lag vid FVM i sommarfdlttivian -91.
Ovre fr v Lennart Smedenmark, Bo-Gunnar Olsson,
Inge Gétesson, Alf Svensson. Nedre fr v Annica
Josefsson, Tobias Borger och Johan Héikansson.

Forsvarsmaktens orienteringsvecka

I syfte att rationalisera, minimera restider
och koncentrera verksamheter lanserades i
bérjan pa 2000-talet en FM orienterings-
vecka, omfattande dagorientering, budkav-
leorientering och orienteringsskytte. Samt-
liga tdvlingar hade mésterskapsstatus.

F17 hade sitt forsta arrangemangsuppdrag
2003, men detta stroks av besparingsskal.
Nista tillfille kom 2005, da tivlingarna
genomfordes en vecka i augusti. I vanlig
ordning soktes samverkan med civil klubb
for det orienteringstekniska. Ronneby OK
stod denna géng for kartproduktion, ban-
laggning och sekretariat.

Dagorienteringen gick i terringen norr om
Saxemara. Den disciplinen var en aning
svarhanterad, d& antalet avhopp var stort.
Cirka hélften av antalet anmélda uteblev.
Detta har dock senare réttats till genom nya
anméilningsbestdammelser.

I huvudklass H21 vann Mikael Pihel
FMTM, Boden och D21 Malin Sandberg
Helikopterflj, Linkdping.

Budkavletdvlingen, som gick i Brunns-
skogen, dr den mest prestigefyllda och
samlade flest deltagare. Tdvlingen hade
som vanligt sex strickor, en skymnings-,
tva natt- och tre dagstrdckor. For stricka
fyra géllde omstart efterféljande morgon.
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Segrande herrlag blev 119, Boden. For
dambudkavlen gillde tre dagstrickor som
Hkpflj Linkoping tog hem.

Overst pa pallen Hkpflj damlag, 7 andra fats
MarinB och pa tredje plats, Ing2 (th pa bilden).

Den relativt nya disciplinen, orienterings-
skytte, genomfordes i F17/Hasselstad 6v-
ningsomréde. Tédvlingen hade tre moment,
punktorientering, friorientering samt orien-
teringsskytte.

I mésterskapsklass, H21, vann Oskar Svird
I5 Ostersund och i klass D21 Helena
Westling P7 Revinge.

Orienteringsskyttet dr ganska likt skidskyt-
tet. Man skjuter med “skidskyttevapen”
(.22 long) och skjutmomentet ska genom-
foras med hog puls, pa trétta ben och under
stress.

Ingemar Ericsson vann WC (vdrldscupen) i orien-
teringsskytte 2009. En serie om 10 tévlingar under
dret, ddr de nordiska och nagra évriga europa-
ldnder deltar. Han blev dven FM-mdstare 2009.

Tack vare framtidstro och malmedvetna
satsningar har F17 éaterigen blivit en re-
spekterad "idrottsflottilj”.

Berittat av: Kenneth Ivarsson med flera.
Bilder; F17

Nedskrivet av: Herbert Lindblom



Gustav Lipinski - ett ménniskodde

Tiden efter krigsslutet i Europa viren 1945 var kaotisk. Nyuppsatta Kunglig Blekinge
flygflottilj med nyanlagda filtytor for start och landning blev en riiddningsmdjlighet for
siavil amerikanska skadade bombflygplan som for tyska flyende besittningar. Ur ett
landat ensitsigt tyskt jaktflygplan Me 109 krop tva flygare ut. Andremannen som suttit
pa tviiren bakom forarstolen var menige Gustav Lipinski. Det ir hans framtida 6de som

intresserat oss mest.

Under tisdagseftermiddagen den 8 maj 1945, landade tvd tyska Messerschmitt Bf 109 G-8/R pa Breddkrafiltet
vid FI7 i samband med en flygning fidn Kurland (del av Lettland) till Tyskland. Varje flygplan hade tvéa man

ombord, forare och en passagerare.
Dramatiskt krigsslut

Varen 1945 i Nordeuropa hade varit varm
och vacker, men ocksd grym och mycket
kaotisk. P4 sjélva valborgsmissoafton hade
rikskansler Adolf Hitler skjutit sig i sin
Berlinbunker och den 7 maj kapitulerade
tyskarna villkorslost. Oredan och oséker-
heten om vad de himndlystna ryssarna
skulle hitta pd wvar stor, speciellt i
Ostpreussen, Baltikum, Polen och i delar
av den gamla sydvistra Ostfronten. Frivil-
liga repatrieringar, stora folkforflyttningar
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och massflykt horde sedan ménader till
vardagen. Att det radde anarki och ett
allmént kaos &r ingen Gverdrift att pésta.
Det géllde att rddda sig den som kunde.
Under senvintern och varen hade ryska
ubatar bland annat torpederat fyra stora
passagerarfartyg (f d atlantdngare) i
sydostra Ostersjon, S/S Gorpa, Wilhelm
Gustloff, General von Steuben och Cap
Arcona, varvid langt mer dn 25 000 mén,
kvinnor och barn hade omkommit. P4 ett
av fartygen fanns Over fem tusen barn.



S/S Wilhelm Gustloff torpederades och sdnktes av
ryssarna i sydostra Ostersjon den 30 januari 1945,
varvid éver 10 000 miste livet

Vid filtet pa Bredikrahed

Sedan 1942 hade cirka fem hundra arbetare
varit sysselsatta med att bygga en flygplats
pa Bredakra hed. Den 1 juli 1944 togs filt-
et i bruk med landningsmdjligheter i alla
fyra véderstrecken. Den forsta landningen
hade emellertid skett tidigare, nirmare
bestimt den 9 mars dd en amerikansk
Flygande fistning, B 17 G, hade nédlandat
med en motor ur funktion efter en raid 6ver
Tyskland.

Den vackra vardagen 8 maj 1945 var en
tisdag. Det nyetablerade F 17 stod nu till
Overvidgande delen klart for de operationer
som det fanns resurser for och som ett
avklingande krigsldge kravde, men nir nu
freden i alla fall var ett faktum hade
flottiljen gatt ner ndgot i vaksamhet och
beredskap.

P4 eftermiddagen pagick en idrottstavling
inne i Ronneby och merparten av folket,
utom dagbefilet, nigra tekniker och vakt-
styrkan, hade beordrats att som deltagare
eller dskadare Overvara evenemanget. Det
medforde att flottiljen var néstan tom pa
folk, da tva snabba, enmotoriga, ensitsiga
jaktflygplan Me 109 kom in pd lag hojd
fran sydost, gjorde niagra svingar Over
flygfiltet och landade. Flygplanen kom
enskilt och landade klockan 1520
respektive 1650. De var i daligt skick, med
skottskador och andra tekniska fel. Ur
varje flygplan krép tva flygare, nagot i det
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nérmaste otroligt, med det tranga utrymme
som  piloten hade tillgang il

Andremannen skall ha suttit pd tvidren
bakom foraren och i nagot som nirmast
kunnat jimforas med ett “handskfack”. De
fyra flygarna togs genast omhand av
dagofficeren pa flottiljen och bertvades
sina ID-handlingar och vapen.

Besdttningen pa tyska Me 109 greps direkt efter
landningen pa F17 och vapen och identitetshand-
lingar beslagtogs. Fr v dagofficeren, It Mornhed,
tyska besdttningsmdn och furir Manninger.

Fa tillhorigheter

En av passagerarna hette Gustav Lipinski,
och det dr hans framtida 6de som intresse-
rat oss mest nu 66 ar efterat.
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Gustav Lipinskis soldatbok - en identitetshandling.

Forutom sina militdra identitetshandlingar
hade han en samling om cirka 500 negativ,



6 x 6 cm, tagna av en fotointresserad och
systematiskt noggrann amator, som alltid
hade sin kamera med sig och verkade vilja
foreviga varje hindelse av vikt under sin
tid, alltsa sex ar inom det militiira.

Lipinskis fotosamling, fran sex ar i tyska
Wehrmacht, finns bevarad i FI17 arkiv.

Kanske var dessa medforda foton det
karaste han nu dgde i livet. Fér personligt
bagage fanns det 6ver huvud taget ingen
som helst plats i det tranga flygplanet.

Soldatboken berittar
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Vad vet vi d& om den 38-arige vaktsoldat-
en Lipinski? Jo, han var fodd och hemma-
hérande i Lublin, en stad 15 mil sydost om
Warszawa, och gift med Wiktoria Paeth.

Lipinski mobiliserades till tyska Wehr-
macht (krigsmakten) den 28 augusti 1939.
Han hade tillhért 57. infanteridivisionen
samt ingatt i 346., 857. och slutligen 863.
regementet. Hans soldatnummer var 191.
Det verkar som om det varit Berlin frdn
sent 1944 som hans sista stationeringsorder
gillde, kanske var det for att forsoka for-
svara Hitlers underjordiska bunker?

Det finns ndmligen uppgift om att han den
20 november 1942 hade fétt fullstindig
utbildning pa ett kraftfullt maskingeviir.

Han var 1939 vaccinerad mot tyfus och
paratyfus samt 1941 mot kolera. Lipinski
lag sarad pa sjukhus nr 143 under tiden 21
februari till 31 augusti 1942.

D4 han skrevs ut fick han en sold om 228
riksmark utbetald. Han hade for ovrigt
sedan 14 april 1941 haft familjeunderhall.
Den 20 april 1944 hade han haft sin sista
permission i hemstaden Lublin. Sin slutliga
krigssold, 42 holldndska floriner, hade han
kvitterat ut den 3 april 1945.

Hur han lyckades ¢vertala en jaktpilot att
fa folja med vid flykten till Sverige, i ett
ensitsigt ytterst trangt jaktflygplan dr for-
stas en gata.

Manga nédlandningar i Blekinge

Under loppet av mars 1944 till maj 1945
hade 14 engelska, amerikanska och fram-
for allt tyska militérplan nédlandat pa olika
platser i Blekinge.

Sékert fanns ocksa flera, fér oss okénda,
totalhaverier utanfor kusterna.

En forteckning 6ver vilka frimmande flyg-
plan som under 1944-45 nédlandat 1 Blek-
inge skulle kunna se ut som i tabellen pa
nésta sida.



1944

9mars  Amerikansk B-29 pa Bredékra hed
1lapril  Amerikansk B-29 vid Kristianopel
23 aprit  Engelsk Halifax utanfér Listerlandet
7 okt Amerikansk B-29 utanfor Olofstrém
7 okt Amerikanska B-29 (2 st} pad F17
3lokt Tysk flygbét DO 24 vid Hallevik.

1945

20mars  Tyskt spaningsplan Storch vid Jamjé
19 april ~ Tyskt spaningsplan Siebel pd IF 17,

7 maj Tysk Storch vid Olséng.

7 maj Tysk Storch vid Kuggeboda.

8§ maj Tyskt bombplan Junkers JU 88 pd I 17
8 maj Tyska jaktplan Me 109 (2 st) pd F17

De olika flygplanens 6de blev att vissa in-
képtes av svenska intressen och stannade
inom landet, ndgra skrotades, andra sindes
tillbaka till England och USA och nédgra
himtades av Ryssland. De tva hir aktuella
Me 109 reparerades pd F17 och flégs till
Bromma, dir de den 8 november dverldm-
nades till sovjetisk personal.

Besitiningarna internerades en kortare tid
och fick sedan &tervinda till England och
USA. Annat gillde dem som arbetat for
tyskarna (balter, vissa tyskar, polacker).
Ménga av oss minns den beryktade “balt-
utlimningen”. 146 fore detta soldater
sdndes till Sovjet i januari 1946. De flesta
var lettiska medborgare.

Svar frin Tyskland

I vér efterforskning om Lipinski kontakta-
de vi tyska ambassaden i Stockholm och
bifogade kopior pd de handlingar som
finns. Det svar vi senare fick kom i ett brev
fran Deutsche Dienststelle i Berlin, ett stat-
ligt verk som handldgger fragor rorande
anhdriga till tyska medborgare som om-
kommit eller forsvunnit utan spar i tidigare
tyska Wehrmacht.

En tjinsteman som heter Urs Veit skriver
att han studerat fallet med Gustav Lipinski
ingdende. Han togs tillfinga av de viist-
allierade i Tyskland den 15 april 1945,

alltsé tre veckor innan han togs omhand pa
F17. Deita &r mycket forbryliande!

Man skriver vidare att han under hela sitt
aterstdende liv varit bosatt 1 Gross Berkel,
en plats nigra mil sydvist om Hannover.
Det uppges ocksa att han 1954 levde och
hade soldatboken i sin #go. Myndigheten
avslutar sitt brev med att framfora, att man
dr hogst fragande infér hur Lipinskis
soldatbok &ver huvud taget skulle kunna
finnas i Sverige.

Okiint dde, vad fir sanning

Hur gick det da for var Gustav Lipinski,
polack men utkommenderad som tysk
soldat. Det &r ju ként att ytterst fi av alla
soldater och civila, som ryssarna tog som
krigsfangar ndgonsin kom tillbaka hem, De
avrattades oftast eller dog i fingliger pa
grund av svilt eller sjukdomar. Sannolikt
utvisades han till Ryssland och kanske kan
vi ndgon ging fa svar pd hur det senare
gick for honom? Dod? Javisst, annars
skulle han nu ha varit 104 &r.

Deutsche Dienststelles ifragasittande om
Lipinski kommit till Sverige kan ha sitt
berittigande, hans finns ndmligen inte med
1 den namnlista som &r redovisad 1 k#llan,
nedan. Att en passagerarc med annat namn
har haft Lipinskis tillhdrigheter med sig
blir da nésta slutsats. Varfor och i vilket
syfte dessa Sverldmnats till F17 tal att fun-
dera dver,

Men hans militdra historik, liksom hans
fantastiska negativsamling, finns fortfar-
ande kvar, intakt och omt vardad i F17
fotoarkiv. Pistolen #r forvarad i siker-
hetsskap i F17 museisamlingar.

Killa: Boken om tyska nddlandare 1939-45 av
Bo Widfeldt
Fakta och foto: Gsta Bolander

Ulf Wiberg och Herbert Lindblom
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Foreningstraff med information om
riksdagens forsvarsutskott

Den 15 nov var det samling pa F17 gamla
underofficersmiss for att lyssna till Peter
Jeppsson, som &r riksdagsman for social-
demokraterna i Blekinge sedan 2006 och
invald i riksdagens forsvarsutskott fér en
andra period.

Peter Jeppsson (tv), till yrket ijfioﬁicer vid 3.
stridsflottiljen i Kariskrona. Ordf Benny Hellstrim
overldmnar present som tack och uppskattning.

Peter podngterade att det efterstrdvas, och
faktiskt finns, ett samforstand i utskottet
mellan riksdagspartierna da det giller
stora, kostsamma och mer lingsiktiga
fragor. Det som nu, under hésten 2010,
ligger pa bordet &r fragor som Afghanistan
och Nordic Battlegroup.

Personalforsorjningen i Forsvarsmakten ér
en annan stor och viktig fraga, da plikt-
systemet upphort den 1 juli 2010. Fort-
sdttningsvis giller frivillig ansdkan och
anstéllning i maximalt 12 ar. Den tidigare
frivilligrorelsen finns inte heller lingre.
Sadan verksamhet maste upphandlas frén
olika forbund. Kostnaden for den nya
ordningen #r inte klarlagd och inte heller
vilka férband som behdvs i framtiden.

Insatsforsvar och internationella dtaganden
dr omfattande uppgifter och vidgval mellan
nationellt och internationellt férsvar kan
behdva goras. Ytterligare minskningar av
Forsvarsmaktens organisation kan innebira
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att kritisk grins for verksamheters Gver-
levnad nas, men den diskussionen &r #nnu
inte tagen.

Nya materielprojekt samt vidmakthallande
av befintliga system &r en annan stor och
kostsam post. Bland annat ndmndes nytt
stodfartyg till marinen med sjukvérds-
kapacitet och med helikoptrar ombord.
Omsittning av dldre helikoptersystem samt
utveckling av JAS 39 Gripens formaga
finns ocksd med i arbetet infér nya
forsvarsbeslut.

Efter foredraget inbjods till landging och
6l och naturligtvis lite eftersnack.

Stort tack till Peter for en 6ppen och drlig
redovisning, dédr &ven utrymme fanns for
fragor. Vi 6nskar honom lycka till i riks-
dagsarbetet som foretrddare for forsvars-
fragor 1 Blekinge.

C F17 helarsgenomgang 2010

Maéndag eftermiddag den 13 december héll
C F17 sin sammanfattande verksamhets-
genomgang for 2010.

Marinens musikkar stod, som s& manga
ganger tidigare, for bland annat mycket
trevligt framford julmusik.

Ovit Nils-Géran emebrin redovisade genomford
verksamhet for 2010. Bild: F17 arkiv.

Tt stf fljchefen 6vIt N-G Bernebring, inled-
de med en resumé Gver aret som gatt.

Sarskilt bor noteradas ett besok for upp-
foljning av wiendokumentet dir 34 linder
var representerade, utbildning av thai-
lindska JAS 39-tekniker samt den om-



fattande Gvningsverksamhet som NBG-
EAW inneburit.

Tf flottiljchefen, 6v Johan Svetoft, beriit-
tade darefter om flottiljens uppgifter och
utmaningar i verksamheten for 2011.
Bland annat kommer en omorganisation av
Foérsvarsmakten att ske.

Sedan foljde hogtidlig utdelning av NOR,
for nit och redlighet i rikets tjdnst, till an-
stéllda vid F 17.

Avslutningsvis framforde 6v Svetoft en
julhdlsning fran ordinarie flottiljchef, 6v
Mats Helgesson, som ingar utlandsstyrkan
1 Afghanistan fram till varen 2011.

Kamratforeningen tackar for vénlig inbjud-
an och vérdesitter mycket den aktuella for-
svarsupplysning som ges.

Kamratféreningens drsmote 2011

- : =
Samling i F17 matsal Sleipner infor drsmot
efterfoljande forsvarsupplysning.

e
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Arsmotet avholls den 17 mars och samlade
60-talet medlemmar. Styrelseordféranden
Benny Hellstrom valdes att leda férhand-
lingarna, da sittande foreningsordférande
O0v Mats Helgesson fullféljer uppdrag i
Afghanistan.

Nyvald till styrelsen blev Bengt Gustavs-
son, da Benny Karlsson undanbett sig om-
val. Ovriga styrelseledamédter och funk-
tiondrer fortsdtter ett ar till. Slutligen av-
tackades Benny for sitt fina arbete i styrel-
sen, bla 10 ar som sekreterare. Benny har
ocksd varit museichef och kommer #ven
fortséttningsvis att hélla i sddana fragor.
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F17 kamraiforenings styrelse for 2011. Fr v Stig
Persson, Bengt Andersson sekreterare, Ulf Alderlof,
Benny Hellstrom styrelseordférande, Bo Hagertz,

Rune Pettersson, Leif Possung och Bengt
Gustavsson. Ej med pa bild, Allan Lindgren kassor.

i

Efter arsmotet anslot 6v Svetoft or att ge
oss det aktuella ldget inom flygvapnet.

F17 har ett unikt lage, bade geografiskt och
verksamhetsmaéssigt, med marinbasen som
granne och en egen flygbasbataljon i drift.
Flottiljen har savél inhemsk territoriell
beredskap i luftforsvaret som beredskap for
internationellt stéd i olika avseenden.
Incidentberedskapen utékas att gilla dyg-
net runt, dock kommer jaktrotens basering
inte alltid att vara pa F17.

JAS 39 vapenutveckling var ytterligare ett
intressant omrade som redovisades.
Slutligen kommenterade flottiljchefen ut-
byggnaden av norra flottiljomrddet med
pagdende bygge av rdddningsstation samt
planer for flygtransportplatta, helikopter-
hangar, trafikledartorn med mera.

Norra omridet efter utbyggnad

B 7. s - { e
Rdddningsstationen berdknas std firdig 2012
medan ovrig uthyggnad endast finns pd
planeringsstadiet. Bild: Fortverket.
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Kviéllen avslutades som sig bor med irt-
middag och trevlig samvaro pa Bredékra-
méssen.

Text och Foto: Herbert Lindblom
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Program och inbjudan

Qvintus 72 (SFF-Blekinge) inbjuder med-
lemmar i F17 kamratférening att medfélja
pa sommarutflykt till Skane den 6 augusti.
Vi besoker Ljungbyheds militdrhistoriska
museum, dter lunch pa Skéralid och fort-
sitter ddrefter till Beredskapsmuseet vid
Hoganis.

Avresa sker fran Karlskrona ca 0700,
hemférd omkring 1900.

Kostnad 300 kr f6r medlem i Qvintus 72,
ovriga 400 kr. I priset ingdr bussresa,
entréer, guidning samt [unch.

Fragor och anmilan till Rune Kronkvist
helst via mail runekronkvist@yahoo.se
annars tfn 0457-471719, 0709-173244

Anmdilan senast 1 juli 2011 !!!

Flygdagar 2011

Detta &r ett preliminért flygdagsprogram
med underlag/urval fran SFF (flyghistorisk
férening) samt tilldgg fran F17.

For ndrmare information, sdk pé Internet
och/eller se i tidskrifter och dagspress.

29 maj Visteras Roll Out

5 juni Eslov Flygdag

19 juni Lule4 F21 flygdag
18-19 juni  Abo Air Show

13 juli Karlskrona Sailet

14 juli Karlskrona Marinens dag
20-26 juli  Paris Le Bourget
12-14 aug  Siljansnds  Flygdag
27-28 aug  Roskilde Air show

F17 deltar med flyguppvisning av JAS 39C
1 Eslov 5 juni samt i Karlskrona 13-14 aug.

Négon dag under oktober manad 2011
Studiebesok vid 3. helikopterskvadronen

Besoket kommer i stort att omfatta infor-
mation om skvadronens uppgifter och
verksamhet samt visning av Hkp 10A och
Hkp 15.

Tva Hkp 10B med beséttningar #r sedan
den 1 april 2011 i Afghanistan for att
stodja den svenska utlandsstyrkan pa plats.
Mer om MEDEVAC och ISAF-insatsen
under besoket.

Forkortningarna ovan star for - Medical
Evacuation resp International Security
Assistance Force.

Inbjudan med detaljerat program planeras
utséndas under augusti.

Grupp JAS 39 6ver Kallinge-filtet,
Foto: Katsuhiko Tokunaga




