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Stora bilden: Tillsammans 6ver Ostersjon. 15
februari 2024 genomférde Flygvapnet sam-
ovning med Frankrike och Nederlanderna.
Lufttankning fran A330 MRTT (KC-30) och
samovning med franska Mirage 2000 Over
Ostersjon — tillsammans bygger vi sakerhet i
vart naromrade. Flygvapnet representerades av
171:a och 172:a stridsflygdivisionerna fran
F 17 - Blekinge flygflottilj. Foto: 172.sfdiv

Lilla bilden: Sveriges intrdde i Nato 2024

Bli medlem i F 17 Kamratférening

F 17 Kamratforening bildades 1979 och har
under aren utvecklats till en forening som idag
har ca 500 medlemmar.

Andamalet med foreningens verksamhet ar att
verka for och stdrka samhdorigheten mellan
personal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra till
vardandet av traditioner fran flottiljen och
garnisonen, att gagna ett gott kamratskap och
att vara en lank mellan garnisonen och bygden.
Foreningens aktiviteter omfattar, i stort, studie-
besok eller foredrag, avslutat med maltid,
framtagning av medlemstidningen Bredakra-
bladet, hemsidan, museiarbete, fotoskanning
och resor.

Medlemskap &r Oppet for alla Forsvarsmaktens
kategorier, militara som civila, saval aktiva
som pensionsavgangna ar valkomna. Vid
pensionsavgang ar forsta aret avgiftsfritt.
Annan person utanfor FOorsvarsmakten kan bli
medlem efter ansdkan till styrelsen.

Vi Onskar fa fler medlemmar som fortfarande
ar i aktiv tjanst. Om du vill bli medlem kontakta
styrelsen@fl7kamratforening.se eller sétt in
arsavgiften som “Ny medlem” enligt nedan.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem och 50
kr for familjemedlem pa samma adress. | ars-
avgiften for huvudmedlem ingar tva nr av

foreningens tidning, Bredakrabladet.

For nytt medlemskap inbetalas arsavgiften till
plusgiro 855979 — 1 eller Swish 123 164 36 18.
Ange "Ny medlem” samt namn och adress.
Arsavgiften aviseras sedan normalt med
kallelsen till arsmotet.

Foreningen vill gdrna ha era e-postadresser
for enklare kontakt med er medlemmar!

Kontakt med foreningen sker via e-post till
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Mycket valkommen i kamratkretsen!

Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Det hér ar sista ledaren jag skriver, eftersom jag
valt att avgd som foreningsordforande vid
arsmotet 2024. Det riacker med femton &r som
styrelsens, senare hela foreningens ordforande.

Det mesta som hént under dessa ar har varit
positivt. Styrelsearbetet har fungerat utmérkt.
Liten omsittning av medlemmarna. I nu-
varande styrelse har merparten varit med i mer
an tio ar. Gladjande nog fick styrelsen sin forsta
kvinnliga medarbetare 2021. Lite smolk i
bidgaren dr att antalet foreningsmedlemmar
minskat, med néstan ett hundra, under det hir
femton aren. Nuvarande medlemsantal dr ca
450. Styrelsen har arbetet intensivt for att vinda
denna negativa utveckling. Reseverksamheten
har ocksé legat pd en 1ag niva de senaste aren.
Det borjade med pandemin, men fortsatte
dessvérre dven efterat. Trots flera forsok att
besOka intressanta resmal, har intresset varit sa
lagt, att de fatt stéllas in.

Slutligen vill jag tacka alla medlemmar, for de
ar jag haft tillsammans med er. Jag hoppas vi
ses snart igen i nadgon av de aktiviteter som
foreningen anordnar. Jag ldamnar bara styrelsen
och inte foreningen.

Benny Hellstrom

Som nyvald ordférande vill jag tacka for
fortroendet att fa leda foreningen de kommande
tva aren.

Jag tackar Benny for hans dr som ordférande
samt de som ldmnat styrelsearbetet eller andra
uppgifter i foreningen for det arbete ni lagt ned
for foreningen.

Bara ndgra dagar efter arsmotet avled avgéngne
styrelseledamoten Rune Petersson, kom lite
som en chock, hann tyvérr inte tacka honom
personligen for hans arbete 1 foreningen, vila i
frid!

Hur ser framtiden ut, ja mycket star i stjdrnorna,
men vi vet att en eventuell flytt av traditions-
rummet, samt vara andra lokaler star hogt pa
listan, detta pa grund av brist pa lokaliteter, men
vart vet vi dnnu inte, detta ligger ndgra ar
framét, troligen med kommunens blivande
museum i Ronneby, di tillgédnglighet for alla
blir béttre dn nu!

Vi kommer att deltaga i SMKR s representant-
skapsmote 1 april, diar man skall diskutera dess
framtid, detta beroende pa att SMKR ej ldngre
far pengar fran Hogkvarteret.

En stor uppgift for oss dr flygdagen i augusti
dér vi skall visa upp oss, samt hjélpa flottiljen
med vissa uppgifter, hdr behdver vi ett antal
frivilliga.

Styrelsen skall jobba for att forsoka fi igang
resorna, detta har under senaste aren varit svart
att fa tillrackligt antal. Vi skall ocksa forsoka fa
till fler studiebesok, foreldsningar framover.

Jag ser med tillforsikt pa framtiden, att vi skall
kunna behélla vara gamla medlemmar samt att
forsoka fa in nya yngre i foreningen, det &r
nddvéndigt for framtiden!

For information ga gérna in pa var hemsida, dir
finns en del att ldsa!

Jag onskar er alla en fin och skén sommar och
ta hand om varandra!

Ulf Alderlof
Ordforande

Ulf Alderlof tar over efter Benny Hellstrom
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Ronneby Garnison

Blekinge 240415

Nato - Sa blev vi slutligen fullvardiga med-
lemmar i Nato den 7 mars 2024. For Sverige ar
detta en historisk forandring i var sakerhets-
politik, kanske den storsta pa mer an 200 ar nar
vi nu ldmnat den militdra alliansfriheten bakom

0ss.

For mig som ryckte in for varnplikt 1989 sa har
det verkligen varit manga och stora for-
andringar under de efterfoljande 35 aren till
2024. Det borjade med Berlinmurens fall och
Sovjetunionens uppldsning foljt av en stabilitet
I Europa med ett 6kande antal Nato- och EU-
lander. Flygvapnet minskade snabbt i antal
flottiljer, divisioner och basbataljoner och vart
nationella taktiska koncept med god férmaga
till spridning minskade i formaga efterhand nar
framforallt var basorganisation blev starkt
reducerad. Férmagan och metodiken har dock
funnits kvar samtidigt som tyngdpunkten
operativt svangde mot stora internationella
Nato- och FN-insatser dar F 17 var uppsattande
forband vid flera tillfallen. For F 17 praglades
2000-talet av ombevépning till JAS 39 Gripen
i tva steg och en gradvis okad interoperabilitet
som foljdes internationell beredskap med bland
annat SWAFRAP, NBG 08, SE02 och NBG11.
Insatsen med stridsflyg i Libyen under
Operation Unified Protector 2011 gav en inter-
nationell verifiering av att vi kunde bidra med
vara formagor i en Nato-operation. Stodet fran
Danmark pa Sicilien kan inte nog betonas dar
vi nu 13 ar senare snabbt fordjupar vart
samarbete men nu i en regional kontext.

Under samma period har vi kunnat folja ett allt
mer revanschistiskt och aggressivt Ryssland
som anfoll Georgien 2008 foljt av Ukraina i
begransad omfattning 2014. Jag besokte sjélv
Ukraina 2018 och dven om hela Ukraina inte
var drabbat sa var kriget i den Ostra delen
omfattande och de Iépande forlusterna héga.
Rysslands fullskaliga anfall av Ukraina 2022
kastade slutligen omkull hela den europeiska
sékerhetsordningen och forde oss med full kraft
in i den oroliga tid vi nu upplever i Europa.
Vagen fran Berlinmurens fall till Sveriges
medlemskap den 7 mars 2024 &r en historisk
resa vi pa F 17 tillsammans delar nar vi nu och
framover bygger var sakerhet tillsammans med
ovriga 31 medlemslander i Nato bade civilt och
militart.

Fragan vad medlemskapet innebar for Flyg-
vapnet och for F 17 &r den fraga jag I6pande fatt
hela véagen fram till medlemskapet. FOr stora
delar av var forsvarsgren var vi sa langt det var
mojligt redan integrerade efter var resa med
mer an 20 ars fokuserat arbete mot en
internationalisering dar Nato-metoder blivit en
grundregel och en interoperabilitet i vara flyg-
och materielsystem en standard. Vi har dér-
utdver deltagit i ett stort antal kvalificerade
ovningar och insatser dar bade tekniska system
och var formaga att kunna verka i sammansatta
forband i en Natokontext kunnat verifieras. Det
ar darfor inte forvanande nar Nato och de
strsta medlemslanderna hélsar Sverige sarskilt
valkomna som det 32.a medlemslandet da vi
gor Nato starkare direkt samtidigt som Nato ger
Sverige den traktatsbundna sékerhetsgarantin
som Artikel 5 innebédr. Avseende Natos inte-
grerade luft- och robotforsvar sa arbetar vi nu
fokuserat med de delar som inte kunnat
omhéndertas innan medlemskapet blev Klart.

F 17 med sitt strategiska l&ge mot det operativt
viktiga omréadet Ostersjon, Hagshultshasens
robusthet i centrala Sydsverige och F 17
Gotland pa Vishy flygplats &r samtliga mycket
viktiga delar ndr vi nu tar oss an framtida ansvar
som Nato-medlemmar. Var personal, var for-
maga till personalférsorjning och var formaga
att 16sa var huvuduppgift har och nu ar viktigare
an nagonsin. Jag ar valdigt stolt Gver var
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verksamhet och var nuvarande férmaga har och
nu men ser verkligen fram emot kommande
utveckling som vi léser tillsammans.

Danmark fordjupar vi nu ytterligare sam-
arbetet med inom flera omraden. Jag har besokt
Fighter Wing Skrydstrup med delegation vilket
okat var kunskap och forstaelse men ocksa for
vilka mojligheter som finns. Det émsesidiga
fortroendet ar verkligen pa plats for att ta
samarbetet till nésta niva, inte minst med var
gemensamma insats under Unified Protector
som grund. Sedan dess har divisionerna
genomfort samévning mellan JAS 39 och F-35
inom ramen for Cross Border Training (CBT),
nagot vi kommer att se betydligt mer av i
framtiden.

172:a stridsflygdivision fran F 17 tillsammans med

danska F-35 fran Skrydstrup. Foto 172.sfdiv

Pa flygunderhallssidan har det tagits tydliga
steg framat avseende Aircraft Cross Service
(ACS) dar F-16 landat pa F 17 for klargoring,
nagot som uppskattats mycket av vara
medarbetare.

Klafégfing p& F 17 av dansk F-16

| nartid kommer Overste Kim Jensen med
delegation att besdka F 17 vilket vi verkligen
ser fram emot. Vi planerar med danskt del-
tagande pa flera av vara viktigare tillfallen med
bland annat flyguppvisning déar ocksa vi
kommer att delta vid bland annat Danish Air
Show i Aalborg 9 juni.

Aven med Jaegerkorpet, som &r en del av
Danmarks specialforbandssystem, fordjupas
samarbetet. Vi har en lang tradition av
samarbete genom Flygbasjdgarna och den
danska Ovningen Palnatoke. Aven har sa &r
fortroendet verkligen pa plats for att bredda och
fordjupa samarbetet och att ta det till nasta niva.

Overlamning av skéld fran C F 17 till Danska Jaeg
corps

De nordiska flygvapenchefernas Gverens-
kommelse for ett ar sedan om att utoka
samarbetet pa alla nivaer inom alla omraden &r
nagot vi pa F 17 lever och omsétter i handling i
var ordinarie verksamhet. Dar det finns
omsesidig vinning genomfdrs samarbete
naturligt och for vara unga medarbetare
kommer detta i nartid bli helt naturligt fran
starten i karridren. Vi som varit med ett tag
kanner istéllet starkt att det & ndgot vi borde
gjort betydligt tidigare, att det ar en pusselbit
som antligen laggs pa plats. Den omedelbara
narheten, de goda kommunikationsmoj-
ligheterna men framforallt det goda fortroendet
gor detta bade dnskvart men ocksa nodvandigt
givet det sakerhetspolitiska laget.

e

Personalforsorjning ar ett prioriterat omrade
dar F 17 verkligen arbetat fokuserat det senaste
aret vilket nu gett bra och tydliga resultat. Vi
har ett mycket stort soktryck mot officers-
programmet (OP), specialistofficersutbild-
ningen (SOU) och till anstallning som soldat
(GSS). Det som ar sarskilt gladjande &r att
betydligt fler av de sokande &n tidigare &ven &r
behoriga vilket ar lovande for uttagnings-
processen. Nu pagar intervjuer och tester pa
plikt- och prévningsverket samtidigt som de
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sokande ges mojlighet att fa mer information
om de olika anstéllningsformerna, mojlig-
heterna till boende i nérliggande kommuner
och allt annat som behéver komma pa plats for
att flytta till en ny stad eller som i vissa fall en
helt annan del av landet. Vi har lagt stor vikt ett
nara samarbete med kommuner och l&ns-
styrelse for att visa upp vart fina lan och visa pa
hur fantastiskt det &r att bo och leva hér
samtidigt som man kan jobba pa en fin
arbetsplats med meningsfulla arbetsuppgifter
och fantastiska medarbetare. For manga
handlar det ocksa om majligheten att flytta
hemifran dar regionala och lokala styrkor som
att i princip vara garanterad ett forstahands-
kontrakt, kunna bosétta sig nara skargarden och
dessutom kunna valja mellan flera kommuner
ar en lyx och en stor fordel som vi véljer att
lyfta fram sarskilt.

Centrala undersokningar visar att de varn-
pliktiga trivs pa F 17 och i sarskilt hog grad kan
tanka sig ett fortsatt engagemang i FoOrsvars-
makten. De trivs med sina befdl och
instruktorer, de trivs med varandra men
framforallt sa kanner de sig trygga med att
kunna lyfta fragor som ar viktiga for dem och
att de blir lyssnade pa. Fran min sida vet jag att
vi inte &r ofelbara och att vi behover arbeta
valdigt fokuserat for att de ska har ratt
utrustning for sin utbildning, goda trénings-
mojligheter och ett trivsamt soldathem men
framforallt valutbildade och motiverande befél
och instruktorer som de nérmaste forebilderna.
Om det skulle kvarsta ndgon tveksamhet sa vill
jag med all tydlighet betona denna betydelse.
Att leva och representera flygvapenandan i den
vardagliga utbildningen ar var starkaste
rekryteringskraft. De hoga nivaer fran behdriga
sokande vi nu ser ar ett resultat fran ett
kvalitativt och engagerat lagarbete som noteras
i hela Forsvarsmakten och aven utanfor, nagot
jag och vi alla ska vara oerhdrt stolta over.

Tillvaxt &r en ofta anvént begrepp som jag ska
kommentera nagra delar av. | vissa avseenden
utgor tillvéxten delar som tidigare varit efter-
satta eller underfinansierade, i flera fall bade
och. Det innebér att det framforallt marks
internt i verksamheten dar forutséattningar att

I6sa huvuduppgifterna blir battre. I andra fall
innebdr det modernisering av tidigare system
eller i ndgra fall ombevapning, exempelvis till
39 E med tillnérande tidsplaner. Darutdver
bestar tillvaxten det som dven numerart blir fler
dar antalet varnpliktiga ar en central del.

C F 17 vid befordran av varnpliktiga korpraler

Nér denna text skrivs ar det 164 varnpliktiga
under utbildning pa F 17 fordelade under sin
grundutbildning (GU) pa 5 plutoner varav en
flygbasjagarpluton. Detta antal kommer att
vaxta med en pluton om aret till totalt 300
inneliggande varnpliktiga som fran 2025
kommer att rycka in bade Q1 och Q3 for att
mojliggora en kvalitativ befattningsutbildning
over tid. Inryck vid tva tillfallen majliggor
exempelvis for oss att dubbla antalet
flygmekaniker vilket inte varit mojligt annars
da det finns en grans i antal per befattnings-
utbildning. Alla enheter arbetar hart for att
bibehalla hog kvalitet och en god sakerhet i
utbildningen samtidig som den vaxer. Det
innebdr forandringsarbeten som inte alltid ar sa
efterfrigade men i detta fall upplever jag att
motsatsen ar fallet. | ar satte vi upp ett 6.e
kompani och planen ar att vi 2025 sétter upp
aven ett flygbassakkompani. FoOréndrings-
arbeten tar kraft men ar samtidigt nagot val-
kommet och i detta fall blir det ett steg i att
“laga ritt” did det medfor tydliga funktions-
kompanier med tydliga uppgifter i hela kon-
fliktkedjan, nagot som é&r efterfragat och
valkomnas av alla.

Aterupprattande av ett flygverkstadskompani
pa F 17 och hemtagning av delar av SOU till
Flygvapnet &r inriktningar som F 17 nu arbetar
med. Att jag ndmner det hér utan att alla for-
mella beslut &nnu inte &r fattade ar pa grund av
att det ar tva omfattande forandringsarbeten
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som hela forbandet kanner till och som jag vet
beror medlemmarna i kamratforeningen sér-
skilt. Behovet av en flygverkstad aven pa F 17
finns for att klara antalet tillsyner och hem-
tagning av inriktningarna sakforband, logistik
och samband till flygvapnet behovs for att fa en
andamalsenlig utbildning av vara officerare. |
bada fallen & F 17 inriktade att fa en central
roll.

Besoken vid F 17 &r fortsatt manga och nivan
pa besoken hoga. Det satt pa vilket vi
presenterar forbandet och var verksamhet ar
uppskattat samtidigt som intresset ar storre an
nagonsin. Nato-processen och det tidigarelagda
forsvarsbeslutet tillsammans med manga
kvalificerade multinationella 6vningar har
inneburit ett extra stort intresse.

C F 17 Anders Jonsson med forsvarsminister Pal Jonson

Vad vi visar varierar naturligtvis lite fran besok
till besok men nagot som alltid uppskattas &r
forevisningar, moten med vara varnpliktiga och
deras befél och instruktdrer samt naturligtvis
forevisning av JAS 39 med tekniker och piloter.
Att de som forevisar ocksa uppskattar besoken
ar viktigt att vara medveten om. Vikten av att
bli sedd, att forsta vilket stort intresse det ar for
sin verksamhet och att manga personer med
stor paverkan verkligen vill veta hur utbild-
ningen uppfattas, hur personal och varnpliktiga
trivs och vilken férméaga de bidrar med gor
bes6ken dmsesidigt viktiga och har darfor getts
en hog prioritet fran min sida. De senaste 12
man har vi haft flera OB-besok, bade nationella
och internationella, flera besok av FV-
ledningen, flera besok av vara politiska fore-
tradare bade med regional anknytning och de
med centralt ansvar for forsvarsomradet, flera
gemensamma besok inom ramen for total-
forsvaret med Landshévdingar, Lansrad och

forsvarsdirektorer men ocksd av andra
myndighetsledningar som exempelvis Plikt-
och prévningsverket och Fortifikationsverket.

| aterkopplingarna efter besoken lyfter be-
sokarna alltid sarskilt fram personalen de fatt
mota, att de &r trevliga, att de &r imponerade av
kompetensnivan pa alla nivaer och inom alla
personalkategorier och att de uppfattar alla som
valdigt professionella. Statistik och materiel
noteras men det &r intrycken fran personliga
moten som bestar. Varje gang blir jag lika stolt
och &r helt trygg med att verksamheten dven
fortsatt beskrivs bast langst ut i genomfdrandet
av var fantastiska personal.

Kommande tillfallen dar kamratféreningens
medlemmar kan ndrvara och kanske bidra &r
vid Veterandagen den 29/5 i Ronneby brunns-
park och naturligtvis vid Flygdagen den 24/8.
Vi genomfor dven en Anhdrigdag for de
varnpliktiga 1/6 som vi vet har ett stort intresse
for bland annat traditionsrummet. Fokus
varierar lite mellan dessa tillfallen men den
roda traden ar ett inkluderade kamratskap, att
visa upp forbandets professionalism men ocksa
att bekréfta for oss sjalva och befolkningen att
vi ar redo att l6sa var huvuduppgift har och nu.
Vi kommer att fokusera ytterligare for att vara
nuvarande och tidigare medarbetare ska kunna
samlas for att bevara traditioner, uppmark-
samma medarbetare, informera en nyfiken men
ibland ocksa orolig allménhet. Det &r ett viktigt
bidrag i var personalforsorjning, viktigt for att
vara medarbetare ska bli sedda och for att
tidigare medarbetare ska fortsatt kénna en
inkluderade kamratskap dven nar man inte
arbetar kvar pa F 17 eller i Flygvapnet. Har har
F 17 kamratférening en viktig roll som bas for
denna utveckling som jag kommer att stddja
helhjartat.

Starkare tillsammans — We are Nato
Anders Jonsson

CF17

Foto Jonas Holmberg/
Férsvarsmakten
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F 17 Kamratforenings arsmote 2024-03-21
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F 17 KF Styrelse 2024, 7 personer, fr vinster: Bengt Andersson, Bengt Gustafsson, Solweig Svensson, nyvalde Anders
Larsson, Ulf Alderlf ordf, Bo Hagertz och Leif Possung.

Kamratforeningen kallade sina medlemmar till Arsmote 2024 i lokal GLADSHEIM i Byggnad
65, Matsalsbyggnaden pa F 17. Flertalet borjade kvéillen med ett kort besok i Traditionsrummet

dir minga oftast glada minnen kunde beriittas.

Arsméte 2024-03-21

Ordférande Benny Hellstrom hélsade alla vil-
komna till lokal Gladsheim och forklarade
arsmotet oppnat. Motet forklarades behdrigen
utlyst och Benny Hellstrom valdes till motes-
ordforande och Bosse Hagertz till motes-
sekreterare.

Ansvarsfrihet

Verksamhetsberittelse, forvaltningsberittelse
genomgicks och lades till handlingarna. Efter
revisorernas berittelse beviljade arsmétet
styrelsen ansvarsfrihet for det gdngna aret.

Arsavgift
Beslutades att arsavgiften for 2025 blir
oforandrad 100 kr.

Motioner

Det fanns tre motioner fran styrelsen géllande
andring av stadgarna. Frén stadgarna §7: Beslut
om stadgedndring fattas vid arsmotet och skall
for att dga giltighet bitrddas av minst 2/3 av
antalet avgivna roster.

Motion 1: § 19 Styrelsens sammansittning och
beslutsmissighet. ”Styrelsen bestar av styrelse-
ordforande och atta ledamdter” dndras till
”Styrelsen bestér av styrelseordférande och sex
ledaméter”.

Motion 2: § 19 Styrelsens sammansittning och
beslutsmissighet. ”Styrelsen dr beslutsmissig
ndr minst fem ledamoter dr ndrvarande” dndras
till ”minst fyra ledamdter dr ndrvarande”.

Motion 3: Text dndras 1 § 13 Revisorernas
dliggande och § 15 Arenden vid &rsmotet,
punkt 13”. Val av tva revisorer” éndras till “’val
pa ett &r av en revisor och en revisorssuppleant”

Alla motioner gillande stadgedndringarna god-
kindes enhilligt.

Val

Ulf Alderlof valdes av arsmotet till foreningens
nye ordforande d& Benny Hellstrom avsagt sig
omval och ldmnar styrelsen.
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rdfsrande Ulf A

d avgdende Benny Hellstrom

Lamnade styrelsen gjorde Allan Lindgren och
Rune Petersson. Omval skedde pd Bo Hagertz
och Bengt Gustafsson. Nyval skedde av Anders
Larsson. Till revisor valdes Rune Kronkvist.
Styrelsen jobbar pa att ta fram en revisors-
suppleant.

Valberedning

Valberedningen sedan 20 ar, Hakan Lundqvist
och Jonny Andersson tyckte de gjort sitt upp-
drag klart och hade tackat nej till omval pa
arsmotet. Inga nya kandidater till valbered-
ningen kom fram pa arsmotet s avgaende
ordférande Benny Hellstrom och avgaende
kassor Allan Lindgren tog rollerna under ett ar.
Det patalade att det enbart var ett ar medan
framtagning av nya kandidater till valbered-
ningen pagar.

Avtackning

Styrelseledamoterna Allan Lindgren och Rune
Petersson (ej nédrvarande) avtackades liksom
revisorerna Birgit Lindman och Berit Svensson
(ej ndrvarande) och valberedningens Hakan
Lundqvist och Jonny Andersson.

Efter avslutat &rsmote avtackades den avgaende
ordférande Benny Hellstrom av den nyvalde
ordforande Ulf Alderlof.

Information

Stf C F 17 6vlt Morgan Thalin informerade 1
CF 17 franvaro om ldget i Forsvarsmakten och
pa F 17. Intrddet i Nato, DCA avtalet, fler
vérnpliktiga och tillvixten pa F 17 blir en stor
utmaning de kommande &ren.

Nato intrddet kommer att paverka Forsvars-
makten och F 17 pd manga sitt. Under man-

dagen 18 mars hade 6verbefilhavare Micael
Bydén bjudit in till en flaggceremoni pa Karl-
bergs slott i ndrvaro av H.M. Konungen, for att
manifestera Sveriges intrdde 1 forsvars-
alliansen Nato.

— Nu dr vi med om skiftet i att gad fran att vara
partner till allierad, det dr en stor fordndring
for Forsvarsmakten och min personal.
Forsvaret av Sverige borjar nu vid Natos
gemensamma grdns. Forsvarsmaktens uppdrag
fran och med nu lyder: Vi forsvarar Sverige,
vdara allierade och var frihet att leva som vi
sjdlva viljer, sa OB i sitt tal till hdrarna.

DCA

Representanter fran Sverige och USA har under
2023 forhandlat fram ett avtal som fordjupar
forsvarssamarbetet mellan landerna. Férhand-
lingarna ror ett sd kallat Defence Cooperation
Agreement (DCA) som kommer att utgora ett
ramverk for det fortsatta forsvarssamarbetet
genom att reglera forutsittningarna for
amerikanska styrkors nédrvaro i Sverige. Ett
DCA Oppnar for ett dannu ndrmare samarbete
med USA bade bilateralt och inom ramen for
Nato. Genom avtalet far amerikansk militér till-
gang till svenska militdra baser pa 17 orter. Det
mojliggor lagring av militér utrustning och att
bedriva verksamhet pé svenskt territorium.
Avtalet innebdr inte nddvéndigtvis amerikansk
ndrvaro pad samtliga 17 orter déiribland,
Ronneby flottiljomréde.

Middag

Efter  arsméte  och
Information togs en kort
uppfriskande promenad §
till Breddkramissen. Hir
ledde klubbmastaren
Allan Lindgren gésterna
pa sedvanligt elegant sétt
genom silltallrik, &artor
och pannkakor. Punsch &= -
fanns tillganglig for de som ville ha Kvillen
avslutades med kaffe och samkvam. Ett stort
tack till Allan Lindgren och Méssforeningen.

Text Bengt A Andersson
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F 17 firar 80-arsjubileum 1944-2024
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B 3 var forsta huvudflygplantyp pa F 17. Har bla A fran 2.div

v

4
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Foto F 17 arkiv

Mitt under brinnande varldskrig ute i Europa fattade Sveriges riksdag, 1942, beslut om att satta
upp ett antal nya flygflottiljer, daribland F 17. Uppbyggnaden gick snabbt och den 1 juli 1944
fanns ett flygfalt klart pa Bredakra hed i Kallinge. Flottiljen organiserades inledningsvis for
marinsamverkan och tillfordes bombflygplan B 3. Modernare flygplanstyper kom och flyg-
taktiken utvecklades snabbt. Med jetflygets intag under 1950-talet foljde krav pa permanentad
start- och landningsbana. Flottiljens geografiska lage i den svenska neutralitetsvakten och
senare beredskapsuppgifter under det kalla kriget har varit en vasentlig omstandighet i
flottiljens verksamhet. Flygplanstyper och uppgifter avloste varandra fram till dagens JAS 39
divisioner. Har foljer en kort resumé 6ver F 17 uppgifter och verksamheter genom aren.

Invigning

Den 1 juli 1944 sattes flottiljen upp i Kallinge
och tilldelades namnet Kungl Blekinge flyg-
flottilj.

Pa F 8 Barkarby 6verlamnade Konung Gustav
V den 17 september 1944 flottiljens fana till
flottiljchefen évit Rapp. Invigning skedde den
6 november 1944,

Forsta uppgiften

F 17 hade som forsta uppgift att samverka med
marinen och tankar fanns att forlagga flottiljen
pa Ramdalaslatten 6ster om Karlskrona.

Nu blev det Bredakra hed dar kronan dgde mark
sedan Blekinge Bataljons 6vningar pa heden
1888-1901.

10

Trafikledning och flygfaltet
Flygtrafikledningen skedde forst fran ett torn
pa kanslihusets tak. Faltytan bestod av ett stort
grasfalt med tre korsande grasbanor under de
forsta aren.

Bombflygplan

B 3 (Junkers Ju 86K) tillfordes flottiljen som
forsta huvudflygplantyp fran F 1 i Vasteras. De
modifierades fran bomber till att kunna bara
minor och torpeder.

T 18B — Blev inget torpedflygplan

1947 ombevdpnades F 17 till Saab T 18B av-
sedd att falla minor och torpeder. Flygplanet
var anpassat till da radande hotbild. I samband
med att F 17 tillfordes T/B 18 under 1947-48
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fick F 17 sin forsta permanenta bana da man pa
den ost-véstliga grasbanan byggde en betong-
del pa 300x40 m.

A 32 - Jetaldern inleds 1956

Att ga fran propeller- till jetflygplan var ett stort
steg. Enligt planerna skulle F 17 tillféras A 32
Lansen under 1956. FOr att underlatta Over-
gangen overfordes 1954-55 ett 10-tal jetflyg-
plan A 21R som piloterna flégs in pa.

Rb 68 — Fyllde en lucka i luftforsvaret.
Luftvérnsrobotar behdvdes mot hot i kalla
kriget och det engelska robotsystemet
Bloodhound Il inkdptes. Fran 1968 fanns
systemet operativt pa nagra flottiljer i 6stra och
sOdra Sverige. F 17 var en av dem.

J 35 Draken — Jaktflyget gor sitt intag

1973 skulle, enligt forsvarsbeslut, F 17 bli jakt-
flottilj. A 32 borjade avvecklas for att ge plats
for J 35 Draken. Ett antal J 35F éverfordes fran
nedlagda F 3 och fordelades pa 1. och 2. div
medan 3. div hade kvar A 32 till 1975 ars ut-

gang.

S 37 Viggen - Spaningsflyget gor entré

1975 fattade riksdagen beslut om F 11 ned-
laggning, vilket omsattes i forsvarsbeslut 1977.
S 32 och S 35 skulle ga ur organisationen och
ersattas med S 37. En division sattes upp pa
F 13 och en 1978 pa F 17. En ny 37-hangar
byggdes, bendmnd H 33.

STRIL - Stridsledning och luftbevakning

Luftforsvarscentralen Lfc S2 fanns, i berget i
Torskors, Karlskrona. Stril 60 hade byggts ut
med Rrgc i Rodeby. Vid F 12 nedlaggning 1978
Overfordes sektorsansvaret till F 17. PS 08-
stationen i Emmaboda avvecklades 1979 och
ersattes av en ny hoghojdsradar PS 860.
Lagspaningsradarn PS 15, avvecklades under
1990-talet och ersattes med radarpluton PS
870/T. Ar 2000 lades Rrgc S2S ned och 2003
overfordes F10H med Stric S till F 17 i sam-
band med F 10 nedlaggning. 2012 6verfordes
F 17 STRIL till Luftstridsskolan i Uppsala.

Helikopter i flygraddningstjanst

Mojligheten att radda personal vid flyghaverier
over hav var viktig. Olika losningar soktes men
det var forst 1966 som Hkp 4, Vertol 107,
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placerades ut pa F 17 och nagra andra flottiljer.
Hkp 4 ersattes 1990 av Hkp 10, Super Puma
som flogs fram till 6verforingen till civil
flygraddningsorganisation.

Transportflyg — en efterfragad resurs
Ombyggda B 3 blev forsta transportflyget. De
ersattes pa 1950-talet av fyra Tp-83 Pembroke.
En Transportflyggrupp med bl a TP 103 Cessha
Citation fanns pa F 17 mellan 1988 och 20009.

JA 37 — Tung och kraftfull

JA 37-systemet innebar ett stort framsteg i
teknik och kapacitet. Kraven pa utokade
prestanda medforde att flygplanen blev storre
och tyngre. JA 37 var inget undantag och hade
en max startvikt pa 22,5 ton. Foérarna kunde nu
gora insatserna fran hojd-Gverlage dven mot en
anflygande fiende pa lagsta hojd.

JAS 39 — Loser alla uppgifter

| och med Berlinmurens fall 1989, Sovijet-
unionens sonderfall och Warszawapaktens
upplésning dndrades hotbilden mot Sverige och
invasionshotet tonades ner. Politikerna fattade
darfor beslut om en stor nedrustning av
forsvaret. Manga forband lades ned. Vid ned-
laggningen av F 10 2002 fick F 17 tva
divisioner JAS 39 A/B. | samband med om-
bevépningen till JAS 39 skedde en omfattande
nybyggnation och JAS anpassning. De bada 37-
hangerna sammanbyggdes till en, H 47. Ar
2004 inleddes ombevépning till JAS 39 C/D. |
mars 2015 slutlevererades JAS 39C/D till flyg-
vapnet.

Ronnebypaketet gav nytt flygledartorn, ny
transport- och incidentplatta och helikopter-
verksamhet inom Tredje helikopterskvad-
ronen.

2024

Pa Blekinge flygflottilj, F 17 finns 2024 tva
insatsberedda stridsflygdivisioner med JAS
39C/D. Omvérlden har snabbt férandrats,
varnpliktsutbildningen 6kat och Sveriges
intrade i NATO kommer att innebéra stora
forandringar for verksamheten pa flottiljen.

Bengt A Andersson
Kalla Bredakrabladet 1-2019
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Forsta landningen var en amerikansk nédlandning
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En amerikansk Boeing B-17G Flygande fastning buklandade den 9 mar 1944 pa flygfaltet under byggnad pa F 17.
Landningen skedde fran soder och flygplanet vande med Nosen pekar mot sydvast. | bakgrunden syns den byggnad som
senare flyttades in pa F 17 som BY239.

Den forsta ”landningen” pa Blekinge flygflottilj, F 17 skedde nastan 8 manader fore invigningen
av flottiljen den 6 november 1944. Redan den 9 mars 1944 nédlandade en skadad amerikansk
B-17G Flygande fastning pa det nybyggda flygfaltet.

Bombning av Berlin Ronneby beslutade besattningen att landa pa
Den 9 mars 1944 avdelades 526 bombplan for faltet vid Bredakra. Nagra i besattningen
ett allierat bombanfall mot Berlin, Hannover, forberedde fallskarmshopp men 1:e piloten Lt
Brunswick och Nienburg. Sammanlagt 490 Floyd forbjod detta.

flygplan fallde totalt 1 207 ton bomber Gver

malen. Efter anfallen rapporterades atta Landning pa Bredakra hed, F 17

flygplan saknade eller forlorade.

B-17G 42-31564 NV-O USA-bombare ”invigde &
| ett av flygplanen en amerikansk Boeing B- LX)

17G Flygande fastning 42-31564 NV-O fick ny i svenskt f ly gf alt'
piloten Lt Floyd klockan 13.38 (position Besiittningen sokte fly till skogs,
5300N-1340E, norr om Berlin) problem med trodde sig vara i fiendeland.

motor nr 2 som plotsligt stoppade, sannolikt pa Ur Svenska Dagbladet 10 mar 1944

grund av tysk luftvarnseld. Effektminskningen Klockan 1558 buklandade planet och
gjorde det omdjligt att halla platsen i besattningen gjorde ett misslyckat forsok att
formationen. Piloten féllde bomblasten och forstora  planet genom att utldsa  tre
flog norrut mot Sverige. Klockan 15.50 magnesiumfacklor.  Tandningen fungerade
passerade bombaren Ystad pa omkring 8000 emellertid inte.

meters hojd. De kartor man hade tillgangliga
tackte endast den sydligaste delen av Sverige
och ndr man passerat S6lvesborg och passerade

Planets beséttning om 10 man forsokte forst
springa till en skogsdunge i narheten men
militdr personal skot varningsskott varefter

12
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flygarna atervande till planet. De forstod da att
de var 1 Sverige och stamde upp i ett
amerikanskt hurrarop enligt tidningsreferaten.

Samtliga flygare var obevapnade da de
lamnade planet och inga bomber fanns kvar
ombord. Bomberna hade tydligen kommit pa
avsedd plats enligt tidningstexten.

Besattning var 1:e pilot Dick Floyd, 2.e pilot:
Grady Williams, navigator: Chas Harbin,
bombféllare: Merritt Wheeler, flygingenjor
/ryggskytt: George Dolan, signalist: Paul Kish-
baugh, bukskytt: Henry Rodenbeck, sido-
skyttar: Francis Strodtman, Lou Konisarek och
akterskytt: Ken Davidson

Amerikanerna togs om hand och placerades i
vakthuset vid F 17. Kapten Nils H. Dahl
samtalade senare med besattningen. Av den
skriftliga rapporten framgar att flygplanet del-
tagit i anfallet mot Berlin. Styrkan eskorterades
av P-47 Thunderbolt och P-38 Lockheed
Lightning.

Under nosen finns bevapning i tornet och pa kropps-
sidorna

Det blev givetvis folkvandring till landnings-
platsen som emellertid avsparrats av militaren.

Internering
Beséattningen internerades vid Korsnas. 1/Lt
Floyd anlénde till Korsnds den 11 mars och

repatrierades (hemskickades) den 22 juli 1944.
Andra i besattningen stannade ytterligare nagra
manader.

De amerikanska flygarna hade betydligt hogre
16n &n en svensk medelinkomst och framfor allt
hogre &n andra i Sverige internerade flygare.
Polska militarer var till exempel tvungna att
arbeta pa sagverket i Korsnas eller att hugga
ved pa bygden for att tjana ihop lite fickpengar.

Avundsjuka kunde latt uppsta bland de militara
grupperna med sa olika levnadsvillkor och
darfor tyckte de ansvariga inom internerings-
detaljen att det vore battre att halla isar dem.
Darfor flyttades amerikanerna fran lager-
barackerna for att fa bo pa hotell och pensionat.
De fick sova i varma, skdna sdngar med rena
lakan och leva som om de var pa semester.
Manga relationer med svenska flickor uppstod.

Ater till England

Flygplanet lyftes med domkrafter, pallades upp
sd hjulen kunde féllas ut. Skadorna var inte
storre an att de kunde repareras. Motorer och
propellrar byttes och flygplanet flogs den 16
april 1945 tillbaka England, tre veckor innan
kriget i Europa slutade!

Uppallad och hjule pa vag ut. Propellrar
och propellerbyten pabérjade

Bengt A Andersson
Kallor: Amerikanska Nodlandare, Widfelt.

Foto: Fotograf okand fran Arlandasamlingarnas arkiv.
www.forcedlandingcollection.se
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F 17s forste flottiljchef Torsten Rapp, vem var han?

Familj

Bo Torsten Rapp, fodd 20 april 1905 i Hedvig
Eleonora forsamling, Stockholm, son till gross-
handlare Johan David Rapp och Eva Hedvig
Gustava Swartz. Gift den 30 september 1933
med Ulla Gerda Maria Willers (fodd 1908).
Do6d 23 mars 1993 1 Maria Magdalena for-
samling, Stockholm. Hans gravvard éterfinns
pa Ingar6 kyrkogérd i Uppland.
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Utbildning och tjinst

Fran borjan sag det ut som det skulle bli flottan.
Rapp var stockholmare och ténkte ursprung-
ligen ldsa juridik for att bli affarsjurist. Men hur
det nu var stod hans hag till sjon. Han hade
seglat sen han var liten pojke och segling var
hans stora hobby. Varje sommar tog han med
sig familjen och lag ute 1 3-4 veckor med sin
Ostersjo-sexa. Nu blev han blev sjoofficer i
stillet for affdarsjurist. Men han bibeholl
intresset for affarer och det kom honom vil
tillpass nir han sminingom blev souschef for
flygtorvaltningen.

Efter studentexamen vid Saltsjobadens Sam-
skola varterminen 1923 blev han sjokadett den
29 juni 1923. Han avlade sjoofficersexamen
den 5 oktober 1926, blev fanrik vid flottan den
7 oktober 1926, 16jtnant dir 6 oktober 1928.
Han kommenderades till flygvapnet den 1
november 1928 och blev 16jtnant dir den 1 juli
1930. Ursprungligen tidnkte han visserligen
bara utbilda sig till flygspanare, men har man
en gang givit sig flygningen i véld brukar han
sjdlv betyga — s sldpper den aldrig sitt grepp.
Han blev omskolad till jaktflygare pd Malm-
slatt under den icke obekante »Paddan» Gyllen-
krooks ledning.

Rapp genomgick darefter Kungliga Sjokrigs-
hogskolans allménna kurs 1932-1933 och dess
stabskurs 1934-1935. Han tjénstgjorde vid
Flygstabens organisationsavdelning 1 juni
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1935-1938, blev kapten i flygvapnet den 30
juni 1937 och var ledamot av styrelsen for
forsvarsvédsendets centrala civilanstdllnings-
byrd den 1 januari 1938. Samma ar blev han
divisionschef vid Roslagens flygflottilj, F 2
Hégernds och dérefter tillférordnad chef for
Flygstabens organisationsavdelning 1941, ord
den 1 juli 1943, ledamot av 1942 éars reserv-
befilssakkunniga juni-november 1942, major i
flygvapnet den 1 juli 1942 och Gversteldjtnant
dér den 1 april 1944.

Torsten Rapp

Rapp blev chef for Blekinge flygflottilj, F 17
Kallinge den 23 juni 1944, 6verste den 1 juli
1947, souschef for Flygstaben den 1 oktober
1948, var ledamot av forsvarets skolutredning
juni 1950-mars 1952, av styrelsen for Svenska
officersforbundet den 25 november 1950, chef
for Fjarde flygeskadern (E 4) den 1 april 1951,
for Tredje flygeskadern (E 3) den 1 juli 1954.
Aret efter den 1 oktober 1955 blev han general-
major.

Fran den 1 juli 1956 var han tillférordnad chef
for Flygforvaltningens flygplanavdelning den 1
juli 1956, ledamot av styrelsen for Flygtekniska
forsoksanstalten 1957, souschef vid Flygfor-
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valtningen tillika ledamot av styrelsen for
Forsvarets forskningsanstalt och ledamot av
Forsvarets forvaltningsdirektion den 1 oktober
1957, befordrad till generalldjtnant och chef for
flygvapnet den 15 januari (tilltrddde 1 juli)
1960.

Rapp blev chef for flygvapnet efter Axel Ljung-
dahl, en befattning som han bara fick uppehalla
ett ar for att sdsom den forste av »de bla» bli
overbefilhavare (OB) efter Nils Swedlund.

General och dverbefilhavare (OB) blev Rapp
den 10 mars (tilltrddde 1 oktober) 1961 till den
30 september 1970. Med sin bakgrund fran
flygvapnet var han den forsta 6verbefdlhavaren
som inte rekryterats ur armén.

Varfor blev det Rapp? Inte bara dérfor att han
ar »de blds» sjdlvskrivne kandidat, utan framfor
allt darfor att han vid sidan av sina utom-
ordentliga rent militdra kvalifikationer har den
vidsyn, den vilja och forméga till samarbete,
den vilja och formaga att sétta forsvaret over
forsvarsgrenarna, som mer dn ndgonsin krivs
av OB.

Rapp invaldes som ledamot av Kungliga
Krigsvetenskapsakademien 1959 och som
hedersledamot av Kungliga Orlogsmanna-
sallskapet 1962.

Rapp var general i flygvapnets reserv 1 oktober
1970-1981.

Karnvapenprogram

Det var Rapp som gav den slutgiltiga nida-
stoten 4t det svenska kdrnvapenprogrammet. |
valet mellan en atombomb och SAAB AJ 37
Viggen valde han det sistnimnda.

En skrattande chef

”Generalen som kan skratta” brukade Torsten
Rapp karakteriseras av sina medarbetare 1 flyg-
forvaltningen, dar man inte var bortskimd med
en skrattande souschef. I de d& dystra tiderna
mottes man av sammanbitna halogda knektar,
som nér de nagon ging forvrider ldpparna till
ett leende for tanken till morrande blodhundar.
I deras krets tedde sig Torsten Rapp som en glad
bulldogg. Han é&r en liten, trind, pigg man med
roda kinder, glest har och muntra grébla 6gon.
Han verkar egentligen oforskdmt civil och det
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beror inte bara pa att han gérna upptrader utan
livre, for att begagna hans egen karakteristiska
fras. Han gjorde intryck av en yngre, fram-
gingsrik fOretagsledare av modernt snitt:
effektiv, rationell och obyrakratisk, med ett
utpriglat sinne for den maénskliga faktorn i
arbetsekvationen och med en vilsignad fond av
humor.

Den har han som sagt anvéndning for, kanske i
hogre grad dn alla de kolleger som redan for
lange sedan slutat skratta. Framfor allt nu da
han sasom Overbefdlhavare far att géra med en
forsvarsminister, som  bakom = militér-
ledningens rygg skidr ned Ovningstiden med
15% for att spara in 5 miljoner och dértill lagger
munkorg i atomvapenfragan pa officerskéren,
och en riksdag, som redan borjat fattig-
auktionen pa forsvaret under den forskonande
bendmningen forsvarsuppgorelse. D4 vill det
till att man &r en behédrskad natur med den
psykiska ventil som utgérs av formagan att se
det 16jliga 1 saker och ménniskor — inte minst i
politiker.

Téalamod och gott humor

Torsten Rapp har tidigt lart sig att det 16nar sig
med. Den fruktade davarande flygvapenchefen
Bengt Nordenskiold hade besok av den
pensionerade oversten Gosta v. Porat, dd Rapp
ringde pé chefstelefonen och bad att fa foredra
ett bradskande drende. Overste v. Porat ville g
for att inte stora, men Nordenskiold bad honom
stanna kvar. Det blev en pinsam stund.

Rapps foredragning gick stick 1 stdv med
Nordenskidlds uppfattning, vilket denne icke
forsummade att med skdrpa framhdlla. Rapp
stod pa sig tills han slutligen blev utkérd med
strdng tillsdgelse att bade tdnka och arbeta
igenom forslaget béttre. Denna inkompetens-
forklaring av Rapp tyckte v. Porat var ytterst
obehaglig att behdva bevittna dnda tills
Nordenskiold, sedan Rapp avldgsnat sig, vinde
sig till v. Porat och yttrade: ”Den du, dr en
forbannat duktig karl. Den kommer vi att fa en
oerhord nytta av i1 flygvapnet” och sa blev det.

Summerat av Rune Kronkvist

Kallor: Wikipedia med flera killor pa nitet.
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F 17 Tidslinje 1944-2024

Uppgift Torped Torped | -
Mina Attack
1944-1946 1947 1949 1955 1956 1964 1566 1573 1975

Fl lantyper B3 T18 A32 A32

F 17 Divisioner J 35

1: a div Marinflyg (T2) T18,B18 A32 J35

2:a div Minféllning B 3D T18,B18 A32 )35

3:e div Torpedfallning B3B T18,B18 A32 A32 A 32 slut

Tp / Hkp B 3D B 3C Tp 83 Hkp 3 Hkp 4

Kort historik for Blekinge Flygflottilj

1886-1902 Blekinge Bataljon pa Bredakra Hed
1944 Flottiljen, F 17 sattes upp den 1 juli efter ett
riksdagsbeslut 1942.

1943-45 Nodlandare fran USA och Tyskland
1944 Den 17 september mottog ddvarande
flottiljchefen, Oversteldjtnant Torsten Rapp
Kungliga Blekinge Flygflottiljs fana ur Kung
Gustav V:s hand vid en ceremoni pa F 8.

1944 Den 6 november invigdes Kungliga
Blekinge Flygflottilj pd Bredékra hed, d& dess
fana blottades for forsta gangen.

1944 B 3 blir det forsta krigsflygplanet

1945 Flygbostider byggs 1 Ronneby

1945 Flottiljen ingér 1 Fjarde flygeskadern.

1946 Segelflyg med egen flygklubb bildas pd F 17
1947 Flottiljen blir bombflottilj.

1947 Matbombning sker med B 3

1947 Saab T 18 blir huvudflygplan

1948 Hugo Svenow ny flottiljchef

1948 Flottiljen dverfors till Forsta flygeskadern.
1951 Sten Rydstrom ny flottiljchef

1954 Flottiljen gér in i jetdldern med A 21R.
1955 Tp 83 Pembroke flyger till Turkiet

1956 Overgang till jet med A 32 Lansen och F 17
blir attackflottilj.

1958 Civilflyget inleds 1 Kallinge

1964 F 17 tillfors en Hkp-enhet {for sjo-rdddning.
1963 Robot 68

1963 Per Svensson ny flottiljchef

1967 F 17 tillfors administrativt en Hkp-grupp
frén F 8.

1966 Carl-Otto Larsson ny flottiljchef

1972 Start Parasailing

1973 Jaktflottilj med tva div. J 35F Draken

1975 Erik Spangberg ny flottiljchef

1975 Sista attackdivisionen Qvintus Gul med A 32
lades ned.

1976 till 1978 var F17 en ren jaktflottilj med tva
divisioner J 35F.

1978 Flottiljen dvertar sektorsansvaret Gver sektor
S2 fran Kalmar flygflottil;.

1978 Luftvarnsrobotbataljonen avvecklas.

1978 F 17 blir en blandflottilj med jakt och
spaning di flottiljens jaktdivision Qvintus Bla
omorganiseras till spaningsdivision med S 37
SH/SF Viggen infor nedldggningen av F 11.

1980 Flottiljen tillfors ett detachement 1 Kalmar.
1981 Flottiljens sektor S 2 uppgér 1 Sektor Syd
organiserat under Skanska flygflottiljen.

1982 J 35 byts ut mot JA 37.

1983 Helikopter blir flottiljens 3:e division.

1983 F 17 detachement 1 Kalmar avvecklas.

1984 Rolf Clementson ny flottiljchef

1988 Tranportflyggruppen sitts upp.

1987 Gunnar Stahl ny flottiljchef

1987 Den 7 januari satte Marinflyget upp en ny
helikopterdivision, 13. Helikopterdivisionen,
vilken samlokaliserades med flottiljens
Helikopterdivision.

1990 Boo-Walter Eriksson ny flottiljchef

1992 Personalflygklubbar bildas da SK 50 séljs ut
1993 Spaningsdivision Qvintus Bla omorganiseras
till jaktdivision flyttar spaningsdivisionen till F 10
och ersitts med en JA 37 division frin nedlagda
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-1993 1994- 2024
_ Jeomsvamsmaken ]
Spaning | Jakt/Attack/Spaning |
1978 1982 1990 1993 2002 2002 2011 2024
135 JA 37 JA 37 JAS 39A/B JAS 39C/D JAS 39C/D
SF/SH 37 | SF/SH 37
J35 JA 37 JA 37 JA 37 slut | JAS 39A/B JAS 39C/D JAS 39C/D
SF/SH 37 | SF/SH 37 JA 37 JA 37 slut | JAS 39A/B JAS 39C/D JAS 39C/D
3: div slut Flyg trp grupp
HKP 10 / HKP 4C Helikopterflottiljen HKP 15 HKP 14 |

F 13 och F 17 blir aterigen en renodlad jaktflottilj.
1994 F 17, 50 ar 1944-1994

1997 Helikopterdivisionen upphdr da Forsvars-
makten samlade all helikopterverksamhet i den
nyuppsatta Helikopterflottiljen.

1998 Lennart Petersson ny flottiljchef

1999 Flygverkstaden vid flottiljen 6verfors till
Forsvarsmaktens flygverkstédder.

2000 Lars Johansson ny flottiljchef

2000 Sodra flygkommandot avvecklas den 30 juni
och flottiljen lyder direkt under chefen
Flygvapnets taktiska stab.

2001 Libyen insatsen FL01/02

2002 Slutfluget for JA 37 Jaktviggen

2002 F 17 Gotland tillhor F 17

2002 Flottiljen ombevapnas med tva divisioner
JAS 39A Gripen. Flygplan och personal fran
nedlagda F 10. Flottiljens tvé jaktdivisioner
organiseras till Jakt/attack/spaningsdivisioner, s&
kallade 'multi-role'.

2002 Flottiljen tillfors strildetachement 1 Histveda
som 2008 overfors till Luftstridskolan.

2003 Lars Lundell ny flottiljchef

2003 Flottiljen tillfors detachement vid Malmen
2007 Niclas Karlsson ny flottiljchef

2008 Nordic Battle Group

2008 Red Flag 08

2009 Mats Helgesson ny flottiljchef

2009 Fyra krigsdivisioner, 2 pd F 17,2 pad F 21
2010 Flygbasjdgarskolan avvecklas

2010 Flottiljen far nya taktiska anropskoder
2010 Riksdagen ersitter virnplikten med fast
anstéllda och kontrakterade soldater
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2011 Overgang till enbart JAS 39 C/D

2011 Civil Sj6 och flygraddningsberedskap
2011 JAS 39 i Libyeninsatsen

2011 HKP 10 till Afghanistan

2012 Gabor Nagy ny flottiljchef

2012 Lion Effort 6vning pd F 17

2012 Invigning av den nya beredskapsbyggnaden
2013 Ronneby paketet, upphandling borjar
2013 JAS 39 25 ar luften

2013 Flygtekniskt gymnasium startar

2013 RED Flag 6vning, atta JAS-flygplan fran
F 17 till USA via lufttankning.

2013 SK 60 1 ny version till F 17

2014 Magnus Liljegren tf flottiljchef

2014 F 17,70 &r 1944-2014

2014 Lars Bergstrom ny flottiljchef

2015 Fyra JAS-divisioner blir sex, tva pa F 17.
2015 HKP 10 Super Puma slutfluget

2015 Traditionsrummet invigt

2015 Nytt flygledartorn

2015 Sista JAS 39 Gripen C anlidnder

2015 Flygverkstaden avvecklas

2015 Pelarviggen pa plats 1 Sorby

2016 HKP 14 till Helikopterflottiljen pd F 17
2017 Ovning Aurora-17

2018 Vérnplikt aterinford

2019 F 17, 75 &r 1944-2019

2019 Tommy Petersson ny flottiljchef

2022 Ateretablering av flygverkstaden

2022 Anders Jonsson ny flottiljchef

2023 Utokat antal varnpliktiga

2024 Sverige medlem i Nato

2024 F 17, 80 &r 1944-2024
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TJUGOTVA SEKUNDER!

Ungefar sa lang tid tog det att gora ett flank-
anfall med A 32 fran upptagning fran lagsta
hojd till passage av malet.

Den taktiska enheten var division (atta
flygplan) och anflygning och anfall utférdes
med tva fyrgrupper i kolonn dar avstanden
mellan grupperna var tva kilometer. Under
anflygningen med distansekonomisk fart (ca
600 kmh) pa lagsta hojd (10 - 20 m 6ver hav)
var den bakre gruppen forsvarsgrupperad, dvs
rotarna var grupperade med nastan tva kilo-
meters lucka. Pa sa vis kunde besattningarna
ogonspana bakom varandra efter fientligt
jaktflyg. Detta kompletterade det elektroniska
bakomvarningssystem som fanns i flygplanen.

| forsta hand var det var uppgift att anfalla
fartygsmal i en fientlig invasionsflotta. Men om
vi blev utsatta for motstandarens jaktflyg redan
under anflygning s& var det viktigare att “dra
sig ur” dn att forsoka ta sig fram till mélet for
att anfalla. Risken var stor att man annars inte
skulle kunna komma hem med flygplanet
oskadat och darmed ha riskerat att forlora en
beséttning men ocksa en “plattform” att hdnga
ny last pa. For att astadkomma basta méjliga
prestanda pa det egna flygplanet var det alltsa
nodvandigt att falla vapenlasten och darmed
minska vikten samtidigt som luftmotstandet pa
flygplanet minskade. Detta sammantaget
forbattrade oddsen i positiv riktning och pa sa
satt chanserna att komma undan mot-
standarjakten. Redan 1942 vid Midway
anvande amerikanskt flyg en metod som
kallades ”sax” for att kunna bekdmpa
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anfallande japanskt jaktflyg. Skillnaden i var
tillampning var att vi anvande metoden for att
forhindra fiendejakt att komma at oss. De
forsvarsgrupperade rotarna svéngde kraftigt
mot varandra fortsatt pa lagsta hojd och mottes
pa kontrakurs mitt i svangen. Vi formedlade
vara inbordes lagen pa radio kontinuerligt. Nar
vi samovade med vart eget jaktflyg visade det
sig att de hade stora problem med att komma i
anfallsposition mot oss.

Bilden visar den mangd av olika vapentyper som kunde
béras av A 32. Fyra fast monterade 20mm akan i nosen.
Bomber, raketer och sjomalsrobot Rb04 i balkar under
vingarna i olika lastalternativ beroende pa typ av mal.

Robot 04 var sjalvklart det vapen som man
helst skulle vilja anvanda eftersom man da inte
behdvde komma néra ett valforsvarat fartyg.
Men tillgdngen pa detta vapen var begransad
och darfor kom det istéllet att bli olika typer av
bomber eller eventuellt raketer som skulle
anvandas. 250 kg, 500 kg och 600 kg min-
bomber var de vapen som skulle hangas pa vara
flygplan, 4x250 kg eller tva av de tyngre per

flygplan.

Med bomblast eller raketer genomfordes dyk-
anfall med fall-/ skjutavstand pa ca 1200 -1500
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meter fran malet. Det var mycket nara! Man
befann sig alltsa innanfor portén pa forsvarande
luftvarnsvapen och det géllde att exponera sig
sa kort tid som mdjligt i det omradet.

Pa avstand 90 km fran malet hade farten okats
till drygt 900 kmh. | detta exempel har vi
planerat for att de olika fartygsmalen ligger till
vanster om anflygningskursen vilket gor att
respektive grupper i sjédlva anfallsfasen
kommer att gora en svag vanstersvang in mot
malen. Gruppen ligger i lang flank, héger. En
”smal”, nistan kolonnliknande gruppering.

Flankanfallet 4r egentligen ett vanligt”
dykanfall som har genomgatt en utveckling
fran den ursprungliga metoden dar hela
gruppen manodvrerade i "en klump” till ett
enskilt mandvrerande men anda i samman-
hallen grupp. Forbandschefen, men &ven
medlemmarna i gruppen fick genom denna
metod mycket storre frihet i sitt mandvrerande.
Forbandschefen kunde i princip "g6ra vad han
ville”, de 6vriga "hdngde med”!

En 4-grupp A 32 Lansen i rygglage i flankformation,
troligen toppen pa en looping. Fotografen Fred Nilsson
sitter i baksits pa 4:an.

Anfallet borjar pa avstand 5,5 km och i detta
fall ser forarna sina mal ca 20° ute till vénster,
malfordelningen &r klar och gruppchefen-
initierar en relativt kraftig upptagning med 3-
3,5 G. For en oinvigd kan hela mandvrerandet
under anfallet verka bryskt men allt &r val 6vat
och det behdvs aldrig nagra direktiv pa radio.

Pa ca 300 - 400 m hojdrollar gruppmed-
lemmarna enskilt at vanster till rygglage for att
“dra ner” nosen (3-3,5 G) mot malet och
déarefter rolla tillbaka till rattvant lage, sikta i
tva till max (1) fyra sekunder, félla eller skjuta,
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kort upptagning (4-4,5 G) for att undga egna
splitter och darefter halvroll (3-4 G) ner till
lagsta hojd igen. Givetvis kunde anfallet &ven
goras at hoger, gruppen da i flank vénster.

———

Q 43 héngd med raketer, dessa fanns i fyra olika
diametrar mellan 13,5 — 18 cm for olika maltyper.

Flankanfallet var verkligen ett raceranfall”,
hela forloppet med de olika momenten gick
mycket snabbt med relativt bryska mandvrer.
Vid nagra tillfallen medféljde studietjanst-
gorande officerare ur andra forsvarsgrenar i
baksitsar (navigatorsplats). For det mesta var
det ingen av dessa medféljande som hade en
aning om vad som hade hént trots att vi
beréattade i forvdag vad som skulle komma att
héandal

Direkt efter anfallet flog de enskilda flygplanen
ut pa lagsta hojd med dgonkontakt. Stravan var
att snabbt samla ihop hela gruppen igen for
aterflygningen. Pa sa vis fanns de basta forut-
sdttningarna for att kunna lamna det fientliga
omradet och ge varandra skydd pa hemvagen.

Olle Jensen september 2016

Redigerad och bildsatt av Ingmar Olofsson

Tidigare publicerad i Svensk Flyghistorisk Tidskrift.

Olle Jensen flog A 32 pa F 17 under manga ar. Artikeln
uppmarksammar det legendariska flygplanet A 32
Lansen som var i tjanst pd F 17 mellan 1956 — 1975.
Under dessa 19 ar kom totalt 90 olika flygplansindivider
att ingd i de tre divisionerna pa F 17.

Bilder: Fred Nilsson (farghilder), forare pd A 32 pa F 17
Vapenarsenalen pa A 32 via aef.se

Flygplan Q43 med last av raketer, Bo-Gunnar Olsson
fnav F 17 pa A 32, senare pa HKP
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- . ¥ — IR (A A PIY I.n e v é& ‘- ‘-“'
re fasta STRIL-radarstationer som varit placerade i F 17 narhet. Fran vanster — PS-65
(”Gdsen” — Saljo), PS-66 (”Algen — Ryssberget), PS-08 (”Zebran” — Emmaboda) och PS-15 (Torhamnslandet

I foregiaende artikel berittade vi om viderradar och belysningsradar for Rb 68. Hir redogors
for flygburen radar och radarsystem for ATS och STRIL.

Flygburen radar i stridsflygplan var den sista och mest utvecklade av SAAB 35
Taktiskt &r det forstas ett generellt problem att Draken och fanns endast pi F 10 Angelholm.
en aktiv radar sédnder ut kraftiga signaler som . < w .

riskerar att roja det planerade anfallet. Dérfor
tdnds radarn bara under si korta moment som
mdjligt. Av samma skél upptréder attack- och
dven spaningsforetag ocksd radiotyst sé langt
det ar mojligt.

Som redan ndmnts i den forsta delen sa fanns
det redan pa vissa fpl B 18B en flygburen radar
bendmnd PS-18.

Da A 32 Lansen kom till F 17 1956 fanns det i
en mindre del av flygplanen en radar bendmnd
PS-43. Tanken var att det skulle finnas
minimum en radar i varje 4-grupp som var det
vanligaste taktiska upptradandet for attack-
flyget. Navigatoren i baksits anvinde PS-43
dels till navigering och dels till att leta reda pa

‘:-, & .

PS-3 ]/A fanns i samtliga 28 tillverkade SH 37 Viggen

SF 37 Viggen hade ingen radar utan istéllet en
o . o omfattande kamerautrustning. Syster-versionen
m?l till f’JOSS' Fartyg,‘ oar: kusthmer, Sjoar och SH 37 var utrustad med radar PS371/A och en
storre stidder var relativt létta att identifiera. kamera med 600 mm brénnvidd samt mjlighet
att hinga fotokapslar. Denna radar hade en stor
antenn (70 cm diameter) och kapacitet att
anvindas fOr navigationshjdlp, Kkartritning,
spaning mot mark- och sjomal liksom
avstdndsinmétning mot olika mal.

I Flygplan J 35/F1
Draken fanns siktes-

och spaningsradar
modell PS-01/A.

I versionen J 35/F2
liksom 1 J 35J fanns
en radarstation bendmnd PSO11/A. Den var
integrerad med IR-spanaren som satt under
nosen — se bild ovan pa J 35J. Versionen J 35J

Fpl JA 37 Viggen var utrustad med siktesradar
PS46 som hade dopplerfiltrering anpassad for
att ”se” ned mot marken. Detta utan att
markreflektioner paverkade upptickt och

20
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presentation av malekot. Sa kallad ”look-down
/shoot-down” kapacitet.

JAS 39(A-D) Gripen ér utrustad med puls-
dopplerradar PS05/A som har mycket goda
prestanda, de avhandlas dock inte héar. PS05/A
ar utvecklad av LM Ericsson 1 Mélndal liksom
radaranldggningarna i J 35, SH 37 och JA 37.
Det har dven funnits och finns radar i vissa HKP
och transport-flygplan pd F 17.

Flygtrafikledning (ATS)

En ERIIIB (se del 1) fanns uppstélld 1 sodra
delen av F 17 fdltet i borjan av 50-talet och
anvandes som en enkel inflygningsradar. Fran
och till har ATS ocksd fatt info baserat pa
radardata frdn andra tillfilligt uppstillda
radarstationer 1 ndromradet. Bland annat fran
den radartropp R 171 som beskrivs i STRIL-
delen nedan.

I 6vrigt avvecklades flygtrafiken pa F 17 fram
till 1973 med s k ”’procedurteknik’ som innebér
mycket rapporter och instruktioner mellan
flygledare och piloter. Kapaciteten ar ocksa
vésentligen ldgre dn ATS baserat pd radardata.
Den forsta moderna radarn pa F 17 for ATS av
typ PS810 driftsattes 1973, beldgen strax Oster
om Vissefjarda. Samtidigt 6ppnades Ronneby
kontrollcentral (RKC) i bottenvéningen pa
kanslihuset, dar tillhandaholls radarservice for
savil F 17 som for davarande F 12 Kalmar.

PS-810, atta stationer mellan norra Skane och Luled
utgjorde stommen i den svenska militira flygtrafik-
ledningen under storre delen av 1970 till 1990-talen.

Ar 1994 ersattes denna PS810 av en ny
anldggning av typen MSSR beldgen SV om
Tingsryd. PS810 var en PSR, medan den
nuvarande anldggningen dr en SSR. Vilket da
innebér att den enbart tar emot radardata frn
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aktiva transpondrar i flygplan. Frdn &r 1994
anviandes PS810 Vissefjirda av STRIL som
komplement i luftbevakningen. For ndgra ar
sedan revs all gammal utrustning i radartornet 1
Vissefjiarda ur och ersattes med modern teknik
som ger béttre rickvidd och annan relevant
prestanda. Idag har ATS F 17 férutom MSSR
(Tingsryd) dven tillgang till PSR radardata.

PAR

I tidigare artiklar har vi beskrivit radar-
anldggningen PAR (Precision Approach Radar)
som dr en radarstation enbart avsedd for
inflygning till landning och placerad nira
landningsbanan. Den forsta PAR bendmnd PN-
67 kom till F 17 1964 och modifierades
efterhand 1 omgangar, idag anvédnds en
modernare utrustning bendmnd PAROS.

STRIL — Stridsledning och luftbevakning
Haér finns det relativt lite eftersom F 17 var en
renodlad (bomb)attackflottilj fram till 1973 da
J 35F baserades pa F 17. Strilorganisationen var
helt naturligt kopplad till de flottiljer som hade
luftférsvar (jakt) som huvuduppgift. For
Sydsverige innebar det att F 12 i Kalmar och
F 10 i Angelholm organiserade och drev de
radarstationer och annan infrastruktur som
behovdes i1 systemet 1 vir del av landet. Fyra
sadana radarstationer fanns dock i nérheten av
F 17, se bilder i ingressen. Dessutom anvéndes
Marinens kust-spaningsradar (KSRR) till viss
del 1 STRIL. Speciella radarhdjdmétare kom-
pletterade de olika radarsystemen.

Norr om Rodeby lag radargruppcentralen
(Rrgc) "Myran”, driften av den dvertogs av F
17 1980 da F 12 Kalmar avvecklades. I en
kommande artikel avser vi beskriva Luft-
forsvarssektor S 2 med Luftférsvarscentralen
(Lfc) ”Vargen” som tickte sydostra Sverige.
Aven radarstationer och annan infrastruktur vid
tiden avses presenteras.

Sektor S 2 avvecklades 1981 d& den inlemma-
des 1 sektor S 1.

De djurnamn som nidmns i texten dr officiella
anldggningsnamn och anvidndes bl a pa
flygradion. Det kunde lata ex s& hir da en rote
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J 35 Draken efter start F 17 pa flygradio
skiftades over till STRIL: “Myran, roten
Quintus 63 startat Ronneby, 4000 meter

stigande kurs 150", Flygstridsledaren (tidigare
bendmning rrjal) svarade da med instruktioner
och informationer och Ovningspasset kunde
borja. Kommunikationen skedde pa flygradio
och/eller styrdata som kan liknas vid en sorts
”SMS” dér STRIL 6verforde mélinformation
och stridsledningskommandon

RN Lo 4

-

OP-rum i Rrgc av samma typ som "Myran’/Rodeby

I nr 2 av Bredédkrabladet 2014 finns en artikel
(Mats Svensson) om radarsystem PJ-21 med
hojdmétare PH-13. Systemet i olika versioner,
fast, rorligt mm, fanns i drift 1950 — 1986. Fran
1950-talets borjan fanns en rorlig radartropp
kallad R 171med en PJ-21 organiserad vid F 17.
Den hade alternativa grupperingsplatser i F 17
nirhet och tidvis dven pad sddra delen av
flottiljomradet. Lite motstridiga uppgifter om
hur lange den var i drift. Den anvédndes for
utbildning, 6vervakning och visst radarstod till
ATS. De radarsystem som anvinds av STRIL
idag &r primédrt PS-861, PS-871 och den flyg-
burna spaningsradarn ASC890 som sitter pa
ryggésen pd flygplanstypen S 100D (SAAB
340).

Kuriosa
Redan 1945 fanns det tvd radarstationer inne pa
F 17 flottiljomrade!

De satt 1 en tysk Siebel 204 respektive i en
Junkers Ju 88 som landade pa F 17 i april/maj
1945. Ett stort antal utlindska militdra flygplan
landade eller stortade 1 Sverige under andra
varldskriget. Under det sista krigsret flydde ett
antal flygplan ur tyska Luftwaffe da de
sovjetryska styrkorna nirmade sig Tyskland
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och de 1 6ster tyskockuperade omradena. Dessa
oanmélda flygplan av varierande typer
(ndd)landade pa Gotland, Oland och pa flyg-
platser, strandingar och akrar mellan i
huvudsak Oskarshamn och Malmé.

Ett tiotal landade i1 Blekinge, bl a de tva ndmnda
radarutrustade flygplanen. Mojligen prov-

kordes dessa utrustningar av svenska ingenjorer
och tekniker eftersom detta var en intressant ny
teknik.

Den nimnda Ju 88:an parkerad vid Hangar 84 pd F 17.
I nosen syns den enkla yttre radarantennen. Ju 88 med
radar anvindes frdamst i nattjaktforbanden.

Denna Ju 88 stod kvar pa F 17 ett antal ar efter
kriget innan den skrotades. Det borde man for
ovrigt inte ha gjort utan ”vi” borde ha behallit
den(!) Av de mer 4n 15 000 tillverkade Ju 88 1
olika versioner finns idag bara nagra fa kinda
bevarade som é&r i originalskick, samt nagra
skrov/vrak. En komplett Ju 88 dr idag med
sdkerhet vard tiotals miljoner SEK. Det hade
varit ett fint tillskott till kamratfGreningens
kassa!

Ingmar Olofsson

Kallor;

Luftens dirigenter (Bjarne Darwall)
Rolf Svensson (f d STRILF 12 och F 17)
aef.se fht.nu justus2.se
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Ryssjan som raddar liv

I

Start med tvd A 32 Lansen fran F 17

Ett riskmoment vid militir flygning med snabba jetflygplan éir att inte fi hejd pa flygplanet
innan banslutet. I landningsfasen kan det exempelvis bero pa fallerande bromsar eller
vattenplaning, i startfasen pi grund av motorbortfall, vanligen som foljd av fagelkollision. Att i
hog fart ploja ut i terriingen far oftast fatala foljder och totalhavererade flygplan. Den som i stor
utstrickning minimerade riskerna vid denna typ av olyckor, var den nyligen bortgingne svenske
flygvapeningenjoren Borje Fondén. Hans utrullningshinder i form av ryssjor har riddat mianga

liv och blivit en svensk exportsuccé.

Ryssjan som raddar

Den som gav Borje Fondén uppdraget att
fundera over utrullningshinder var prov-
flygaren av Sveriges forsta jetflygplan Saab J
21R, davarande chefen for Flygplansbyrin i
Kungliga Flygforvaltningen, Ake Sundén. Aret
var 1953. De fOrsta och dittills primitiva
hindren utgjordes av vatten- och sandgravar,
men de forslog inte langt i de hastigheter det nu
rorde sig om. Under Koreakriget anvinde sig
amerikanska flygvapnet av vajrar som spandes
over banan. Niar noshjulet pa jaktflygplanen
F-86 Sabre passerade vajern, slungades den
upp mot huvudlandningsstéillen och drog 1
forldngningen ut tunga ankarkittingar som
placerats utmed bankanterna. Systemet
fungerade hjdlpligt som en nodlosning, men
innebar ocksd stora risker med de kring-
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flygande kattingarna. Losningen var heller inte
tillimpbar 1 Sverige eftersom undersidan pé de
jetflygplan av typerna Vampire, Venom och
Tunnan som anvéndes av Flygvapnet, 1dg ldgre
an hjulnaven. Ej heller gick det att sdtta en
bromskrok pd befintliga flygplan, den metod
som framgent skulle komma att anvéndas
framforallt av NATO-ldanderna. Den stod tidigt
klart for Fondén att ndgon form av nét var enda
16sningen.

I det forsta provutférandet var nétets bada sidor
forbundna med en kvast” av 50 meter ldnga
nylonlinor vilka successivt tdnjdes ut och brast
nér flygplanet retarderade. Nétet stdlldes upp
pa flygflottiljen 1 Vésterds som da var utrustad
med nattjaktflygplanet J 33 de Havilland
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Venom och déir de haft problem med av-
akningar. Den forsta “fangsten” dgde rum den
2 februari 1955 av en Venom vilken landade for
langt in péd banan. Systemet var dock opraktiskt
av framfor allt tvd skédl. Dels behovde
det ”laddas” om efter varje anvindning, dels
klarade det inte en i ett sent skede och med hog
fart avbruten start, vilket var det stOrsta
riskmomentet.

Hjulbromsar

I det fortsatta utvecklingsarbetet kopplades
ndtet till hjulbromsar vilka hdmtats frén jakt-
och attackflygplanet Saab 21, vilket var under
avveckling och péa védg att skrotas. Tva
hjulbromsar monterades ihop med en
genomgdende axel till en trumma dér broms-
vajern lindades upp. Sjidlva mekanismen
hidmtades frin flygplanets tryckluftsdrivna néd-
bromssystem, vilket gav det uppfangade flyg-
planet en lagom anpassad inbromsning. Hela
paketet monterades i ett viderskyddat broms-
hus. Utprovningen av systemet gjordes pi
Malmen med en Saab 29 Flygande Tunnan, for
Ovrigt den tredje prototypen.

s
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B

Tredje protypen Saab 29 Tunnan vid prov med
utrullningshinder Foto SFF arkiv

Den flygutbildade Fondén utforde sjélv proven,
vika var nio till antalet och med en hogsta
hastighet av 150 km/h. Stoppstrackan var 125
meter. Fondén fick frdgan hur det gitt om inte
nétet funnits. - D4 hade ni fatt griva fram mig
diarborta nigonstans, svarade Fondén och
pekade at skogskanten till.

De lyckade forsoken till trots, var Fondén och
hans medarbetare och konstruktionsledare
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Torgny Wahlander inte helt néjda med resul-
taten, huvudsakligen gdllande bromskraften
som ansags for svag att klara de tyngre flygplan
av typerna Lansen och Draken som var under
inforande.
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Bérje Fondén vid proven pa Malmsldtt. Foto SFF arkiv

Infor serietillverkningen medgavs Fondén och
Wahlander att starta ett privat konstruktions-
kontor. Produktionen anfortroddes Borgs
Fabriks AB i Norrkdping, som levererat prov-
utrustningarna. Inledningsvis bibehdlls broms-
lamellerna frdn Saab 21 men i den fortsatta
utvecklingen konstruerades mera kraftfulla
bromsar med en sammanlagd bromskraft upp
till 60 ton. Aven niten och deras tvd uppritt-
héllande master forbéttrades. Ursprungligen
bestod ndten av Ovre och undre horisontella
stalvajrar och mellan dem ett antal vertikala
nylonrep. Det visade sig ganska snart att
framforallt den Ovre stilvajern medforde
ganska stora skador pa flygplanen, varfor de
byttes mot flera parallella band av polyester.
Bide dessa och lodlinorna inkapslades med
holjen av gortextyp for att skydda mot UV-
strdlning och ndtning.

Framgéingarna med de svenska utrullnings-
hindren vickte internationell uppmairksambhet.
Forsta anskaffningsland var Schweiz. Det
skulle foljas av en rad ldnder pa alla kontinenter.
Borgs Fabriks AB byggde upp en effektiv
forsdljningsorganisation. De skulle omsider ga
samman med en franska tillverkaren Aerazue
och upphora som eget foretag. En av de foretag
som levererade komponenter till Borgs Fabriks
AB var den mekaniska verkstaden SCAMA 1
Viderstad pa Ostgotaslatten. De fortsatte i
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branschen och dr nu teknikledande i vérlden,
inte endast nér det géller utrullningshinder av
Fondéns modell, utan dven for krokupp-
fdngningssystem. Men det &r en annan historia!

Kontroll av

Réddat méinga liv

Fondéns uppfinning har likt katapult- och
raketstolar (se Teknikhistoria 9/20) raddat
manga flygplansbeséttningars liv.

Haveri pa F 17

Ett av dem tillhor ddvarande filtflygaren Lars-
Ake Ristrdém som bara nigra dagar efter sitt
brollop rkade ut for en hédndelse med sitt
attackflygplan av typen A 32 Lansen, en
héndelse som kunnat sluta mycket illa om det
inte vore fOr ryssjan.

- Efter brollopsledigheten runt midsommar
1967 var mitt forsta pass pa flottiljen 1 Kallinge
en navigeringsflygning samt raketanfall mot
markmal Vi var tvad i besittningen, jag och
flygnavigatdren Kjell Ake Martensson.

Vi startade med tdnd efterbrannkammare och
lattade med en fart av omkring 250 km/h, féllde
in landningsstéllet och accelererade pa cirka tio
meters hdjd nédr en més sdgs in 1 luftintaget och
motorn tappade dragkraft.

Eftersom katapultstolen pd A 32 kraver minst
100 meters hdjd och cirka 300 km/h 1 fart for
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att klara ett uthopp, beslutade jag mig for att
buklanda.

Det blev en rejél sméll som togs av extratanken
under buken. Den innehdll 600 liter bransle och
fattade omedelbart eld. Efter nagra kraftiga
studsar siktade jag pa "ryssjan".

Vi flég in 1 ”ryssjan” nitet med fart strax under
300 km/h. Retardationen blev héftig! Natet
slets sonder och vi fortsatte Gver tva vigar och
stannade i en liten uppforsbacke.

Jag glommer aldrig synen nir vi stod stilla.
Taggtrad Gver frontrutan. En bit bort stod fyra
gubbar som fastfrusna pa sina spadar déir de
holl pd med dikningsarbeten. Vi nddfillde
huven och hoppade ut. Det brann friskt, men
brandkar och ambulans var redan pa vig. Nu
kom ocksa smértan. Det kindes som om nigon
kort in en kniv i ryggen. Jag blev tva centimeter
kortare efter sméllen, men aterfick successivt
min normala lingd minns Lars-Ake.

A 32 Lansen 3211 ]7—3 liggande soder om bana 0]..
Haveri 1967-06-27 efter start pd bana 19.  Foton F 17

Text Lennart Berns

Redigerat Bengt A Andersson
Foto F 17 arkiv
Foto SFF, Svensk Flyghistorisk Forening
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JA 37, 37440, 10 ar som monument

JA 37 Viggen, 37440 flog for forsta gangen den 30 maj 1989 och levererades i juni samma ér till
F 21 i Lulea. 1998 medverkade det vid en flygdag i Italien. Vid F 21 flog 37440 i tio 4r innan det
overfordes till F 17, i oktober 1999. Vid F 17 flog flygplanet 134 timmar, fordelat pa 162 flygpass
och genomgick under tiden vid flottiljen tva storre modifieringar, till JA 37D och JA 37Di. I maj-
juni 2002 flyttades 37440 till F 4 i Ostersund dir det flog fram till den 9 november 2004, da det
togs ur tjéinst. Under sina 15 ér i tjinst genomforde flygplanet 1861 flygpass som tillsammans

varade 1419 timmar.

P& initiativ av flygtekniker, Emil Lindberg vid
F 17 rdddade davarande chefen for Flyg-
enheten, Johan Svetoft, och davarande chefen
for Flygunderhéllsenheten, Morgan Thalin,
37440 undan skrotning, 1 syfte att flygplanet
skulle bli ett monument dver Viggen-epoken
vid F 17. T april 2006 anlidnde flygplanet, 1
delar, till flottiljen och monterades senare ihop
av Flygverkstaden samt médlades med mer
viaderbestiandiga farger och forsdgs med F 17-
mirkning.

Samma ar (2006) ldmnade Mikael Sellberg in
ett medborgarforslag till Ronneby kommun
som handlade om att ett Viggenplan borde
monteras pd pelare 1 Kallinge/Ronneby.
Arendet bereddes och redovisades for
kommunstyrelsen, men avslogs. I véntan pa
vidare 6de forvarades 37440 under nagra ar pa
olika platser inom F 17 och togs om hand av
tekniker, Lindberg, Gleffe och Ejnarsson. 2011
lamnade Boo-Walter Eriksson, f.d flottiljchef
vid F 17, in &nnu ett medborgarforslag till
kommunen didr han foreslog att kommunen
skulle fullf6lja den foregaende utredningen och
avsitta ekonomiska medel for uppsittning av
den JA 37 som fanns vid F 17. Forslaget bifolls
och projektet inleddes.

Flygplanet ldttades genom att en stor méngd
apparater, rorledningar, hydraulcylindrar, m.m.
samt landstdllen monterades bort. Motorn och
raketstolen var redan bortmonterade. Ett
metallskelett monterades inuti motorutrymmet
for att stirka upp flygplanet. Detta skelett
sammankopplades med den fyrkantiga fést-
platta som kan ses inunder flygplanets buk.
Galler monterades i1 motorutrymmet och
luftintagen, for att forhindra att faglar bygger
bo i flygplanet. En stor del av de slutgiltiga
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forberedelserna skottes eller dvervakades av
den pensionerade flygteknikern Sune “Josse”
Jonsson, som for dndamalet timanstilldes av
kommunen.

Natten den 15-16 maj transporterades 37440,
liggandes pd buken pa en trailer, ner till platsen
1 Sorbydal, intill E22 och vég 27. Efterfoljande
morgon och formiddag lyftes det pa plats. Den
24 maj invigdes monumentet av tjinste-
forrattande flottiljchef Magnus Liljegren och
kommunalrédet Roger Fredriksson.

Redigerat Bengt A Andersson

Se dven Bredékrabladet 2-2014
Fakta via Emil Lindberg
Foto F 17 Arkiv Kent Loving
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Stridspilotelever flyger i Italien
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Kontingentchefen Conny Forsberg (i Vmitten) fran Luftstridsskolan dr pad plats pa Galatina flygbas utanfor Lecce till-
sammans med den forsta omgdngen stridspilotelever. Foto Italienska Flygvapnet

Den 22 januari 2024 borjade den forsta omgingen av Flygskolans stridspilotelever sin flyg-
utbildning i Italien. Utbildningen genomfors av 61 Stormo pa Galatina flygbas utanfor Lecce
samt Decimomannu flygbas pa Sardinien.

Forsvarsmakten har tecknat ett avtal med kommer flygvapnet fortsdtta bedriva den
italienska flygvapnet om att en del av den grundldggande flygutbildningen i1 Linkoping.
svenska flygutbildningen for stridspiloter ska
ske i Italien frdn och med januari 2024 och upp
till tio &r framat.

En utvecklad grundldggande taktisk utbildning
genomfors dérefter 1 Italien med flygplanen
Aermacchi M-345 och Alenia Aermacchi M-

— Genom vart goda samarbete med italienska 346 Master. Utbildningen i Italien kompletteras
flygvapnet sékerstéiller vi att flygvapnets med det nya skedet LIFT (Lead In Fighter
blivande stridspiloter far en kvalificerad Traning). Planet M-346 Master har en modern
flygutbildning med mycket hog kvalité. Den forarmiljo med programmerbara bildskdrmar
italienska  flygskolan anvinder moderna som kan anpassas till de metoder som anvinds
utbildningssystem och den utvecklade flyg- 1 kommande stridsflygplan. Det innebér ytter-
utbildningen gor att vara svenska stridspilot- ligare ett steg for att underlitta vid inflygning
elever blir vl forbereda infor inflygningen pa pa Jas 39 Gripen. Den markbundna utbildnings-
Jas 39 Gripen, sidger Niclas Magnusson, chef miljon pa de italienska flygbaserna innebir
for Luftstridsskolan. Kontingentchefen Conny dven flera olika typer av nyare simulatorer och
Forsberg fran Luftstridsskolan ar pé plats med utbildningsverktyg.

forst omgéingen stridspilotelever som forberett

sig infr utbildningens start. Flygvapnet kommer att skicka svenska flyg-

larare som ska utbildas pé de italienska skol-

Flygskolan i1 Linkoping har fram till 1 ar flygplanen och sedan tjanstgora som flyglérare
bedrivit grundldggande flygutbildning (GFU) pa bada flygbaserna. I dagsldget bidrar Sverige
och grundldggande taktisk utbildning (GTU) med en kontingentschef frén Luftstridsskolan.

for stridspilotelever pé skolflygplan 60. SK 60
avvecklas i sommar och ersittaren SK 40 (Grob
120B) ér ett tvasitsigt turboprop-flygplan. Néar
Flygskolan genomfort typinflygning av SK 40

Text redigerat av Bengt A Andersson fran
Stridspilotelever flyger i Italien - Férsvarsmakten
(forsvarsmakten.se)

27


https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/2024/01/stridspilotelever-flyger-i-italien/
https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/2024/01/stridspilotelever-flyger-i-italien/
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Nu ar vi i mal! Fotogruppen har natt det uppstillda

malet.

Det borjade 2009. Det fanns ménga lddor med
foton och tidningsurklipp om F 17's verksam-
het frdn 1944. Detta skulle séndas till krigs-
arkivet. Jag frdgade om inte detta skulle
scannas in sa att F 17 historia kunde forvaras pa
F 17 {or framtiden.

Efter mycket tjat fick jag klart att paborja
scanning och ansvar for detta utan ersittning.
Jag fick med mig Leif Arbin déir vi paborjade
scanningen med en l&ngsam dator och scanner.
Det tog léngre tid dn vi rdknat med och det
tillkom storre méngd foton och tidningsurklipp
som vi inte kénde till. Undersokte via kamrat-
foreningen om det fanns flera frivilliga att
hjélpa till.

Fick nu proffsig hjdlp av Eva och Hakan
Lundqvist och Evy Hagertz. Eva och Hakan var
ett utmérkt tillskott eftersom de arbetat pa kassa
och personalavdelningarna och kénde de flesta
anstillda och ddrmed kunde namnge alla foton.
Evy matade in uppgifterna i datorn. Arbetet
fortskrider med en formiddag i veckan. Tiden
rinner ivdg och takten méste Okas. Vi far nu
ytterligare védlbehovlig hjélp av Berit och Mats
Svensson som arbetat inom bl.a Stril och Sam-
band. De har och ocksa stor personalkdnnedom
som gor att arbetet med fotona far rétt beskriv-
ning och namn. Dérmed fér allt jobbet pA F 17°s
historia hog kvalité. Noteras bor att Mats och
Berit kort fran Karlskrona, anvént egen dator
och scanner i flera &r. Det fanns ingen att lana
pé flottiljen.

Jag sjilv sysslade med att scanna in alla
tidningsurklipp. Dessa tillkom sd att dag-
officeren ldste igenom de dagstidningar som
fanns och som rorde F 17 klippte ut detta, lades
1 kuvert, samlades 1 lador. S& kom pandemin
med ett lingre avbrott i fotoarbetet. Nir vi
bedomde att smittorisken avtagit startade vi
upp igen flera ménader dldre men med samma
entusiasm och fornyad kratft.
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Vi ndrmar oss nu slutet av de ménga tusen foton
och tidningsurklipp som vi digitaliserat och kan
Overldmnas till F17 med dess historia.

Det dr ibland fascinerande och annorlunda
lasning nér flottiljen sattes upp. Forsta flottilj-
chefen oversteldjtnant Rapp sa till personalen
att beblanda sig med Kallinge och Ronneby-
befolkningen. F 17 fick hit manga duktiga
medarbetare fran andra flottiljer. Det skrevs
inte bara om flyg det var dven en idrottande
flottilj, de hade ett ishockeylag med en rink
inne pa flottiljen, det spelades fotboll,
orienterades och det fanns ett duktigt pistol-

Bilder som skannats

Media och journalister upptradde annorlunda
an vad de gor idag. Jag tror att de hade mera
respekt for militdrer da. Det skrevs bla i
Ronnebyposten om en journalist som lag
utanfor stiangslet for att se vad som hédnde
innanfor. En medarbetare pd Blekinge lins
tidning skrev att igdr landade 3 stora flygplan.
De startade ndgon timma senare, vad de gjorde
dér inne vet vi inte. S& skulle inte en tidnings-
medarbetare skriva idag.

Med detta arbete avslutar fotogruppen sitt
arbete med F 17 historia fran 1944 till 2023 att
forvaltas vidare av F 17.

Fotogruppen har bestatt av, Herman Palsson,
Eva o Hdkan Lundqvist, Evy Hagertz, Berit o
Mats Svensson.

Text Herman Pdalsson
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Veteranstrategi presenterad vid Sveriges forsta

veterankonferens

Veteranpolitiken ska ge personal som tjinstgjort i insatser och deras anhoriga ett stod som star
i proportion till de risker och pafrestningar som veteranerna utsitts for samt de uppoffringar de
har behovt gora. For att na mélet med en aktiv och inkluderande veteranpolitik presenterade

regeringen Sveriges veteranstrategi.

En aktiv och
inkluderande
veteranpoli i

Veteranstrategi

Forsvarsminister Pal Jonson

En aktiv och inkluderande veteranpolitik -
Sveriges veteranstrategi 2024-2030

Det var en historisk dag den 15 december 2023
pa Karlbergs slott nédr forsvarsminister Pél
Jonson presenterade regeringens veteran-
strategi pd Veterancentrums veterankonferens.
Veteranstrategin presenterades hogtidligt i en
15-sidig broschyr med titeln ’EN AKTIV OCH
INKLUDERANDE  VETERANPOLITIK”,
som Overldmnades till Forsvarsmaktens
generaldirektor Mikael Granholm for imple-
mentering.

Prins Carl Philip var hedersgést bland ett
hundratal inbjudna frdn veteranorganisa-
tionerna. Forsvarsminister Jonson poédngterade
vikten av att veteranpolitiken ska ge stdd 1
proportion till de risker och pafrestningar som
veteranerna har utsatts for samt de uppoffringar
de har gjort. Han betonade ocksa att strategin ar
utformad fOr att framja en aktiv och inkluder-
ande veteranpolitik. Sveriges veteranstrategi
kommer att vara under kontinuerlig utveckling
och forddling genom Forsvarsmaktens arbete
fram till 2030. Denna langtgdende strategi
kommer sedan att avrapporteras 2031, vilket
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Férsvarsminister Pal Jonson och Prins Carl Philip

understryker regeringens engagemang for
langsiktighet och héllbarhet 1 veteranpolitiken.

Forsvarsminister Pal Jonsons presentation
av regeringens veteranstrategi

Veteraner och anhoriga till veteraner fortjdnar
samhéllets uppskattning och stdd. Det arbete
som genomfors vid internationella insatser ar
kriavande och utfors ofta 1 miljoer med risk for
véldsamheter. Att bidra till fred och sékerhet
genom deltagande 1 internationella insatser ar
en hedervérd och mycket viktig uppgift och jag
vill dérfor rikta mig direkt till er veteraner och
tacka for er insats for Sverige.

Jag vill ocksa rikta mig till er frivilliga veteran-
och anhorigorganisationer som betyder mycket
for arbetet med veteranfragor. Ni mojliggor att
veteraner och anhoriga till veteraner kan moétas
och dela erfarenheter och upplevelser. Ni bidrar
ockséd till att militdra insatser synliggdrs 1
samhéllet. Tack for ert engagemang. Frén
politikens hall stdttas veteranerna genom
veteranpolitiken. En politik som stods av lagar
och f6rordningar, uppdrag, uppfoljning och
avdelade ekonomiska medel. Den svenska
veteranpolitiken vilar pa en stabil grund och
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priglas av kontinuitet samt aterkommande
dialog och utveckling. Det finns en bred
politisk enighet 1 att veteranpolitik ska foras.
Den ska ge personal som tjdnstgjort i1 insatser
och deras anhdriga ett stod som star 1 proportion
till de risker och péfrestningar som veteranerna
utsatts for samt de uppoffringar de har behovt
gora.

Den svenska veteranpolitiken &r, och ska vara,
under stindig utveckling och omfattning sa att
ny kunskap, bland annat 1 form av ny forskning,
kan omhéndertas.

Veteranpolitiken ska ocksd anpassas till for-
andringar i samhillet och om-virlden. For att
nd malet med en aktiv och inkluderande
veteranpolitik presenterar regeringen hirmed
Sveriges veteranstrategi

Redigerat Bengt A Andersson

Tack for text och bilder fran:
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Veterankortet utfirdas av Forsvarsmakten
till Forsvarsmaktens veteraner. Veteran-
kortet visar att veteranen aktivt viljer att
behilla kontakten med Forsvarsmakten
efter sin tjinstgoring.
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Vem ir veteran?

Enligt Forsvarsmaktens definition dr alla som
varit anstidllda 1 Forsvarsmakten och gjort
insatser internationellt eller nationellt, med
eller utan vapen, veteraner. Personal som
deltagit i internationella insatser kallas utlands-
veteraner. Bade veteraner och utlandsveteraner
ar beréttigade att ansdka om veterankort. Den
som endast gjort vérnplikt eller GMU eller
enbart tjdnstgjorti en frivillig forsvars-
organisation omfattas inte av Forsvarsmaktens
veteranbegrepp och dr ddrmed inte berittigade
att ansdka om ett veterankort.

Hemvérnspersonal har dock enligt avtal mellan
Rikshemvérnsstaben och FMVETC ritt att
ansoka om veterankort enligt speciella regler.

Anslutning till forband

Genom att bestdlla veterankortet ansluter
sig veteranen till ett forband och didrmed det
forbandets veteranaktiviteter.

Formaner

Veterankortet dr dven fyllt med férmaner och
rabatter. Formanerna forvaltas och admini-
streras av: Svenska soldathemsforbundet via
www.veterankort.se

Ansokan

Veteraner ansoker om veterankort genom Mitt
Forsvarsmakten via lanken:
https://mitt.forsvarsmakten.se/veteran-info

AnsoOkan hanteras sedan av veteranhandléggare
vid det forband individen onskar tillhora.

Fornyelse

De veterankort som utfardades innan ansékning
mojliggjordes 1 Mitt Forsvarsmakten har ett
giltighetsdatum pa 5 &r. For de veterankorts-
innehavare vars veterankorts giltighetsdatum
har gatt ut sé ansoker de om ett nytt kort genom
Mitt Forsvarsmakten via ldnken:
https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran

Kontaktperson: Maria Wallin Johnsen

Tel: 0457-471215

Flottiljstab A1, HR Specialist Rehabilitering
Blekinge Flygflottilj


https://samarbetsytor.emilia.swedi.mil.se/samarbetsytor/veteran/Sidor/SSHF.aspx
http://www.veterankort.se/
https://mitt.forsvarsmakten.se/veteran-info
https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
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Flygvapnets forsta
overfanjunkare

Overfanjunkare Rickard Burmérius - en mdstare i Flyg-
vapnet. Foto: Jonas Holmberg/Forsvarsmakten

Fredagen den 8 december 2024 befordrades
Rickard Burmérius till flygvapnets forsta 6ver-
fanjunkare. Pa uppdrag av flygvapenchefen
hade flottiljchef Anders Jonsson tillsammans
med forbandsforvaltare Niclas Foleby den stora
dran att utndmna Rickard till mistare i sin
funktion och montera de nya gradbeteckning-
arna. Tjanstegraden overfanjunkare ar en grad
dér individen &r en méistare som genom mang-
arig tjanstgoring och erfarenhet har utvecklat
en sadan yrkesskicklighet att medarbetaren ar

en auktoritet 1 flygvapnet. Tjénstegraden tillde-
las selektivt och kopplas inte mot nigon sir-
skild befattning.

Rickard Burmérius jobbar vid 25:e flygbas-
jégarkompaniet vid Blekinge flygflottilj och
har med sin erfarenhet och mangariga tjanstgo-
ring utvecklat en sadan yrkesskicklighet inom
flygbasjagarfunktionen, att han har blivit en
auktoritet pd F 17 och i flygvapnet. Rickard ar
dven en mycket duktig instruktdr och utbildare
med djupa kunskaper inom vapen- och for-
bandsutbildning med skarp ammunition. Han ar
vél insatt 1 funktionens aktuella utvecklingsfra-
gor och varit drivande 1 utveckling av prick-
skytteformagan och utvecklat varnpliktsutbild-
ning, grundkurs flygbasjdgare, befélskurs flyg-
basjdgare och mycket mer.

https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktu-
ellt/2023/12/flygvapnets-forsta-overfanjun-
kare/

Av: Helene Nyberg/Forsvarsmakten | Flygvap-
net — 12 december 2023

Redigerat Bengt A Andersson

F 17 TRADITIONSRUM

Naodpacke
Fallskarm

Flygforares personliga utrustning inkl
katapultstol.
Livbat
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© ARDU?

Den 24 AUGUSTI ar det dags for Férsvarsmaktens
flygdag 2024 pa Blekinge flygflottilj i Ronneby. Upplev
en heldag med Férsvarsmakten och andra viktiga
aktorer nar det kommer till forsvaret av Sverige. Det
blir en handelserik dag dar du far lara dig mer om vart
gemensamma forsvarsarbete — pa néara hall.

VALKOMMEN TILL FORSVARSMAKTENS FLYGDAG 2024.

Las mer pa forsvarsmakten.se/flygdagen
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